Geschafts -Bericht

Deutschen Strassenbahngesellschat

in Dresden

das fiinfzehnte Qeschaftsjahr

vom L Januar bis 31. Dezember 1904.
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Deutsche StraBienbahngesellschaft in Dresden.

=

Cinladung

LAl

iinizehnten ordentlichen Generalversammlunsg.

.

I.': Cemibheil des & 17 der satuten werden die

ersammiung, welche
g

Donnerstag, den 13. April d. J., 10 Uhr vormittags

im Saale der ,Dresdner Borse', Waisenhaussiralle 25 |,

stattfinden wird, eingeladen.

Tages-Ordnung:

b

1. Vorlegung des Geschiftsberichts auf die Zeit vom 1. Januar 1904 bis 31. Dezember 1904,
der Bilanz, der Gewinn- und Verlustrechnung, sowie Beschlussfassung iiber crehmigung
derselben,

2. Entlastung des Vorstandes und Aulsichtsrates.

3. Wahlen in den Aufsichtsrat.

t. Bericht dariiber, dafl der Rat zu Dresden unter Vorbehalt der Zustimmune der Stadi-
verordneten mit der Dresdner Straflenbahn einen Vertrag wegen Ubemahme des
Unternehmens als Ganzes aboeschlossen hat und unter pleichem Vorbehalt den erdBten
Teil der Aktien der Deutschen Strabenbahngesellschall ztt erwerben beabsichtiel,

eventuell Beschlubfassung iiber die zu tretfenden Mafinahmen.

Zur Teilnahme an der Generalversammlung ist jeder Aktiondr berechtigt. Die Aktionfre, welche
n derselben ihr Stimmrecht ausiiben wollen, haben ihre Aktien oder den, von einer Gerichtsbeh®rde oder
einem deutschen Notar ausgestellten Depotschein iiber diese Aktien spéitestens am 11. April ds. Jahres,
abends 6 Uhr, bei der Gesellschaft oder bei der Dresdner Bank zu Dresden oder bei der Allgemeinen
Deutschen Kredit-Anstalt (Abt. Dresden) oder bei dem Bankhause L. & E. Wertheimber in Frankfurt a. M.
zu hinterlegen (vergl. & 18 der Statuten).
Jede Aktie gewiihrt eine Stimme.
| Der Geschiiftsbericht kann vom 30. Mirz d. J. ab bei der Gesellschaft, der Dresdner Bank in Dresden,
der Allgemeinen Deutschen. Kredit-Anstalt (Abt. Dresden) und dem Bankhause L. & E. Wertheimber

in Frankfurt a. M. entnommen werdes.

Dresden, den 17. Mirz 1905

Deutsche StraBlenbahngesellschait in Dresden.

Die Direktion.

Stoeliner.




Kufsichtsrat

Deutschen Strassenbahngesellschaft in Dresden.

Herr Justizrat

R
s

k..

Georg Schubert in Dresden, Vorsitzender.

ital. Konsol Gg. Arnstadt in
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stellvertretender Vorsitzender.

Dresden, Direktor der Dresdner

trabienbahndirektor a. D. G. Behringer in Frankfurt a. M.
aufmann Robert Eisenreich in Dresden.
aufmann Michael Frank in Frankturt a. M.

Kommerzienrat Ernst Grumbt in Dresden.

Kaufmann

Louis L. Mever in

K. Kommerzienrat

il Henri Palmié in Dresden.

Oskar Schwab in

[ngenieur

Dresden.




Bericht des Vorstandes

fiir das Jahr 1904,

F
\‘» haben die Ehre, tiber das flinfzehnte Betriebsjahr zu berichien.

Obwohl uns im Berichtsjahre die grofie Stidte-Ausstellung vom Jahre 13903 fehlte, sind die Betriebs-
ergebnisse gleich giinstig geblieben, ein erneuter Beweis fir unsere im Berichte iiber das
gesprochene Erwartung, dab nunmehr nach vollendetem Ausbau unseres Liniennetzes das Untérnehmen steti
vorwiiris schreiten werde.

[Die Frequenz ist im Berichtsjahre von 28458921 Personen aui 29465798 Personen = 3,43°
und damit im Zusammenhange die Personengeldeinnahme von 2606416 M. 64 Pt aut 2703237 M., 343 Pi
= 3,71 "s gestiepen, wihrend die Mehrleistung 348307 Wagenkilomeler — 3,84 "o und die Mehrausgaben
nur 45115 M. 98 Pi. = 2.6"w betrugen. Der Prozenisatz der Ausgaben bei dem Vergleich wird durcl
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die am 1. Awpgust 1903 an das Personal erfolglen grofien Gehallszulagen fHir die ersten 7 Monate des

Berichisjahres beeinflubi.
I

Der Wagenkilometererls hat sich trolz der Mehrleistung von 348307 Kilometern genan auf derselben

Héhe erhalten (28,75 PL). Wir werden auch in Zukunfl eifrig bestrebt sein, die festzesteliie Entwickelung

[ e
LT

unseres Unternehmens durch tor setzte gute Wirtschaft zu unterstlitzen.

Der Betrieb auf der StaatsstraBienbahn Lobtau —Deuben und der Gemeindebahn Loschwitz—HMillnitz,

welchen wir fiir Rechiiung der Besitzer fithren, hat bisher einen direkten Nutzen nicht abgeworler Die

Betriebsergebnisse auf diesen beiden Bahnen sind aus der awf Seite 8§ und 9 enthaltenen Nachwelsung

i ersehen.
Die im Berichisjahre an die Stadt zu leistenden Zahlungen an Berechnungsgeldern filr neue Strecken,
Pilaster ete. -Reparaturen, StraBenreinigungskosten, Abgabe von der Brutlo-Einnahme und Gemeindeabgaben

i e
betracen: : T : o A T . ; . 3067049 M.

[Dazu bisher gezahlt SR e . : : : L 30O 428

Gesamizahlung an die Stadt bis Ende 1804 Sty R Rl | £ e e ABT218T M
Uber den gegenwirligen Stand unseres Verhdltnisses zur Dresdner StraBenbahn auf Grund des

Retriebsvertrags vom 13. Juli 1895 mit Nachtrag vom 19, Miirz 1897 erlauben wir uns folgendes zu berichten:

Auf Grund der gegenseitigen Abrechnung auf das Jahr 1902 beanspruchten wir von der Dresdner

StraBenbahn Herauszahlung von 211028 M. 20 Pf. Letztere erkannte den Anspruch nur nach Hhe von

170679 M. 96 Pf. an, machte aber ein Zurlickhaltungsrecht an diesem Betrage geliend, so lange wir mil

dem Ausgleichsfonds, in welchen diese Zahlungen [lieten, angeblich vertragswidnge verfiihren.
& e =

Auf Grund der Abrechnung auf das Jahr 1903 beanspruchien wir von der Dresdner Strabenbahn
Herauszahlung von 102731 M. 25 Pi.; letztere hat jedoch dieses Guthaben nur nach Héhe von 72516 M, 02 Pi,
anerkannt und den Rest von 30215 M. 23 Pi. wiederum bestritten. Auch die Zahlung dieses anerkannien

Betrags hillt sic aus den oben angegebenen Griinden zuriick.
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fiihren Wissen.

Wegen des Anspruchs von 211028 M. 20 Pf. aus dem Jahre 1902 und wegen des Anspruchs
von 102731 M. 25 Pf. aus dem Jahre 1903 riefen wir das vertragsmiflige Schiedsgericht an. Dasselbe

fdlite in seiner Sitzung am 24. September 1904 folgendes Urteil:

~Der Einrede der Beklagten, daft das Verfahren vor dem Schiedsgerichle unzulissip sei, wird
insofern statigegeben, als das weitere Verfahren vor dem '_‘7:.L'I11'L'1Iz-;gc-3ri|:|11-e_- 50 lange auszuselzen
ist, bis fiber diese Einrede das zustdndige Gericht rechiskriftig entschieden hat. Den Parteien
ist daher anheimzustellen, die Entscheidung im Wege der Klage bei dem ordentlichen Gerichte
herbeizufiihren.t

Daraufhin wurde von uns sofort bei dem hiesigen Koniglichen Landgericht diese Feststellungsklage
eingereicht und von dem Kéniglichen Landgericht Dresden, 2. Kammer fiir Handelssachen, in seiner Sitzung
am 9. November 1904 {iir Recht erkannt:
wES wird festgestellt, dafl das in Gemiifiheit des Vertrags vom 13. Juli 1895 berufene aus
dem Geh. Finanzrat Donath als Obmann und dem Regierungsrat a. D. K&hler und dem Eisen-
bahndirektor kitelmann als Schiedsrichlern zusammengesetzte Schiedsgericht zustindig ist, fiber
fie ApSprilbhe zu entscheiden, welche die Kligerin gegen die Beklagte mit der bei diesem
Schiedsgerichte angebrachten Klage wegen Zahlung von 211028 M. 20 Pi. nebst 6%, Finsen
und von 34133 M. 98 PL. Vertragsstrafe, sowic wegen Feststellung geltend gemacht hat,
Die Beklagie hat die Kosten des Rechtsstreites zu tragen.®
Die Berufungsirist gegen dieses Urteil lief am 28. Januar 1905 ab wnd am 26. Januar wurde
von der Beklagten gegen dasselbe die Berufung bei dem Oberlandesgericht eingelert und der Termin zur
Verhandlung auf den 10. April festgesetzt,

Unsere Abrechnung auf das Jahr 1904 ergibt ein Guthaben flir uns an die Dresdner Straflenbahn
von 308906 M. 39 PL.; letztere hat jedoch dieses Guthaben nur nach Héhe von 48072 M. 75 Pi. bedingungs-
weise anerkanmt und den Rest von 42833 M. 64 P wiederum bestritten. Die Zahlung des
ganzen Betrages hilt sie zuriick. Wir werden nunmehr wegen Herauszahlung von 90906 M. 39 Pf.
plus 6% Zinsen vom 15. Februar dieses Jahres ab und 18181 M, 27 Pf. Vertragsstraie ein neues Schieds-
gericht anrufen.

Die Dresdner StraBenbahn ist daher mit folgenden Herauszahlungen an den Ausgleichsfonds bez.
an uns selbst im Verzuge:

211028 M, 20 Pf. mit 6" Zinsen seit 15. Februar 1903,

4035 ,, 98 ,, Vertragsstrafe,

102731 ,, 25 ,, mit 6"/o Zinsen seit 15. Februar 1904,

20546 ,, 25 ,, Vertragsstrafe,

40806 ,, 39 ,, mit 6"» Zinsen seit 15. Februar 1905
I8 181 ,, 27 ,, Vertragsstrafe.

477429 M. 34 Pf. Summa.

In der Bilanz erscheinen nur die von der Dresdner StraBenbahn anerkannten Hulrﬁgﬂ-l

Der Umstand, daB sich die Herauszahlung der Dresdner Strallenbahn fir 1904 wiederum vermindest
hat, ist ein weiterer Beweis fiir die giinstigere Entwickelung unserer Verkehrszifiern.

Die Frage der Griindung einer Pensionskasse schwebt noch. Die sehr schwierige Angelegenheit
wird jetzt von der Berufsgenossenschaft behandelt. Die Verwaltung bittet zur Stirkung des Pensions- und
Unterstiitzungsfonds wiederum einen entsprechenden Teil des Gewinnes zuriickzustellen.

Dem allgemeinen Berichte schiiellen sich noch folgende Einzelberichte an:

|. Baubericht.

A. Grundbesitz.

Der Grundbesitz, der seit dem vorigen Jahre in zwei Konten zerlegt worden ist, hat im Berichts-
jahre Verinderungen nicht erfahren,
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a) Bahnhot 1, Pfotenhauverstralie, mit Gebiuden und . | 2 0HH) gm Areal
§ i b ie £ i Ly [T 1 , B P o - O L 8 I 11 T { e
bl Bahnhot [II. Trag enbergersirtape, « Chleslich i jude W erEst=iiel w1 T
land und noch einige Baustellen : . : 16 730
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c) Eine auf erpachtetem Terrain erbaute Wagenhalli cnde der iedrichstrat
Na. 28730 gm Areal
L T limreesd i tiae i, [P - i i 200y (1 A S e, - ] A Yils o
welche am Schilusse des Jahres mmil UE4 590,95 M. 7o ICne stefen
-
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2. e michl dem BHetriebe dienenden Grundstiicke sind
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a) Areal an der Ustraaliee, mrilhere rlora (fertiges Bauland) : b Y985 gm
} Bauland an der Prinzenstralie | schlie - ~trafier | % 303
¢) Areal in Loschwitz (fertiges Bauland 10407 ..
i ]
) AT in Hosterwitz Ligr iland) 103
Sa. 69698 am
i s h! .z 1 I -I ] --.' 1 I-- 1 | by - I - 1 .-'- ¥ B
welche am Ssehlusse des Jahres mit 1025 141,07 M. 7u Buche stehen. Wir sind nae Ve vor Eu o der
Annahme berechtigt, dafl dieser Besitz ein sehr wertvoller ist
] | | r
B. Bahnbauten.
Durch Vertrag vom 31. Mirz 1504 wurden uns neu konzessioniert
1. eine Betriebslinie vom Hauptbahnhoi ch die Wienerstrabe—Lennestratie—Canalettostralie riirstenstralie

biz zur Plotenhauersiralbie.
2. in Verbindung mit der Lime _Friedrichstrab Blasewilz"” eine Zwischenlinie Postplaiz Auosburgerstr

Altenbergersirabe,

die Verlingerung der Linie ,,Wilder Mann—DBergkeller is nach Ricknitz
. die Fortsetzung der Linie ,,Haupibahnhot—Ackermannstrabe* bis nach Zschertnitz,
5. die Forisetzung der bishengen Lime , Neumarl Uruna** bis nach Seidnitz.
Die Einrichtung dieser Linien erfordert den Neubau von ca. 11 090 laufenden Metern Gleis, wovon im Be-
richtsjahre ca. 7900 m bereits gebaut worden sind, derRest aber im Jahre 1905 fertiggestellt werden soll. Hierdurch
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war es moelich, noch im Berichisjahre den Helrieb aul den Linien untér 1 und 4 und zwar unter | am 23, Juli

und unter 4 am 20. Dezember zu erdiinen bez. : erldnger: Der Betrieb nach Ricknitz (unter 3) wurde am
21. Januar 1905 und aul der Linie 2 am 22. Februar 19 crofinet
e Bahnanlacen bestanden am Januar 1904 au: TR i e _ 03529.70 n

ginschliefilich der der Dresdner Stratie ano mil ewgentumbch gehongen boL2,02 Llei1smeter L i

der mit der Dresdner Stralienbahn gemeinschantlich erpachte ad 1,396 m aut der Loschwitzer Brilcke
i i LA i e IR TR TR A " 5 RERAEL et E e o e o
_|||;_':-:|,_'i|=q;|| WLLIETI T ."'..:-....3*_::.:... RIRLTdE  DLEEFETIEE IN DL I vermehrt:

1. Verlingerung der Gleise in der Flrstenstrab vischen Diirer- und Blasewitzerstrabe 31540 n
2. Verlingerung der Gleise von dem Endpunkt Ackerm sirabe bis Zschertnitz . . . . 14
1. Von dem Barbarossaplaiz
{. Verlingerung der Linie Wilder Man lergkeller bis Ricknitz . : HO0L54 m
5. Gleiswechsel in d Moritzstralie gl ieid I — 2 IR e L T T 12,20 m
#. Einbau der Gleise in der FiirstenstraBe zwischen Blasewitzer- und Piotenhauerstrafie, ge-

' x meinschaftlich mit der Dresdner Siralienbahi : ; : 1032.38 m

. s " ] F 4 - (8] - 1 m P 4 - s -.'.-- =L i -. ¥ ]
Endstation Filirstonslraii Fiotmenhanersirabe 1 ] ITELEZUNE PLUISICDSIFALE DlASEWIlrersitabe AL aa  1m

Darunter /20490 m i et Liresaner i CIelfsam una a4l |--|-|:
An griieren Umbauten vorhandener Gileisania yurden im Berichisjahre ausgetiihri

CiellertstraBe zwischen Wienerstrale und Parksiralie Glelserneuerung bl g . : add,d m

desgrleichen Wienerstralie zwischen Goéthe- und Beuststrals - i it~ _ 253, il

3. desgleichen Lennéstrafie zwischen Johann George Lee | Kaitrbach : ART .

Zusammer 147 3. 82 m




Ferner wurden 17 Rurven und Krewzungen mit zusammen 790 m erneuert, 48 Weicheneinginge
eingelegt bez. ausgewechsell, ein grofler lTeil der Schiemen an den Stdflen nachgehohelf.

IFiir die Neubauten erhiell das Konto Bau-Gesamibahnkérper einen Zuwachs von 455049 M. 49 Pj
bei welcher summe jedoch wvorausbezahlte Abrechnungsgelder fritherer Jahre in Hbhe von 60436 M
‘tir die Keparaturen und Unterhaltung wurde die Summe von 127 746 M., welche aus dem
Betriebe bezahlt wurde, aonfgewendel

Der gange Bahnhdrper steht uns nunmehr unters Beriicksichiizun der pemeinschaftlichen und

L Loy | i i e AT F | 1 \ i LE] - | i b3 | i | i +
erpachieten tileise nach Abzug der mn den Amortisationstonds gpemachien Riicklasen von 739 249 M. 66 Pi.

mit 8335214 M } Pi. zu Buchs rund 86,3 M. fir das lavfende Meter Gleis
Aullerdem liegen auf den Bahnhifen 3734 m Gleis, welche zu den betreffenden Bahnhéifen eehiiren

-

Die Staatsbahn Lébtau-Deuvben hat pine Lingre von 7O28B m = 13781 m Gleis und diec Gemeinde.

pahn Loschwitz nitz emne soicne von adal m = 6610 m Gleis. Auf beiden Linien fiihren wir il

Rechnune der Besitzer den Betrieb.

C. Hochbauten.

iochbauten sind auch in diesem Jahre neu nicht auseefiihrt worden

1. Betriebsmittel.

in dem bBerichtsjahre wurden die am bBnde des Jahres 1903 noch im Bau befindlichen 8 Anhliinee-

wapren IerTtg und auberdaem wellere [} ATx ||.-_=I__-_-q_"-.-.EI,-_-|" T HTeer |;:"!||:;_|I':h' lér noel vorhandenen ;:'I_:l'll..l'ili].\:lll—

wasen ziemlich fe 1o rsied ieselben sind i SOIMINer  und '-.".'!"'x" cincrerichiet Der verbleibende Rest
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iC ‘ridelannwaren | atlick) wurde zu Salzwamren umegebaut, Fern wurden weitere Anhingewaven
11

mit neuwen der Jeizize entsprechenden Untergestellen, 12 Motorwaren mit besseren Schaltvorrchtuneen

versehen und die noch ehlenden Nolausschalter

. sowie verschiedene Heizungen eingebaut und noch weitere
vVororislinge mit Drehbitgeln ausgeriistet. Auber diesen Arbeiten wurden infolee Inkrafitretens

der neuen Betriebsordnung der Stadt Dresden vom 2. Januar 1904 nocl

il " ek T 5 I T
viele Verbesserungen und Ums-
anderungen vorgenommen,

Das Wagenkonto war Ende 1903 belastet mit . : 1529105 M. 35 Pf

im  berichisjahre traten fir Neubeschaffungen wund Verbesserunpen an Wagp

hinzu

sodab sich Ende 1904 eine Gesamtsumme ergibt von . . . . 30893512 M
Fiir die Instandhaltung und Unterhaltunge der simtlichen Wagen wurden auberdem 203531 M. 13 PL
1 - i i o g | i e i LT . =
s dem Betriebe bezahlt, Simtliche Arbeiten wurden in unseren eipenen Werkstitten auseefilhirt
LUinser Wagenpark bestand am 1. Januar 1905 aus

) 202 Antriebswagen, darunter 26 Wagen mit Akkumulatoren und 36 Wagen fiir die Unterleitune

th Feschinssenen ST TTEEN A CT,

L aommer- und Winterwagen

=g, 29] I'.-'-.."j: i

I
(Fed i rul i
I_.\_.\_'H.. L | 5%

) 10 Anhdngewagen fiir Sommer und Winter ziemlich fer

Aulierdem sind noch 22 verschiedene Arbeils- und Wirtschaftswagen, Salzwagen, Kehrmaschinen

und Schneekralzen vorhanden.

[ll. Der Betrieb.

Das dem Betriebe fberwiesene Bahnnetz umiaBte am Fro

£ des I:-'.':'|-|'1'“j.'l|l'l.'ﬂ rund 64 Betriebs-
kilometer gegen 58,84 im Jahre 1903 und zwar sdmtlich elektrisch betrieben
An Wagenkilometern wurden gefahren:

9403 839 gegen 9055532

im Vorjahre und zwar:
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¢} mit pemischtem DBetriebe (Oberleitung und Akkumulatoren)

1 | § =
Hnag wi =]|I|,' FERT LI E U137
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ung antomaob | £ Qan | L0y 4

Darunier befinden sich 1259114 A |:.i|::__'-;'.'- arenkilometer
Der Erlés pro Wagenkilometer betrug durchschnittlich auf simtlichen Linien 28,75 Pf. cegcen di
gleiche Ziffer im Vorjahre.

Wenn auch, wie bereits im vorigen Jahre na PWiesE wurde, die Benutzung der Wagen in de

i | s A E H ey - £ 5 % Lol 5 E ool alakialals e 1 . Lo Bt ol
cinzelnen Mreislagen eine ocewisse olelFKe TrEe1Cn a1, 50 51 aodcl N DPerichtsjanre die merkwilrdig
Erscheinung zu Tage petreten, dall sich die Einnahme aus den 10 Pf.-Fahrscheinen zu Gunsten derjenige

- = o , i L. - T e g ¥ g i = : 1 & 1 1 =
von 15 | wWieder clwas verscnopen hat et Larind Angl zweitellos mit der in diesem Jahre |

1as ganze Jahr in Frage kommenden Gemeindebahn Loschwitz—Pillnitz zusammen., Auch die Benutzung

der Zeitkarten, Schiillerkasen und Arbeiterfahrkarten hat wieder zugenommen f,01 geoen (.04 o in |

Die 10 Plennig-Fahrten betrugen 66, 88 B7. 77 im  Vorjahre, auf der Staatsstrecke Ldbt:
Deuben fubren im Berichtsiahre 31.7 I } “ig 93 und aut der Gemeindebahn Loschwits

Pillnitz nur 16,15 gegen 18,50 n
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Vergleichende U bexrsicht

Anzahl

Linge 1 . J
e der
: Iy 'l .
Linie der 1 der der Fahrien Wagenkilometer
Linie |laufenden Wagen | (Mator)
S ——| -
i Motor, Anh. zus. || pro Jahr proTag) pro Jahr | pro Tag
L]
Friedrichstrale—Blasewitz it (il 19| dan) 3% 316 257 g00x 377 056 | 3773
1904) 7 671 20 | 19 | 39 316 862 866 1376 542 3761
4
Theaterplatz—Neumarkt 19031 3979 2 E S o e st e
1904| 5970 12 12 124 4592 340 | 740 151 2 022
Bergkeller—Wilder Mann 1903| 8528 | 18 | 2 | 20 || 143305 | 3931085682 2974
' 1904 8 528 18 21 190 854 426 (1 095 654 @ 2993
Giintzplatz—Grenadier- Kaserne . 1903l 4914 | 10 | — | IO [1090g | 304 | 543874 | 1490
19041 4914 | 10 10 111 486 | 305 551470 | 1507
Neumarkt—Gruna [903] 4 211 4 4 67 239 54| 284 Jo2 750
1904 4 211 4 - 4 bs 128 186 | 286 441 783
Albertplatz—3St. Pauli-Friedhof . g5 3911 &= 4 D3 054 174 | 245 649 073
19041 3 911 4 4 53 593 174 245 255 67
Schlofiplatz—Loschwitz 03] 5040 14 I 15 168 268 | 464 | 804852 | 2452
1904 5940 | 14 | 2 | 16 | 178145 | 487 933288 | 2550
Hauptbahnhof—Ackermannstrafie 1903110245 | 24 24 172708 | 4731677 301 | 4505
190410 245 23 ] 24 174178 476 | 1 690 468 4 619
Marienstrafie—Neustidter Bahnhof . 19051 2920 7 7 | 33955 | 367 393739 | 1079
19041 2920 7 — 7 134 394 J67 496 301 1 084
Postplatz—Plauen [go3) 4534 | 1o z 12 151 1387 4| 653745 | 1701 .
1904] 4 534 9 2 11 lai Q42 429 | 648 147 1 770 ;
Fiirstenstrafie—Hauptbahnhof 1903} — v 1 =4 . o
1904 4 665 ) 1 6 38 529 38 171204 | 1057
Pirnaischer Platz—Vogelwiese Igo3| 28go | 1T | 9 | 20 5471 | 634 9599 | 1200
1904) 2 890 11 10 21 o 186 648 9 304 1 163
Albertplatz bez. Neustidi. Bahnh.—Vogelwiese | '993| 3 990 7. s 745 1523 | 23b 5778 i
1904 — -—
Hauptbahnhof—Vogelwiese 1903 | 4 600 8 I 9 2 202 275 9262 | 1158
1 404 — —_ .
Hauptzusammenstellung 1903 |58 844 | 148 = 34,5 182,51 461 580 4o04 |7 024 830 |21 730
1904163 509 1137 | 38 175 1527919 4174 |8 144725 (22253
—
Hier
Staatsstratienbahn Plauen—Deuben 1903| 7 028 7 * 4 83 787 “301 532003 | T459
1904 7 028 T 2 0 01 347 249 545135 | 1489
Oemeindebahn Loschwitz—Pillnitz . 1993 § g 2 l ; 30 557 166 297445 s
19041 2 980 g0 1 £, 2468 198 | 380 284 1 Obd

‘Wir fihren Wissen.




TOr das Jalhx 1203/1004.
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Die Gesamteinnahmen betragen
ie Gesamtausgaben

‘achtbahnen

Die Betriebsrechnung wird wie

und zwar

10

etztere einschliesslich des Betriehes der

2872325 M.

| 934 467

RT Pi

|

daher Uberschufl

'3 Pt )
iolpt auferemacht

Y37 28 M.

10 i

NI Die E

innahmen betrugen

Fiir Befdrderung von

2 . verschiedene Abonnem
3 . Plakate

[ L Miete

Hersonen

i ¥ . diverse Einnahmen (Rilckerstattung von Pachtbahnen etc.)

1904

Mark

ents

2498 891
203 566

f 277

Mr. Dig

Auspaben T
Ausgaben betrugen:

1904
Mark

Fiir Gehiilter und Ldhne

2 . elektrische Kraft und Licht einschl. Verzinsung, Amortisation und
Abschreibung der stiidtischen Centralen und Stromzufithrungsanlagen
: .  Warenunterhaltung ;
Inventar-Unterhaltung : 3
5 rFeverungsmaterial
i + Beleuchtunoen - L
i « Drucksachen -Verbrauch A
.. . Bureanbediirtnisse .
Besondere Ausgaben . : - L
| 0. . Unterhaltung der Gebude . . . . .
1] . . des Bahnk&rpers ,
i Stevern, Pachten und Mieten - , ,

o " 1II..|,_'!."_'.\-iI_II||,_'|,.|,I|::_r\.|_'|:":._.|||]-_lil

1 4. « Dekleidungen-Unterhaltung . . ~ N

summe der Einnahmen

Summe der Ausgaben

93 226

GES 473
203 531
3332

fal

,_
g
w
b
iy

127 746
62 980
46 634

3 346

be Pl

86

59

(Y

=a.

Wiederholung:

| Y34 467

2072325
| 934 467

-

s I

Uberschuf}

937 858

10




[ie Betriebseinnahmen betragen daher unter Beriicksichtigung des Betriebes der beiden fremden
T3, T g FE : i P p—— s e e 1555 ek - . 1 i3 B & u R
Hahnen 20,19 1., die bBe iriehsa ..‘-'_:'._:l."._'.l ohne Abscl LI|I_:||'-‘_I._'!'I und Kuckstellumor |- ol | aen W dEEer-
3 i . R TE b5 e | 34 W, o D -
kilometer gegen 28,75 Pi. bezw. 19,2 PI. im Vorjahre,

Die Riickstellungen und Abschreibungen sollen betragen:
|. Bahnanlagen und Wagen (in Gem&Bheit & 8 der Statuten) yHi033 M. 63 Pi.
2. Inventar und Maschinen . . . . . . . . , , 10042
3. Bekleidungen .

4. Fuhrpark-Conto : : : .

. Pensions- und Unterstiitzungstonds 7 g . : 1 (00
Ga, 206494 M. 73 P
sodaBl die Gesamt-Reserven die Posten 2—35 ausgeschlossen auf 1962248 M. 36 Pi. sich erhther
Gewinnverteilung.
Der verfiighare Uberschufi betrigt nach dem Gewinn- und Verlustconto einschliefllich des Saldo-
Vortrags aus 1903 im Betrage von 13441 M. 46 P

H02526 M. 54 Pi.

Wir beantragen denselben nach § 8 des Sfatuts zu verwenden wie folgt
1 | Y 3 ¢ | T o g T, } o 9 14 - 4 A AR } 5
1. Tantieme an Direktion und Beamte It. Statut ; 24 453 M. 33 Pi

2. 4 Vordividende auf 6 Millionen Mark Aktienkapital ; 240000 :

3. Tantiéme dem Aufsichtsrat von . . I . 0 . 11230 ., 66

4. 31/s Zusatzdividende auf 6 Millionen Mark Aktienkapit 210000 -

3. vortrag aut neue Kechnung ; 4] _ 16824 . 10 .
. 02508 M. 09 Pi

Bemerkungen zu einzelnen Betriebsausgaben und Bilanzposten.

Léhne und Gehilter.

T ] P} L

Llieselben betrugen . TR e : . 193226 M. 88 PL. -
gegen im Vorjahre : . AR o N g, = D G D OE) | ety AL : 7 10 B¢ 44
ind entsprechen der Zunahme des Betriebes und den erteilten Gehaltserhhungen.

Das Personal der Gesecllschatt mit Ausnahme der nach Bediirinis aul Zeit beschiitieten Bauarbeiter
im Berichtsjahre bis zu 100 Mann betrug am Ende des Jahres

1. bei der Direktion einschlieBlich Bau Personen
2. bei der Betriebs- und Bahnhofsverwaltung . . : . 54
3. im Fahrdienst einschlieBllich Signalwiirter . . b )
}. Hof- und Bahnreinigung

a. in den Weikstitten . . i o : 119

(und avBerdem ca. 40 Mann eingekleidetes Reservepersonal) Feger
im Jahre 1903.
Der Luschub zur Krankenkasse, sowie zur [nvaliditits- und Altersversorgung betrug auller den von
uns zu fragenden Verwallungskosten
16 445 M. 09 Pj

gegen 14804 ., 60 , im Jahre 1903.

[Der gesammelte Unterstiitzungsfonds, aus welchem bei Todesfillen und langen Krankheiten von dem

=y LD§
|

Vorstande ohne Ansuchen Unterstittzungen pewiihrt werden, hat eine Héhe von 14509 M. 5 . erreicht.




LT v e '|__-\.|_':::-\.|_"_:" |=';'|_"

Zuwendung aus dem

Stromverbrauchs-Conto.

tddtischen Centralen zu entnehmenden Strom

oialtel taris

zurliickerehen., Hi

Tl Lo
|_.'|-|_--__|.|_- -.i_'..r| M1t

ttels eines

ORI ARONSLT pez. unter besonderen Umstinden bis 1071 Pi

RN P | §oian 1 Lk i 1 i g 1 . q " " 3 g
Arrtimer ber dem vergleich der Ausgaben der beiden Dresdner Straflenbahnen denjenigen in an

Hoer Zu vermeiden, betont werden, dall wir n Preisen der Stadt ihre sehr teuer

R | 11 S By i . b 14 i
imd die reichlichen bezahlen dergestalt, dall dic

| 5 i
per 151

Amartisation

SEein Aubierdem a in dem Preise noch ein

o i ':'l 1 . 1 i i 1 -~ i i
VoI £ erithalten 2 aen SelDSIKOSTEN o SHromes, wozu man auch die Linsen, Amortisation und A
schireibungen rechnet, als Gewinn der Stadt. Was das bedeutet, ergibt der stidtische Wirtschaftsplan fiir 1904

diesem werden auigefiihrt und zu dem Strompreis zugeschlagen und von den beiden Si
ir Verzinsung e S 139 530 M
Abschreibung, Amortisation und Riick tellune S b
L TEeWiTIT = WY
Y. .
summa: 1017 950 M

O 0T ch Verhdltnis des Verbrauchs auf uns 454 455 M. kommen wiirder LIm soviel wiirden si
Ausgaben bei dem Vergleich mit einer StraBenbahn, welche ihren Strom selbst herstellt und zufithri, erm
Wihrend unsere Ausgaben jetzt 65,54 der Einnahmen betragen, wiirden dieselben bei einem
vergleich nur ca. 50 elragren

Wagenunterhaltung.

samtlichen kKeparaturen wu rkstitten auscetiihrt und aus d

=LIECTTE

% bl rlian
 TTT LTI

LUSC

ienbabnen bezahl

=

UNSETEIT Wi EIm Betrien Zalilt
Lieselbe CETTHEEn .
an Ldhne . Wil Lo |06 5806 M. 30 Pi
stromverbrauch und an Unterhaltunge der Accumulatorenwagen todod . oif
F Materialien einschlieBllich Schmieren und Reinigung und abziglich
tes Material und Erstattungen win el s 21375 21
- 200531 M. 13 Pi
_ Das Hypotheken-Conto
hat sich nicht » e
Der Reserveionds
betrug am Ende Dezembe [ Y0
sadaia M. 87 Pi., also 253373 M. 87 Pi. mehr

ich vorgeschrichen

P

15 i_'l_:-,._'l_,-'

statutengema zu b

Amortisationsionds

!"""'::,_' am Ende des

1108874 M. 49 Pi.

LUSAITHTICT  WEE

|r1_:

d am . 1. 04 einschlieilich Zinsen . . Aty 570 805

I
|-| ||..l
il o 5 5

Dazu Ausgleichsionds nach dem Stande vom 3l. a1 135

Dazu ferner neue Uberweisung Ausgleichsfonds vom Jahre 36 258
Aus dem Betriebsgewinn

Zinset

. B 741

i O Ui

k

546 1 k k | z [
gemil § & Nr. 6 B der Statuten »

| 108874 M

Deutsche Strassenbahngesellschaft in Dresden.
Der Direktor:

StoeBner.




Bericht des Aufsichtsrates.

[ 41 I 1 { 5, 1 |
nd die Gewint | verlustrechnung I 1§t
Bl
| 1 15icl | heid A} 121 L2 w L L
Creneralversammiung aus
. Herr Konigl. Kommerzienrat Ernst Grumbt PDresdes
| Ll s e B d L P il L o L. ! al L L - | L
) fo AE TR -
2. Herr Michael Frank in Frankfu
3. Herm | eyer lin
Herr Just B |
I M
eder ihlb I

Dresden, den 17. Mirz 1907

Deutsche Straflenbahngesellschaft in Dresden.

f - ne
Der Aufsichtsrat:

lustizrat Schubert, Vorsitzender




Debet.

Bau-Uesamt- Bahnkirper-Conto:

Bahnhife-

I ! |'I | _I,_!"| I |
Zugang 1904
Hest I witimo |9

Areal-Conto :

gestand pro 1. Januar 1904

O
G4

W oI i "
Abzachreib INg

Bestand ultimo 1904

Bekleidungen-Conto:

Bestand pro 1 1 S0

Lugane 1904
. &
Al reibung

Bestand ultimo 1904

(700 Mann

Grundstiicke-Conto:

15

a 80 M.)

Marl larl i
& 619 414 08
155 049 i3
0074 464 }
Uod 132 i)
|.!\. A
] 084 54 15
T a5
46 753 i
1 U 13 i
L o2 1D a3t
_| .:I'I-' |.|]
{ B3 512 | 3t
2K
872
2 572
= irily
| {1
3.3 B
i1 Y s
do 546 T3
31 546 ia
a4 000
Ubertrag 14 863 308 | T8




rro 1904

Credit.

Per Aktien-Kapital-Conto . . _ - _ & 000 000

Obligationen-Conto:

.:'Ell."'\--.'i.! [ITLh | .|.--'II 11

k] % i 1 {1} a
Bestand ultimo 1940 y T 13 D00

Hypotheken-Conto 117 930

Reserveionds-Conto . . : B53 373! RT7

Ausgleichsfonds-Conto:

Bestand pro 1. Januar 1904 742070 | 68

| pestand pro 1. Januar 1504 S5 2
|
Zuganyg fiir Zinsen pro 1904 lant Stati | 2 (03 A,
|
Zuwendung aus dem Gewin 1 1)
Bestand ulttmo 1904 . (01 5681 1
Auberdem zur E'."'"I!ill!'; des Amortisationsionds unser A
im Ausgleichionds . ; )7 203 L5
Beamten-Pensions- und Unterstiitzungsionds - Conto:
Bestand pro 1. Janumar 1904 _ _ 4 19 060 | 9
Uberweisung pro 1904 5 000
Bestand ultimo 1904 19 8RB0 3
Ube rag 14 200 332, 07




Debet.

An Inventar- und Maschinen-Conto:

!.;-r”'\-r.” I_; il'.':| 1. -|||||.” ]'ll".l

AT 1
L OSCITTEI L RITEEr

Bestand ultimo 1904

. Inventuren-Conto :
Hestiinde an Betriebsmaterial ultimo 14904

do. .  Haumaterial

Bestand pro ultimo 1904

. Cassa-Conto:

Conto - Kautionen bei Behirden:
Restand pro 1. Januar 1904
,1-.“_.:.;”:;. [BEIRE

it 1404

Bestand

Reservefonds-Effekten-Conto:

Januar 1904

Bestand ultimo 1904

Unterstiitzungsfonds-Eiffekten - Conto :
testand pro 1. Januar 1904

Lugang 1la b L8

Bestand ultimo 1904

Ubertrag

34 000

[0 042

104 (42 37

10 042 37

230 975 Fifs.
112 542 (4
An 1 A0H 49

2 124 od

9S4 000

—
| |
@
% =

b 395 20

48 U0

13 dah

| G0} 50

279 184

13 516

0

2U

Ubertrag :

Io b12 5496




-

rro 12904

Credit.

[bertrag : |4 250 332 7
Per Unterstiitzungsfonds-Conto I:
Bestand pro 1. Janoar 1904 | : 4 426 3
1 Lugang 1904 : e . _ 793 1| 5
Bestand ultimo 1904 oT dE : aE _ Y 5 1791 1
Unterstiitzungsfonds- Conto 1l:
Bestand pro 1. Januar 1904 . ; 8 855 {5
Zugang 1904 . ;s s 74 05
Bestand ultimo 1904 : e Y ; 0 330
Conto-Corrent-Conto:
Bestand pro ultimo 1904 : : : G 1 586 0200 10
Obligationen - Einldsungs - Conto :
Geloste noch riickstindige Stiicke T e, . _ \ 2 GOO
Obligationen - Zinsen - Einldsungs- Conto:
EinzulGsende Zinsscheine . : : : 73 446
» Dividenden -Einldsungs-Conto:
Riickstindige Dividendenscheine . . : | 685
Conto-Erlés fiir Fundsachen:
. Bestand pro 1. Januar 1904 T : : 1 105 Tt
Zugang 1904 113 :
Bestand ultimo 1904 i TR e e i _ 1219 1
Conto fiir Riickstellungen:
Abgabe an den Stadtrat . . : : : _ 71 578 3
Ubertrag ; 1b 019 388 20




Debet.

| Tl ¥ o Y - ')
ETLTAEF . |’.|1_-".|':'|'- |'|

An Conto=-Corrent=-Conto:

Deckung des Ausgleichsfonds , . : o711 390 72

Verschiedene Guthaben . 3 T == . 421 O83 bl f]

| 2 i P \ 1L} | i § = T
Bestand pro ultimo 1904 : AT : 992 474 52
S LTI - L DU Wy Y

DRESDEN, dea

Deutsche Strafienbahn-

r it lar 12 I Er3 ] i cacallesckard Faos 54 i E o H i
ERer 2 :..r!.l"_ LR e IEETE LTI II.'.|I.! LET Ligsellscna DEsSCIIeInee 1ch |-|_'|||'|| e xan|:I|||:;la-

|.-:"|L'3'='.E!-."5, LHET

tauptkassen-Kendant der




Credit,

'or Conto Guthaben der Pachtbahnen:
staats-Stratienbahn

Cremeindeverband Loschwitz-Pillni

Gewinn-5Saldo

31. Dezember 1904.

Gesellschaft in Dresden.

Der Direktor.
StoeBner,

gemilie Fithrung der Biicher und die Ubereinstimmung
2(). Februar 1905.

Biicker,

Oroben Berliner Stratlenbahn

el

I."
S50
{1

| I}

"~ vorstehender

£l
¥

Bilans s o i

1 1 ELd




21}

Ge~rinmn- 1undad Verluist-

Debet.

An Obligationen-Zinsen-Conto:
Zu zahlende Zinsen pre 1904
Conto Kursverlust an Effekten
. Inventar- und Maschinen-Conto:
Abschreibung
Bekleidungen-Conto:
ADbschreibung
Fuhrpark-Conto:
Abschreibunyg
Amortisationsionds - Conto :

Dotierung 2% von 6 Millilonen Kapital
E |

aus dem Betriebe zu decken .

Jahr 1904 gemdb & 8 der Statuten

i . Beamten-Pensions- und Unterstiitzungsionds-Conto;
| Zuwendung

. Conto fiir Riickstellungen:
Riickstellung fiir Abgabe an den Rat

. Uewinn-Saldo:

Hierzu Verzinsung des Amortisationsfonds mit 4 "/

ab unser Antell vom Ausgleichtonds (anerkannter Betrag)

Mark 2] Maork H
220G 800
624 23
10042 37
J1 546 i3
b I
120 000 -
J6 258 01
83 741 99
aui das
a8 033 bd 121775 G2
6 000 —
71976 3.3
502508 | 09
Summa: O74 745 ¥

DRESDEN, den

Deutsche Strafenbahn-

Nach vorgenommener Prifung der Belege und Biicher der Gesellschaft bescheinige ich hiermit die ordnungs

W SLUB

Wir fiihren Wissen.

Dresden,

den

Hauptkassen - Rendant der




recharniungs pro 1o0O4.

Credit,

— ——— e e 2 — —

Per Saldo -Vortrag aus 1904
fi”“",_"li-{:ll-zt1=| 444

Betriebs - Conto:

LTI . ':|..--..::| i3

Gesellschaft in Dresden.

Ler Direkton
StoeBner.

e L rab el | o ral N i =] E : I ' i i . ¥
ECTT D | rung der bucher und die | bereinstimmung der vorstehenden Gewinn und Verlustrechnung mit denselben
Ll K 1B o 1S d

200, Februar 1905

Biicker,

Lirolien Herliner Stralfenbahn













