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Verkehrswege in Dresden

1. Einleitung

Die Entwicklung der Einwohnerzahlen Dresdens zeigt im 19. Jahrhundert zwei deudiche Za-
suren. Wuchs die Zah!l der Einwohner in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts um rund 1300
Personen pro Jahr, so stieg diese Zahl nach 1850 auf 4400 und nach 1890 gar auf 16 0oo." Zu-
nehmende Besiedelungsdichte und Eingemeindungen (seit 1835) spiegeln sich in diesen Zahlen
wider.

Die Menschen in einer Stadt bediirfen, um leben zu kénnen, der Erwerbsmoglichkeit. »Han-
del und Wandel« brauchen den Verkehrsraum: Straflen und Plitze und auch Verkehrsmitrel. Es
ist somit kein Wunder, wenn in Zeiten starken Wandels aller Lebensgewohnheiten auch der Ver-
kehr und seine Anlagen groflen Verinderungen unterworfen sind.

2. Die Strafien

Wihrend mittelalterliche Stidte aus strategischen Erwigungen auf geradlinige Wege vom Um-
feld zu den Stadttoren und in der Stadt auf durchgehende Straflenziige zwischen den Toren ver-
zichteten, 6ffneten sich die Stidte des 19. Jahrhunderts dem ungehinderten und vor allem ge-
radlinigen Zugang von auflen zum Zentrum,

Fiir den Zugang zur Stadt von den linkselbisch flulabwiirtsgelegenen Dértern lag das Pro-
blem in der Wilsdruffer Vorstadt. Die Trassen fithrten dort auf Umwegen iiber StiftsstralSe, Frei-
berger Platz, Miihlhof und Annengasse durch eine hochwassergefihrdete Senke (Miihlgraben)
zum Wilsdruffer Tor.” Der Bedarf, geradlinig iiber die Hamburger Strafle (seit dem Mittelalrer
angelegt, als Briesnitzer Stralle bezeichner) und die Schiferstralle (mit der Friedrichstade 1m
17. Jahrhundert ausgebaut, als Meifiner Strafie bezeichnet) zum Stadtzentrum zu kommen, be-
stand schon geraume Zeit. Bereits in Prefllers Plan aus dem Jahre 1848 ") hatte dieser unter Vor-
wegnahme der Weiferitzverlegung die Verbindung von der Schiferstrafle zum Postplatz (Wils-
druffer Platz) vorgesehen. Das Projekt wurde erst in den Jahren von 1863 bis 1875 verwirklichr:
die neue Verbindung erhielt den Namen »Wettiner Strafle«, nach 1946 »Schweriner Strafle«.

Ein weiteres Problem lag innerhalb des mittelalterlichen Stadtkerns. Zwar gab es die Strafle
vom Neumarkt zum Pirnaischen Platz, jedoch keinen befriedigenden Weg vom Altmarke dort-
hin. Eine solche Verbindung entstand erst in den Jahren 1885 bis 1889, sie erhielt den Namen
yKonig-Johann-Strale«. Diesem Stralenzug verdanken es die Dresdner, daf§ die beeindruckende
Gartenseite des Landhauses an der Pirnaischen Gasse (seit 1859 LandhausstrafSe) zur Schauseite
erhoben wurde.




