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Eisenbahnbriicke der Sichsisch-Béhmischen Bahn. Lithographie |, Riedel, 1852

Der finanzielle und juristisch-organisatorische Aufwand fiir diese beiden StrafSenziige war er-

heblich. Damals wie heute begriifite jedermann eine neue Strafle. Man bekimpfre solche Absicht
jedoch dann mit Nachdruck, wenn dabei das eigene Grundstiick beriihrt wurde.

3. Die Straflenbriicken

Die Besonderheit und Bedeutung der Augustusbriicke fiir die Entwicklung der Stadt Dresden
st hier als bekannt vorausgesetzt. In diesem Zusammenhang muf jedoch erwihnt werden, dafd
sic bei hohem Alter in den Jahren 1813 durch Sprengung und 1845 durch Hochwasser empfindli-
chen Schaden erlitt. Bei den jeweils sofort erfolgenden Wiederherstellungsarbeiten erkannten
die Fachleute, dafl der Nutzung dieser Briicke enge Grenzen gesetzt sind. Zunchmend gewerbli-
cher Verkehr wollte auch nicht so recht in das hifische Milieu (Schlofplatz bzw. Theaterplatz)
am Altstidrter Briickenkopf passen.

So kam es den Interessen von Stadt und Land entgegen, daf es fiir die Weiterfiihrung der Ei-
senbahn Leipzig — Dresden in Richtung Prag einer Elbebriicke bedurfte und diese 1846 bis 1852
kombiniert fiir den Eisenbahn- und Strafenverkehr als »Marienbriicke« entstand. In der Folge
der vor allem nach Osten expandierenden Stadt entstanden
— die Albertbriicke (1872 —1875)
und zur Vernetzung innerstidtischer Bereiche (Pirnaischer Platz und Albertplatz)

— die Carolabriicke (1892 —1895).%




