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69. ordentlichen Hauptversammlung des Concessionirten Schsischen
Schiffer-Vereins

sonnabend. am 28, Februar 1911 vormittags 11 Uhr
11 oberen Saale des Hotels . Za den Drei Rabens

Dresden-A., Marienstrasse 18 20, L.

A

Tagesordnung:

1. krledigung des Jahresberichtes und der Jahresrechoung 19135,

2. Mitteilung tber angemeldete Mitglieder und Ehrung 10 langjiahriger Mitglieder, der Herren Segel-,
Aoelt- und Planenfabrikant Paul Binnewald, Dresden: Kaufmann Carl Braune. Riesa: Ober-
mmeenieur Richard Gierth, Dresden: Stadtrat Wilhelm H--Il-']f KEimiestein: Kaufmann Martin
Prasser, Pirna; Direktor Hermaon Schoeider, Dresden; Kais, Rat Paul Siegfried, Aussig:
Stadtrat Oskar Wanckel, Sehonebeck; Schiffseigner Martin Walther, Wehlen und Kaufmann
Max Wittenberg, Dresden,

3. Wahlen fiir den Vercinsvorstand,

4. Satzungsiinderungs

/., Uberreichung von Ehrenzeugnissen,

G, BeschluBfassung itbher heantragie Ehrenzeusnisse

1. Beschlufd einer gutachtlichen ..'I.IJZ.'-"1.II|; ber die vorlierenden Entwiirfo || einer Verordnung
betr. den Befiihigungsnachweis filr Schiffsfihrer und Maschinisten

5. Beschluft einer gutachtlichen Auferung zu dem Antraz des Vereins sichsischer Holzindustrieller
hetr. den Dampferverkehr auf der Elh

9. Bescheid des Reichsschatzamtes betr. die Keinigung der Elbschifte von FKesinflecken,

10, Antrag des Schiffseigner-Fach-Vercins St. Wehlen-Posta u, Umg,, betr. das Verbot des Ankerns
wegen des Kabels bei Rathen,

11. Verschiedenes,

12. Antriige der Mitglieder,
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[. Alleemeines.

Das Geschiftsjahr 1918 gestaltete sich flir die Elbeschiffahrt im allremeinen etwas Rickbliok s

eiinstiger als seine Vorgingzer Gt

Der Schiffahrigbetrieb Konnte von Anfang bis zu Ende des Jahres 1913 ausgeiibit
werden, abgesehen von wenigen Tagen in der zweiten Hiilfte des Januar und in der zweiter
Hilfte des Februar, an denen der Verkehr wegen Eizgances rubien mufte

Das Gieschiift bewegte zich in den Frihjabhrsmonaten in bescheidenen Grenzen
wie das immer der Fall zu sein pflegt, wenn anhaltende Frostwitterung in den Monaten
Januar und Februar fehlte und der Schiffahrtshetrieb infolgedessen in diesen Winter-
monaten aunfrecht erhalten werden kKonnti

Heeinflufit wurde die Marktlaze im thignhre wesentlich durch den Umstand, dafs
nach monatelangen Verhandlungen Anfans Februar tei weise, nm 15, Februar im voller
miange der Hireilk der Hootsleute und Heizer einsetzte, Fr hatte zur Folee, dald dis
mabgebenden Schiffahrisgesellschaften zunidchst davon absehen mufiten, den reg
nmrilligen Schiffahrisverkehr fiir eriffnci erklaren., Mit Hilfe arbeitswillizcer Schiffs
mannschatten wuorde trotzdem der Betriel wenn auch in beschrinktem Umfange
aufrecht erhalten, ohne dafl nennenswerte Verzigerungen in der Befirderuns der Giitern
herbeigefithrt wurden

=owohl die im Berg- als auch dis m Talverkehre in den Monaten Februar, Mirz
und April erzielten Frachtsiitze waren zufriedenstellend; insbesondere kann man das v
den Anteilfrachten der Privatschiffahrt sacern. [ ie ."l;'!iii-!-!"' hielten sich dagesen
uf einer recht bescheidenen Hohe: sie standen ahsolut in keinem richtigen Verh#linis
zil den von der Privatschiffahrt erzielten Anteilfrachten, eine Tatsache, die im Jahre 9]
Iberhaupt sehr auffilliz in die Erscheinung zetreten ist

am 5, Mal — also nach eiper Streikdauver von einem Vierteliahr nahmen di
Bootsleute und Heizer die Arbeit alleemein wieder auf, ohne durch den Streik das errei
u haben, was haoptsichlich erreicht werden sollte: die regelmiafige Nacht- und Sonntags
rithe auf der Fahrt [lieser Aussane war 1 o wenicer itherraschend, als von vornherein
lamit gerechnet werden mufite, dafl eine Reglementierung bei der Binnenschiffahrt mit
Ricksicht auf deren Figenart, mit Roeksi aul die grof Ahhiingigkeit des Betriebes
von den verschiedensten Umstinden uand mit Blceksicht auf die uneinstire Frwerbslao
praktsch undurchifihrbar sein wiltrde, Die maiigebenden Schitffanhrtseesellschaften erkliirts
nunmehr den regelmifigen Schiffahrtsbetrieb ab 7. Mai fur ertffoet, an welchem Tage del
Wasserstand der Elbe nach Dresdner Pegel 124 em unter Null betrug, also filr Kithne
mittlerer Grofle nahezu vollschiffie war

Der seither giinstige Wasserstand, der es gestattet hatte, die Tragfahigkeit de

B Fahrzeuge zum Teil voll, zum Teil wenizstens zu *, auszuniltzen, verschlechterte sich |
von Tag zu Tag. Der Kahnraum wurde an allen Elbeplitzen koapp, und infolgedessen
erreichten die Frachtsiitze, insbesondere die Anteilfrachten der Privatschiffahrt, eine Hohe,
die fir die Monate Mai und Juni, zumal bei dem noch ganz annehmbaren Wasserstande,
bemerkenswert war. Am 21. Juni gelangte die Elbe infolge der vorhergegangenen wochen-
langen Trockenheit auf dem tiefsten Stande des ganzern Jahres an: der Dresdner |'.-:_,'-.:
reigte an diesem Tage 183 ¢m unter Null, Die Befiirchtung einer Wiederholung dei
Niederwasser-Ereignizse von 1904 und 1911 erwies sich gliicklicherweise als unbegrindet.
Ergiebige Niederschlige im Quellengebiet der Elbe brachten Ende Juni eine durchgreifends
i :
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Hesserung des Wasserstandes, der naturgemifi cine Herabsetzung der hohen Frachten
auf dem Fuie folete, Wihrend an den osterreichischen Platzen und an den Plitzen der
Mittelelbe infolee des vollschiffizen Wassers die Frachten im Juli einen durchaus nichi
lohnenden Stand erreichten fiir Kohlen von Aussig nach Magdeburg wurde Ende Juli
ir eine Fracht son 10 bis 11 Mark netto fiir 1000 Kilo erzielt, und in Magdeburg ging
lie Fracht Magdeburg-Hambuarg Mitte Juli auf 4 Ple. fiir den Zentner zuriick —, be-
worten sich im Bergverkehr ab Hamburg die Frachten, inshesondere die Anteilfrachten
aul befriedicender Hohe; lelder war das el den ."“-'||il'jl]l'.-'l|1h-']1 nicht der Fall, diese
Lliehen vielmehr unwirtschafilich Die ersic Augusthilfte stand unter dem Zelchen
weszentlich verminderten Wasserstandes . der die Traglihigkeit der Fahrzeuge nur zu
his ¥, ausnfitzen leB® und naturgeméf ein Anziehen der Frachten auof der ganzen Linie
sur Folge hatte, Betrichtliche Niederschlige jm Gebicte der Elbe und ihrer Nebenfliisse
danderten aber schon kurz nach Mitte August das Bild wieder wvollstlindig. Der Wasser-
tand wurde vollschiffie, und er hielt sich in der zweiten Augusthiilfte dauernd, im

m'i--.-'.nln-_r zeitwelse anf dieser Hahe Das Gesgchilt bowerte gich wihrend dieser Zeil

normalen Hahnen Fine Auspahme machten hiervon die dsterreichischen Pldtze, [he

tembertagen voribergehend einen

Kohlenfrachten in Aussig erreichten in den letzten se
stand. wie er so niedrig vur in dem wasserreichen Jahre 1810 zu verzeichnen war
leispielsweise wurde fiir die Strecke Aussig-Magdeburg in den letzien Septembertagen
cine ¥Fracht von netto 10 Mark far 1000 Kilo bezahlt, Damit konnen die Unkosten natiir-
lich nicht redeckt werden,

Aneesichits des geringer werdenden Wasserstandes setzte der Oktober allenthalben
mit sehr festen Frachtsitzen ein.  Steiig fallender Wasserstand und Schiffahrtsstockungen
heachten die Elbfrachten, insbesondere die Anteilfrachten der Privatschiffabrt in der
sweiten Halfte Oktober und im November voriithergehend schliefilich auf eme Hohe, wik
<ig unter gleichen Wasserverhiiltnissen seit vielen Jahren nicht zu verzeichnen wan

So wurden beispielsweise Anfang November notiert:
filr eratklassizes Masseneut Hamburg - Riesa - . B0 Pfg. fiir 104 Kilo,
salr und Zucker =chin beck-Mardehure-Hambure 40 .. S 1)

Kohlen Aussic-Magdeburgz netto

.

1) ; 'Il_ll

Die Anteilfrachten Hamburg-Oberelbe stiegen zu dieser Zeit auf 65 Pfg, fur 100 Kilo,
and  das bei einem Wasserstand, der es immer noch gestattete, die Tragfihigkeit der
Fahrzeuge zu nahezu anszunutzen. Nattirlich war ez nur eine sehr kleine Zahl
sehiffahristreibender, die aus dem hohen Frachtenstand Nutzen ziehen Konnte [
ortfere Zahl wurde mit ihren Fahrzeogen durch Schiffabhrisstockungen unterwegs fest-
rehalten,

Zwei Umstiinde waren es insbezondere, die den hohen Frachtenstand — wie er in

n

der zweiten Halfte Oktober und nahezn wihrend des ganzen Novembers herrachie —
verursacht hatten: die Schiffahrissperre bei Magdeburg Mitte Oktober und jene unterhalb
Wittenberee Anfang November,

Die Magdeburger Sperre wurde am 13 Oktober durch den Zusammensiofy zweler
Fahrzenge oberhalb der Strombricke in Magdeburg herbeigefithrt. Das mittlere i
cinzize Fahrioch dieser veralteten Briicke, die derzeit auf der Elbe das grifite Sschiffahrts-
hindernis bildet und deren Umbau man schon wiederholt forderte, wurde durch die ge-
sunkenen zwei Fahrzeuge vollstindig gesporrt,  Weder die Bergschiffahrt, noch die Tal-
sehiffabrt konnte passieren, wurde vielmehr unterhalb und oberhalb der Magdeburger
Strombriicke unfreiwilliverweise festeehalten, Iirst am 22 OKtober abends, also nach
10 Tacen, gelang es, die Fahriffnung der Briicke fir die Schiffahrt frei zu machen und
nun erst konntem die inzwischen angesammelten, nach Hunderten zédhlenden Fahrzeuge
ilire Reize fortsetzen. Durch diesen Unfall, der nur eine Wiederholung &hnlicher, aller-
dings nicht so folgenschwerer Unfille in friheren Jahren bildete, sind nicht nur den am
unfreiwilligen Aufenthalt beteiligten Schiffahrisunternehmern, sondern auch Handel und
Industrie im allgemeinen grofie Schiden erwachsen. Man darf deshalb wohl zuversichtlich
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hoffen, dafl der auch von unserem Verein
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waren gegeniiber anderen Jahren im Berichtsjahre erfreulich. Zwar waren weder die Zeit
ler Baumbliite, noch das Pfingstfest, noch die Ferienmonate Juli, August von gutem Wetter

beglinstigt, doch war trotzdem die Benutzung der Personenschiffe sehr rege. Ausschlag-
gebend fir den Erfolg im Jahre 1913 war der Monat September, der anhaltend glnstizes

-

Wetter und damit einen guten Verkehr brachte,
seit letztem Berichte hat uns der Tod wiederum eine Reihe verdienstvoller Mit-

k . e
rlhieder entrissen: es verschieden

Herr Oberlotse Christian Horey, Wiachwitz, am 9 Mai 1913 nach
20 )hriger,

Herr Stadtrat Gustav Biener, Konigstein, am 25. November 1913 nach
J3ifihriger,

Herr Inspektor Gottlieb Grahl, Dresden, am 7. Januar 1914 nach
16 phrirer und

Herr Kaufmann Emil Ulmann, Dresden, am 28, Januar 1914 nach
S0ithriger

| t alle diese Verluste aufs tiefste: er wird den Ver-

Bl il |

Mitghiedschaft. Der Verein b

schiedenen stets cin ehrendes Andenken bewahren.

[I. Titigkeit und Wirksamkeit des Vereins,

a) Mitteilungen iiber den Elbstrom.

Die Stromregelune bed =i ||!i_,:| ] I Pillnite i=t hig aulf emire Nack '1_||'._-._..-|-||| Zen
aufierhalb des Fahrwassers beendet, Do durch diese dankenswerte stromregelung das
frihere Schlfingeln des Talweges, die starken Gefallwechsel, ganz besonders an der unteren
Inselspitze, wo die starke Stromung und damit die Steuerkraft der talwirts schwimmenden
Schiffe plotzlich nachliefen und endlich die Enge des Fahrwassers in der Kri Mmung an

} U TE ' 1 ) -l ¢ . ] g r ¥4 L Py . - =17 4
L | Eﬂlr'-r-"r ! epl bezeitip wurden, so hat die SMIromsires |-._|- entlanes der Pillnitzer Insel

iren fritheren Charakter als schwierige Stelle im Sinne von 8§ 33 der strom- und schiffiuhrts
polizetlichen Vorschriften vom 9. Januar 15894 vollstindic verloren Der & 33 ist deshalb
dureh die ministerielle Verordnung vom 10. November 1913 entsprechend geiindert worden

Am 11. September 1913 hat die Stromregelung zwischen Rathen und Wehlen be-
gonnen, Das Ziel dieser Regelung geht dahin, eine Fahrstrafie zu schaffen. die auch bei
dem niedrigsten Wasserstande von 14904 202 em Dresdner Pegel) noch eine geringste
Piefe von 1.1 m beil 40 m Breite aufweis

Die im Vorjahre begonnene Stromberichtigung ist erheblich gefirdert worden: ¢s

sind die Haupt- und Zwischengrundschwellen von der Scharfenberger Fiihre abwiirts bis

zum Bauende bei der Dampfschifflandestelle Strnewitz eingebaut und die Biume zwischen
den einzelnen Schwellen zum grifiten Teil mit dem teils durch Baggerung. teils durch
_1|,!I:'|'-'|i'|||l; FEWONNnenen ln‘;!I"‘-\- viertllt we R

Die Abgrabung und Einebnung des Brockwitzer Hegers ist nahezu vollendet und
der Stromarm zwischen dem Heger und dem rechten Ufer mit dem in gleicher Weise
gewonnenen Kies verfillt worden

Das bis fiber Nullwasserstand (Dr. P} reichende Strombauwerk am rechten Ufer,
das sich vom Landanschlufi des bei Strnewitz befindlichen Baowerkes auf 200 m Linere
aufwiirts erstreckt, ist vollstindiz ferticgestellt. hinterfullt und die Hinterfillung durch
sahilittstemmdecke befestict,

e Landestelle der Sichsisch- Bohmischen Dampfschiffahris- Gesellschaft ist um-
gebaut und der durch das Strombauwerk veriinderten Ufergestaltung angepaft worden,

Von den Rampen der Scharfenberger Fihre, die infolze der veranderungen des
.'."-ll'lj"f“lu"lJlﬁ?"rll'll'"!‘.l"ﬁ ';'r]ll'll'l.ﬂ'“ |.'“'.:1‘:‘-|.'li‘_l'f W ]'|“-r| mii=sen, |,.|"”T-|-I|_. i_!“ 1||'|,r.ii-'|.h]'~e ||i_4.- !-[.l.-'l-””
Rampe mit dem anschliefenden Wege umeebaut.

Die Baggerungen zur Ausgestaltung des Niederwasserbettes sind nahezu vollendet,

i=
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Jahre fortgesetit worden, und zwar sind die Hauptgrundschwellen von der Grenze Nieschiitz

Die im Jahre 1912 zunichst im Diesbar-Winkel begonnenen Arbeiten sind im Vor- Dlesbarschor
Winkel.

: SR AL : Vil hiorzu

Diesbar ab bis Seufilitz eingebaut und die Zwischenrdume zum Teil verfiillt worden. Jahresbarieht

{807, 5.6

1808, 5 8,

Der am rechten Ufer zwischen Nie=zchiitz und Scufdlitz replante Uferban ist bis zum

Anschlufld an das in Seufilitz beginnende Uferdeckwerk ferticecestellt wum erifiten Toi 1508, 5. b,
hinterfitllt und die Hinterfiillung mit Steinen abgedeckt und die teilweise im Voriahre 1912 o oo
wn eingeworfenen Steinvorlager plangemi( erginzt und schon zum Teil geroralt wordion '

Die im Jahre 1912 begonnenen Abgrabungen am linken Ufer in den Fluren Gahrise
1 Naundorf sind fortzesetzt und der zu heseitimende [Tferban in der Klingoerfurt ist N
teilweise beseitigt worder
Die Baggerungen im Niederwasserbett sind vom Diesbar-Winkel abwiirts bis k I
erhalb der Flurgrenze Niederlommatzscl thezn bheendet
[¥ie Lache links in Flur Naundorf ist verfiillt und die Oberfliche durch eine eute
Rasennarbe befestigt worden
Der zur Verbreiterung des Fahrwassers erforderlic [Folsenabirieb ist im Laufc Fahrwasse
des Jahres beendet und die unterhalb der Felsenschwelle wieder entstandene Anhegernng ¥ororeiterung
- A arm Nixstein
I ' Dampf bage eseitict words dafl damit die gesamten zur Verbesserung bei Strehin
der Fahrwasserverhiltnizsse an die=er Stell planten und seit dem Ja W3 im Gan
bellr hen Arl ' r Ende erreicht hal
staustufe Nr. [X bei Leltmeritz: Sowohl die Herstellung der Stauvanlace als  Kanalis
Th r sehicusenaniage worde im Jahre 1113 vellstiindig beendet, g0 dafl die Staustufe )
pel Leltmeritz im Erihjahre (914 dem Betriebe fibermeben werden kani :
staustufe Nr. X bei Lobositz: Trotzdem die Arbeiten in der Staustufe Lobositz S
erst am 26, Mirz 1913 fortgesetzt wurden und trotzdem, daf zeitweise mit wesentlichem
Arbeitermangel zu kiimpfen war, haben die Dauarbeiten im Jahre 1913 cinen guten Fort- ien,
FOTIT ] Ml 1807, 5 7,
Lias Nadelwehr st im Jahre 1913 auf den kleineren linksufricen Teil her- ioos s g,
restellt worder 9k, 5. &,
= IR, S,
An dem linken Ufer des Schleusenunterkanales wird ein Giiterumseh agsplitz er- 92, 5.6
richiet, dessen oberer Teil dem Bahnumschlage, der untere Teil dagegen dem Umschlage
fur Geschirre dienen soll, Der Schleusenkanal mit der Schleusenanlaze wurde im Jahre 1913
his auf die Ausrestaltung der nterean A Usn :'i.'l[l_:_"."-- und der oberen Finn i i':|-..'=5-;:['if-
vollendet
[m Jahre 1914 diirften daher die zesamten Bauarbeiten in der Staustufe Lobositz
peendet werden, so dald diese Staustufe moglicherweise noch im Jahre 1914, jedenfalls
aber Anfang 1915 dem Verkehre fibergeben werden kann, Die Kanalisierunz der Elbe
wird also Fnde 1914 bis zur Stadt Lobositz endeiiltic durcheefithrt sein

ataustute Nr. X1 bei Praskowit Wie bereits im Vorjahr berichtet. ist in

Jahre 1312 das Detailprojekt fir die Staustufe Praskowitz ausgearbeitet worden, auf dessen
e das wasserrechtliche Verfahren cingeleitet werden sollte azu st ez hizher

anber nicht gekommen, weil die fur die Fortsetzung der Kanalisierung notwendiecen Geld-

mittel noch nicht gesichert sind., Es wurde daher lediglich an dem Ba iprojekt, der Bau-

len sonstigen flr die Bauausschreibung notwendigen Behelfen gearbeitet, damit

devise und
sofort nach ginstiger Erledigung der noch schwebenden Fragen an die Bauausfihrung
geschritten werden Kann

Die Flofischleuse bei Praskowitz soll nicht, wie ursprilnglich geplant und wie in
den sonstigen Staustufen iiblich, am rechten Ufer, sondern am linken Ufer — neben dem
Schleusenkanale — errichtet werden. Studiert wurde inzwischen auch die Frage der
Wasserkraftausnutzung an dem in der Praskowitzer Staustufe zu errichtenden Stauwehre.

staustufe Nr. XII bei Schreckenstein-Aussiz: Fiur diese Staustufe wurde
inzwischen ein Detailprojekt ausgearbeitet, das dem k, k. Ministerium for offentliche
Arbeiten zwecks Erwirkung der erforderlichen Geldmittel vorgelegt worden ist



Hafenanlajgon
n Sachsen.
Vel hlerzo
Inhieshoricil
o0, 5.7,
a1, 5. 8,
1912, 5. 100

DiE Fahr-
o SR VAT
halinisss car
Elbe tnnar-

halb Sachiéns.

Ablknderung
von Wors
ordnunEDe,
(¥iEl. hlerzi
Jahrasherichi
1806, 5. 7.

1908, 5 8,

1807, . 8,
[Bas. 5. 8,
ieoE, 5. 8,
1910, 5. B

ie8ld, 5. o,
1813, & 1L

Die Jahrzehnte alten BHestrebungen unseres Vereins auf Errichtung eines Hafens
i der Nithe Schandaus haben endlich insofern einen Frfole nufzuweisen, als in dem
aiichsischen Staatshaushaltplan filr die Jahre 1914/15 je ZH0MN) Mark als erste Hate fiir die
Frbauvung eines Schutzhafens in Wendisehfihre b, Schandau cingestellt worden sind. Es
ist mit Sicherheit anzunehmen, daf der siichsische Landtag diese Ausgabeposten cenehmiger
wird: voraussichtlich dirfte das in der secenwirtigen Landtagssession g schehen, so dals
hoffentlich recht bald mit dem Bau begonnen werden kann,

In der Anlage A (Seite 17 fg.) sind die ceringsten Fahrwassertiefen auf der
siichzischen Elbstromstrecke im Jahre 1315 verzeichnet: zusammengestellt von der Kéniglicl
Siacheischen Wasserbaudirektion

Die Anlage B (Seite 21 fg.) enthall die Elbwasserstiinde, beobachtet an den Pegeln
si1 Schandau, Konigstein, Pirna, Pillmite, Dresden. Meifen, Merschwitz, Grodel, Riesa uni
Strehla. ferner eine labelle der korrespondierenden Wasserstiinde an den zwischen Leit
meritz und Strehls rplegonen ||.'|'.I]-'.'-.Il"! lichsten Pegelstellen Am Schlusse st eini
graphische Darstellung des Elbwasserstandes zu Dresden 1913 beigefigt; del
Dresdner Wasserstand ist aufierdem fur Jimtliche Tare aus ciner Ubersicht auf Seite 24
zu ersehen,

b} Gesetze und Verordnungen.

I. Allgemeine Strompolizeiordnung.
Der von den deutschen Elbuferstaaten angenommene Entwurf einer neuen Ver-

ordoung, die an Stelle der Strompolizelordnung vom 8. Januar 1894 treten soll, liegt gegen-

wirtic der Regierung Usterreichs zur Erklirang vor

2. Eichordnung fir die Binnenschiffahrt auf der Elbe.

An Stelle der Eichordnung vom ol Juni 15299 ist am 1, Oktober 1915 eine neue
Fichordnung im Deutschen Reiche und in Osterreich in Kraft getreten, Wesentliche
\nderungen hat die neue Fichardnung fir die Schiffahrt nicht gebracht. Von den Ab
weichungen der neuen Eichordnung serenither der alten Eichordnung sind fir die Schiff-
fahrt folgende von Interesee

daft in Zukunft das Kaigerliche Schiffsvermessungsaimt in Berlin zu bestimmen hat, in
welecher Weise die Eichung geschehen soll, wenn Konstruktionsarten (Schiffstormen
vorkommen, fir die die Bestimmungen der Eichordnung nicht anwendbar sind,

2 daft die Eichnummern kinftig an den Fahrzeugen anzubringen sind,

% daft die Fichzeichen kiinftig nicht mehr den Anfangebuchstaben des Heimats-

staates des Schiffes, sondern des Heimatsstaates der Eichbehirde enthalten

aollen,

{. daft die Eichscheine zerschlagener Fahrzeuge an die Eichbehtirde vom Schiffs
cigentiimer zuriickzugeben sind,

5 dafs fiir die blofie Eichprifung, ohne tatsichliche Nacheichung, eine Gebihr von

Mark berechnet wird, wahrend dafir nach der alten Eichordnung mnichts be-
rechnet wurde,

6. dap das Ende des Tiefgangsanzeigers kiinftighin am eisernen Fahrzeug durch
eine Niete. am hélzernen Fahrzeug durch einen eingebrannten Strich zu be-
zeichnen ist

Die Ausfibhrungsbestimmungen, die die neue Eichordnung fur die Eichorgane ent-

hilt. dirften bewirken, dafi der amtliche Tiefzangsanzeiger kanftig mit dem wirklichen i
Tiefgang des Fahrzeuges iibereinstimmt, daB die Schiffseigner es kinftig also nicht netig
haben. neben dem amtlichen Tiefgangsanzeiger noch cinen eigenen Tiefgangsanzeiger zu
filhren.
c) Statistik.
Elbe-Statistik. Die Statistik des Verkehrs auf der Elbe im Jahre 1913 enthiilt die Anlage C
(Beite 27 fg.), wiihrend die Anlage D (Seite 31 fg.) eine Aufstellung (ber die auf del
sichsischen Elbe iiberwinternden Schiffe gibt.
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Bei einem Vergleiche mit anderen Jahren mufd beachtet werden, dafd der =chiffahris
hetrieh im Sommer 1911 beinahe zwel Monate vollstindiz ruhte

Wie sehon in fritheren Jahresherichten hervergehoben, mogen dem Umstande, dafl  Sandstein.
I £

| I Tl | ¥ . .y § oy 75 RS . A ETRARN A |
he Bewesune von =andsteinen aus dem

eine cenaue und vollstindige Statisik (Ober o

sir-heischen Elbgebiet nicht zu erhalten ist, teils peschiftliche Ricksichten, teils unvoll-

stindice statistische Ermittelungen zugrunde llegen.
Die nachstehend verzeichneten vergleichenden Angaben sind uns von Herr
Martin Prasser in Pirna zur Verfigung gestellt worden und geben annihernd die

7ahl der Kubikmeter an, welche aus den Elbsandsteinbriichen von Posta-schona und
I':’--l'l-i'..lh.'

aus den Cottaer Sandsteinbrichen in Firna rladen wurden Der bedeutende

s Tahre 1907 war die Folge des Berliner Baoarbeiterstreiks [Me erfreualiche Zunal

LELl i i |
im Jahre 1909 ist in der Hauptsache auf die Hafenbauten 1 Mardeburg und auf die Elb
reculierune in Hamburg zurilcrEzi fithren . daseren der Riickeang 1911 im wesentlichen
aul die vorerwidhnte Betriebseinstellung wegen Niederwassers, Der vermehrte Bedarf in
Sohittsteinen ist auf Hamburzer Bauten zurickzufiihren
i [
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d) Schiffahrtsabgaben.

Der Artikel 11 des Gesetzes, betr. den Ausbau der deutschen Wasserstraben uncd Sehiffahrs-
die Erhebung von Schiffabrtsabgaben, der Bestimmungen iiber die Verbesserung und g
[Interhaltung der natirlichen Wasserstraficn in den Stromgebieten des Rheins, der Weser Jahresberiche
und der Elbe. sowie Bestimmungen tber die Erhebung von Befahrungsabgaben in '
Stromeebieten enth#lt, konnte beziiglich des Rheins und der Elbe — heziglich der Weser 107, 5. 11,

(LIRS

trat er am 29, April 1912 in Kraft auch im Jahre 1913 nicht in Wirksamkeit treten

L

- Fs scheiterte an dem Widerstande Hollands und Osterreichs Osterreich hat bis- 1910, 5.9 !
her an dem Staatsvertrage zwischen dem Norddeutschen Bunde und Osterreich vom --;I:I'_!:::‘.}_- I
99 Juni 1870. der den Vertragsstaaten die Abgabefreiheit auf dem Elbstrome verblirgt,

unentweet festrehalten. Offenbar hat die ds nische Keichsregierung nun die Absicht, dii

Fustimmung Osterreichs gelegentlich der Verhandlungen iiber den newen deutsch-0ster-

reichischen Handelsvertrag — der jetzige Handelsvertrag dirfte bestimmt erst Ende 1914

ablaufen, ohzwar er =chon Fnde dieses Jaulkres fiir Ende 19156 rpk iindigt werden ]~.'-'I"II!I =

zu erlangen. Hoffentlich hilt Oisterreich aber in der Schiffahrtsabgabenfrage auch bei

diesen Verhandlunzen an dem ablehnenden Standpunkte fest, denn mit der Aufgabe der
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Abgabefreiheit wiirde Osterreich ebenso wie Sachsen eine ganz wesentliche Verteuerung
des Kohstoffthezuges und ebenso eine wesentliche irschwerung der Ausfubr in Kauf nehmen
miissen, Der deutsche Handel und die deutsche Industrie andererseits haben aber ein
bedeutendes [nteresse daran, dafl die Zustimmung Usterreichs nicht durch Zugestiindnisse
erlangt wird, deren Kosten schlieflich die deutsche Industrie und der deutsche Handel
in Form wvon erhihten dsterreichischen Zollen auf deutsche Erzeugnisse oder in Form von
Baukosten fiir Talsperren im Gebiete der Moldau und der Elbe in Bihmen zu tragen
haben wirden., Preufien hat erst wieder in letzter Zeit versucht. in Bohmen stimmung
fiur die Einfohrung von Schiffahrtsabeaben zu macken. Ein Unterhindler, der dem Vater
der Schiffahrisabgaben offenbar sehr nahesteht, hat in bohmischen Elbeschifalirtskreizen
hierbei darauf hingewiesen, daff das Deutsche Reich geneigt sei, zwei Talsperren im
taebiete der Elbe — eine bel Josefstad i eine bei Elbeteinitz — und eine Talsperre
im (Gebiete der Moldau bei Fravenberg unterhalb Budweis — zu erbauen und die
Rosten datiir aus den von den deutschen Interessentenkreisen aufgebrachten Schiffnhris-
abraben zu decken! Osterreich solle gegen die Zustimmung zur Einfuhrung der
Schiffahrtsabgaben geben! Bei dieser Gelegenheit ist auch dis _"L|||3--|'||r|_1-_ des Minigters
von Breitenbach im preufiischen Abgeordnetenhause am 15 April 1967 in Erinnerung

rebracht worden, die dahin ginge. dat iden ohne Einfithrung der Schiffahrtsabeaben

Mittel fiir die Verbesserung des Elbstromes nicht mehr zur Verflicune stellen werde Diag

Preufien diese Drohung bereits wahrgemacht hat, daraof haben wir schon in unserm

Rilckblick auf das Jahr 1913 — 1. Teil cses Berichtes — hingewiesen,

In Hamburger Schiffahriskreisen izt der einwandfreie Nachwoeis erbracht worden

dafs die preufiische Regierung nicht nur nichts zur Verbesserung des Elbstromes tut

sondern dafl sie es sogar unterlafit, die preunfische Elbstrecke wenigstens auf der in
den letzten Jahren vorhanden gewesenen wirtschaftlichen Leistungsfihigkeit zu erhalten!

s ist anch vom Standpunkte der allgemeinen deutschen Volkewirtschafi tief bedauerli h,

dall das unselige Schiffahrtsabgabengesetz zalehe schwer schidizende Foleen 7o tigt, Und

ebenso bedauerlich wiirde es sein. wey durch die beharrliche Weiterverfolgung der
preauischen Abgabenpline die ganz bedeutenden wirtschaftlichen Beziehuneen zw IBehen

dem Deutschen Reiche und Osterreic ne Beeintrichticung erfahren wiirden, Wie in
september 1913 bei der Grindung desz Deutsch-UOsterreichisch - ngarischen Wirtschafts-
verbands durch dessen Prisidenten. Geheimer Regierungsrat Dr. Paasche, Erster Viz
Prisident des Deutschen Reichstages, festeestellt wurde, ist der Gesamthandel Osterreich-
Ungarns in seiner Ausfubr nach Rufilan rankreich, England und nach den Vercinigten

| e B
staaten noch nicht so

grofy, wie der Verkehr nach Deutschland, und umeekehrt ist die
Einfuhr nach Osterreich-Unezarn aus Bl

schland grofier, als die gesamte Einfuhr aus
allen diesen anderen Lindern zusammen An der Erhaltung dieser bedeutenden Be-

zichungen hat aber auch die Elbeschiffahrt das denkbar crifite Interesse.

e) Schiffsbemannung.

Arbeitszeir Die Einfithrung einer geregelten Nacht- und sonntagsruhe im Binnenschiffahris-
f_':_f_lfl;“_'l"__:_'l" betriebe wird von Arbeitnehmerkreizen und von kirchlicher Seite eifrig weiter betrichen,
gewerbe. 50 dal dic Schiffahrtsunternehmer alle Veranlassung haben, dieser einschneidenden Frage

Yigl. hler: -1 ST i I » it i b =" ¥ + I
,,:,.I_ﬂ.wl_.“ ihre volle Aufmerksamkeit zu widmen., In dem Streik der Bootsleute und Heizer, der

807, 8.15, Antang Februar teilweise, am 15, Februar 1913 dagegen im vollen Umfange einsetzte und
g am H, Mai 1913, .also nach vierteljihrlicher Dauer ergebnislos im Sande verlief, bildete
10, 5.18, denn auch die Einfohrung einer gerecelien Nacht- und Sonntagsruhe die Hauptforderung,
I'_: |I Die ablehnende Stellungnahme der Unternehmer richtete sich weniger gegen die Kinfihrung
bestimmter Ruhezeiten iberhaupt, als vielmehr gegen die einseitige Belastung lediglich
jener Betriebe, die im arbeitgeberverband fiir Binnenschiifahrt vertreten gind., Auf eine
solche einseitige Belastung wire aber die pedingungslose Annahme der von den Arbeit-
nehmerverbiinden gestellten Forderangen hinausgelaufen. Dadurch wiirden die zahlreichen
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Schiffseirner, die nicht im Arbeitgeberverband vertreten sind und daher an desszen Ab
kommen mit den Arbsitnehmerverbinden auch nicht gebunden gewesen wiiren, auf dem

Frachtenmarkte einen wesentlichen Vorsprung im Wettbewerbe erhalten haben. Darauod

lurften es die organisierten Schiffahrtshetriebe nicht ankommen lassen, weill die nichi
orranisierten Unternehmer den dberwiegenden Tell der Binnenschiffahrt auf den be-
len Wasserstrafien ausmachen., Der Arbeitgeberverband schlug deshalb vor, di

eriiecksichtisune der Betriebsverhitltnisse aul

p ¥ 1 : ey SRl i
nheitliche Rerelung der Ranhezeiten unter

len einzelnen stromgebieten dem Gesetzgeber 2zu dberlazsen, doch scheiterte  diesen
Einigungsvorschiag an dem Widerspruch der Streikleitung,

|'.!.|' IEI"‘! |-:i" in | ot der :.'.I:i'-"-l 't i 2 | |1|I||'."*':el-‘.' rordnung vor, lil" - Ledr-
imd Sonntagsruhe zum Gegenstand had Picser Entwurf st bereits im Oktober 1013 b
kannt geworden. Er bestand bezeichnenderweise schon, noch ehe die fiir das Rheingebiet an-
reordneten wichtizen brhebangen abgeschlozzen worden waren, die doch erst die Grund
lure fir die Entzcheidung liefern sollten, ob und in welchem Umfange die Einflihrung

I' e ten MNacht- und Sonntagsruhs erhaupt notwendier und angingig ist, Merk-

wilrdicerweise geht dieser Entwurf noch idiber das hinaus, was der Beirat fiilr Arbeiter-
statistik 1n seiner sSitzunge vom 30, Novembs 120 vorschlue, und wWis In deser Stzune
als in den Gronzen des Notwendiger | Durchfithrbaren liegend hbezeichnet wurde
Dler Bundesratsentwurf bringt gereniiber den Vorschliicen des Beirats fir Arbeiterstatistik
Tl | WEsSETTIIC | W il Wi FanEgen ZEUOnEl e der &1 '!": =lniergenmel WAas | WellaTn
hreisen die lebhafiesten Hedenken hervorl n mufd, zumal da schon die gedachten Vol
: e von de Betriebsunternehmern nicht sebillizt werden Konnter Voarschriften, wi
gie der Bundesratsentwurf {Or den Hhein sieht, sind auf der Elbe micht durchtithrbar
[m praktischen Schiffahrtsbetricbe ist es | jelswelse gar nicht moglich, Einrichtungen
; reffen . dis : rpstatten, der =chifls zung aller 14 Tage einen llstindiy freien
14 AN S EIMETI=ED =L PR [T 4 . W H FeeTal 1 &1 ‘.uil“".ﬂlll"‘- 1ML
siebenstiindize Nachtruhe elnzuriumen, d gehl dazu in die Zeit von & Uhr abends bis
S UUhr morgens fallen soll, Die Elbeschiffahrt mufd nach wie vor die dringende Forderunge
rheben, datd inrem von 80 vielen 1m vol . Fanz unberechenbaren Faktoren und &
filllickeiten abhiingigen Betriebe gewahr leibt, wis er am notwendigsten braucht,
nimlich: volle Bewesungsfreiheit Diese wirde aber durch Ahnliche Vorschriftenm, wis
zie fiir den Rhein gedacht sind ollstindiyr besajligt

=chon im Hericht flir 1912 haber vir darauf hmgewiesen, dafy die Dresdner
iriickenlotsen iiber einen Mangel an Verd o klaoer [Mese Klagen sind im Jahre 1913

noch dringender geworden. Sie gaben dem Dresdner Elbstromamte Veranlassung, zu-
sammen mit den Dresdner Brickenlotsen und den in der Hauptsache beteiligten Schifiahrts-
.:-Z_J-"*-l"_ Ll '|n-r'::r--= Ml welche I'nlin-ﬂ"i'h" 'i!I' I h I'I'I'l?u‘.l"."'.:!ll:l:-*—l"il" ]'-!'i:i-.l" BRG] I:'l'i-' ==ET
werden Kéonnten, Hin gangbarer Weg, der belden Tellen entsprochen hiitte, hefd sich
leider nicht finden, und da unser Verein sich wiederholt dahin ausgesprochen hatte, dafd

I|._1l':'- ]"l-l'.-l".' rine li'-'r .I:'ul"! '9|, I:_fli.*-l-.*-i LT i-." E1re H'.'i|ll"| :JE'IIII'_{ l|l I |_.ll'*-'='l'|"i|'! |'||'| e 1 _|'| [

mehr notwendig sei, so beschloft die Konigliche Amitshauptmannschaft Dresden-Neustadi

als Elbstromamt im Juni 1913, den Lotsendienst fiir die Dresdner Elbbricken unterm
L. Juli 1913 offiziell aufzubeben. Das bedeutet, daff die bisher wverpflichtet gewesenen
Brilckenlotsen nicht mehr die Ptlicht haben, die Lotsenstation bei Antons* besetzt und
sich zur Verfiigung der Schiffer zu halten, die Lotsendienste begehren. Trotzdem werden
die bisherizen Briickenlotsen, wie sie unserm Vereine mitteilten, die Lotsenstation nach
wie vor gowelt als Bedarf vorhanden isi freiwillic besetzt halten, so daft auch
jetzt moch alle jene Schiffer, die nicht ohne Lotsen fahren wollen, bei der Durchfahri
der Dresdner briicken auf Lotsenhilfe rechnen Kénnen., Im Interesse der freiwilligen
Lotsen wollen wir diese Einrichtung unseren schiffahritreibenden Mitghedern bestens
empfenien,

Die nachfolgende [Tbersicht gibt Auskunft tiber den Grad des Besuchs der sich
sischen Schifferschulen in den letzten 10 Schuljahren:

Sohiffar-

Aol (BT 5]
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dahr Schanday  Kinigstein Wehlen

Pirna Oresden

Summe

RALNE NS A [k T
1405 (16 o 5
| S 17 =% [ Lib
1507 (18 9 a ¥
FUbs 5 -_"I n 11

FEHS 10
1910/11
19111 ] i G
(912713 5 - =

[41514 12 1 |

Vorstinde dieser Bchifferschulen

Emil Schmidt, in
Hiahne, in Dresde:

Herr Dhirekt

vorstand der Pirnaer Schifferschule, der 1

Herr Fiahrbesitzer
Wehlen Herr Ado
Carl Kroegis und in Ries
schulversiumnisse vermie
dem |'nterr

des Uinterrichtes anzu

[Damit
die dringende Bitte, ihre an
brochenen Besuche

[Mienste einzuberafen,

In den Vereinsversammlungen 19

richtes zum

folrende Herren beschlossen;
Kapitin Richard Emil
hapitin Oswin Julius
Maschinist Johann Mo
Maschinist Adolf Bernan
1. =teuermann CUtto 1o
Aimmermann Friedrich 3
im Dienste der Sichsisch-Bohmischen Da
Kapitiin Ernst Eberhar
hapitAn Ernst Schreier, |
KapitAin Hermann Schog
Maschinenftihrer Richar

~Rette®,

Waschinenfithrer Heinrich

~Retter,
Steuermann Wilhelm Bis
vorm, . Kette®.
Steuermann Franz Bohm
~ette®
und jetzt noch 1im [Menste der Vercinicte |
Stenermann und Haupter
Bootsmann Hermann Ri
in den Diensten der Firma Gebr, Hering
Bruch- und Lademeister P

0 den Diensten der Firma Bobert Arn

karl Hermann
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nd die folgenden Schiffseigner: In Schandau

hoonigdtein Herr Stadtrat Wilhelm Hénel, in

Herr Otto Miller, in Meifen Herr Stadtrat
Aungust Dechert. Ein Ersatz fiir den Schul-

i1]1 starb, ist bis jetzt nicht rewliinlt worden

werden, ergeht an die Herren Schiffseioner

ite teilnehmenden Angestellten zum ununter

dten und sie nicht vor BeendiFung des [Unter-

wurde die Verleithune von Ehrenzeugnizsen an

sehke in Loschwitz, seit 1888,

fgsche in Dresden, seit |RE=R

Kekritz 1 lLoschwibs =éit | Hatntul
Thiele in

Noack in Launberast. seit

Loschwitz, seit 1885,
[.r'-,h-.
Vilhelm Kurze in Loschwitz, zeit 1883
pfschiffahris-Gesellschaft;

, Kl.-Zschepa, eingetr, 1888 bei V, E

ahlizg b, Riesa, eingetr, 1885 bei der y

Cy v, [
aorm, . ketie
1 t2, Dresden, eingetr, 1885 bei der vorm, . Kette®

Richter, Dresden. eincetr. 1288 hei der vorm

Witt, Domitz., eingetr. 1888 bei der

ring, Gallien b. Elster., eingetr. 18238 hei der

r. Mihlberz a. E. eingetr, 1588 bei der vorm

Ibeschiffahres-Gesellschaften, A ktiengesellschaft:

Heringe, 1{-'.':f.~_'-lr'i1l. geit TRRS.

hter, Wehlen, seit 1886
Konigstein:

Illl H-‘HIL‘.I-_ ,:"il_'l]'r-“_ ._1.”
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Die Ubergabe dieser Ehrenzeugnisse fiir langjiihrige, ununterbrochene, treue Dienste

bei einer Firma wird an vorgsenannte Hi

rren in der Hauptversammlung 1914 erfolgen.

Persinliches Erscheinen der Ausgezeichneten ist sehr erwiinscht.
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In der auferordentlichen Versammlung vom 8, Dezember 1315 wurde auch hi
S I.------'|__ |i|"|'|=_
Steuyermann Karl Reinhardt in Postelwitz
der 1888 bei der Nordwest® eintrat und sich zur Zeit des Vereinsbeschiusses noch in
den Diensten der Vereinigte Elb schiffahrts- Gesellschaften, Aktiengesellschaft, befand

F PR

ein Ehrenzeugnis zu verleihen. Leider hat steuermann Reinhardt inzwischen durch

i?‘rhihﬂ|1:|.-1vr AT rv:hvllwi"| reflinden: &8 sel selner il dieser stelle ehrend it
[l Tunere Vereins-Angelegenheite
11, 1nnere ereins-Angelegennelterl,
Bei der am 3. Mirz 1913 im Hots Zu den Drei Raben* abgehaltenen ordentlichen Haupt
A& Hauptversammlung waren 69 Herren anwesend piobiopid e
Im Verlaufe deg Jahres haben aufler der vorerwéihnten ordentlichen Hauptversamm- Versa
unge 2 .|'|!.:~|'§"_'-|l niliche lI.,.. I'-.I".:|il: INECn i ':':-,"l;:'i.-:- truneEen 1 i-I 1 Kommissionssitzung = IIIIIM,E.
atattrefunden. e
Die Zahl der Ein ind Aussin: n Schriftstiicken des Vereins betrug in
Jahre 1913 ohne Einrechnung der Gesamt-Mitteilongen an Vercinsmitglieder 4249 o
Die Mitgliederzahl am Jahresschli 1918 stellte sich aut Wity 2
4 Fhre :_!|;!|_-"i. el 1912: A- 1811 o800 3 TE04: 5. 18908 |
290 grdentliche Mitelieder (1912: 210 1911 219 1910 227 1909 229, 1908 2
Leider haben wir in den letzten Jahren eine ziemliche Anzahl Mitelieder verl !
Wenn auch in dem Berichtsjahre dank zahlreicher Anmeldungen, W ieder eine Besserung
i Miteliederstandes eingetreten ist, so tritt doch an jedes einzeine Mitglied erneu i
Verpfichtung zu fortdauernder Vverbearb eran. um so mehr, als unter heutigen Ul
Schiffahrt teilweise recht ungunstiger shlicken ein kraftvolles Zusammenhalts
£ cregelilossenes Susaminengsenen uno e IThewuftes Zusammenarbeiter ur Wahrung
der Schiffahrisinteressen unerliiflich erschen
Namentlict el allen Privats ffern sollt {1 - cugung Plat:
ereifen, dafl ihre Angelezenbheltel ind berechtigten Interesseln ircl
nnseren verelin an sachlichsten und nrehendsten Faprult, Vi rerets umnd
refardert werden Mindliche Waor neen zeitizen erfahrungsgemid den
heston Erfole. weshalh wir ernent an alle unsere werten Mitglieder die dringende Hitte
richten, die selbstlosen Ziele unseres Yereins anch dureh rihlreiche Zufiihrung von neuen
Miteliedern wesentlich fordern zu helfen,
Der Vorstand besteht zurzeit aos den Herren: L ind
v arsitzendel Direktor | t Fiseher-Dresder
-r--i' alriraelat :' = 1'..-:!'-"_-'_|-:-_|Iﬂ 11" =i | .'l:-‘-'"i_" i .I_iI =tadirat UAari l'-, g Sl 5 - M 1N,
Schriftfithrer: Prokurist Oskar Thieme-Dresden,
~chatzmester Direktor Ernst Gleitz-Dresden
5 Beisitzer: chiffselgni Ernzgt Paul Gelbhaar- XNeahrsciisieln,
Sehiffseiener und Stadtrat Wilhelm Hine - Konigstein
Direktor (i tav Petiters-Drosder
Turnusgemif haben bei der Haupi ersammlung 1914 die Herren Fischer und
!"-:_r' Py :-.l_l.-n':-'_!I,'-Cl_':‘l"i']l'h_ '-.'-'I'!I']gn' ".'-.El der wil LT ."~i||li_
Dem Hriﬂtwlrglwﬁ-4|l der Dresdner H;iHrHIJ1H.HV}II|' fiir Elbsch sehileds

fahritszgachen gehiren als ¥Vertreter der <chiffahrt an die Herren:

1. Direktor Curt Fischer-Dresden,

2 . Ernst Gleitz-IDresden, als Schiedsrichter,
i) - ﬁ'..-:‘."]'i;-;i |f':| I T1 W ..|]-.|.|T":-IJI-r|I |

SLUB

Wir fihren Wissen.




W SLUB

Wir fOhren Wissen.

4, spediteur Alfred Hartmann-Dresden,

n, Generaldirektor Max Keller-Dresden,

Schiffseigper Stadirat Carl Kroepgis-Meifen, | als stellvertretende
|
|

et

. Kaufmann Emil Lauck ner-Dresden, Schiedsrichter
5. Direktor Gustav Petters-Dresden,
9. Prokuarist Oskar Thieme-Dresden,

Dieses Schiedsgericht ist im Jahre 1913 nicht in Titigkeit getreten

Die zweijihrige Amtsdauer sfimtlicher Herren laoft bis zum 31, Marz 19156

Das Schiedsgericht des Ve ns zur Entscheidung wvon Streitickeiten unter
Schiftahrtsbeteiligien, sowie zwischen Schiffern und deren Arbeitmehmern besteht aus
den Herren:

. Direktor August Dechert-Bobersen, |
2, Inspektor Walter Eiffner-Dresdon; |
. Oberinspektor Wilhelm Gelsner-Dresden, | _ i
4. Schiffseirner und Stadtrat Wilhelm Honel- | als beschliclender Miteliedern, und
Kionmigsiein,
b, sSchiffseigner u, Stadirat Carl kroegis- Meilen,
6. Direktor Curt Fischer-Dresde: tlg beratendem Mitelied

Da allgemein zu wenig bekannt igt, in welchen Fillen eine Zustindickeit des
Vereinsschiedsgerichtes vorliegt, so lassen wir hier den Wortlaut des & 2 der Satzung
dieses Schiedsgerichies folgen, Er lauts

Auf Ansuchen der Parteien hat das Schiedsgericht zu entscheiden in
foleenden Fallen
1. Bei vorkommender Heschidigung von Dampfschiffen, Fahrzeugen aller Ari
Flifen, Landungsbriicken, Badeanstalten, Britcken, Uferbauten oder sonstizen
Anlagen, welche sich a der im Elbstrome oder dessen Nebengewiisser:
belinden, gleichviel ob diese Beschidizune durch den Schiffahrishetrieb
oder aus anderen Ursachen erfolgt ist

2. Bei Differenzen Uber Frachten oder Scl leppléhne oder sonstige Leistungen
zwischen Schiffern oder Schiffahrtsgesellschaften unter sich.

4. Bei Differenzen zwischen Schiffahrisgesellschaften, Schiffseignern odes
Schiffsfihrern mit  ihren  Schiffsmannschaften oder solchem  Personal.
welches za einzelnen H 'il':.*-flll'll'_'l':l| YOIl Ersiersen angenomineén worden
ist, z. B. Pomiitscher, Auflider usw.

Aufierdem kann das Schiedsgericht auf Apnsuchen der Parteien 1in
allen vorstehend nicht genannten Fillen entscheiden, fir welche es sich
durch einstimmigen Beschluf fiir kompetent erklirt.

Auch das Vereinsschiedsegericht hatte im Jahre 1913 in keinem Falle zu entscheidern

Dresden, Anfang Februar 1914

Der Vorstand
des Concessionirten Nichsischen Schiffer-Vereins.

(. Fischer, Oskar Thieme,
Vorsitzender. schriftiithrer.




Kassen-AbschluBl des Concessionirten Sichsischen Schiffer-Vereins zu Dresden
am 31. Dezember 1813,

i t I ok I h
Yortrag des Knssenheatandes vom 31, Dezember 12 | 48 Ausgaben.
Mitgrliedsbattrage:
E'"nﬂ.hmﬂ'“. & Fl en Aencenlverein e deutsche Binmen

Mitglledsbeltrage fiir 1915 ffwhri in Berli i
111 ilenn Gl hdyiered in - Aussi i

i Lkl e s v ik i Berlin Lk}

yon B Versioon ond  Aktiengess]lschiften

a5l i 11
Fiji K 1R o deutse h-Oeterret o i s - U eari=e = sewi

rerischon  Yerband fur Binnenachiffnhrt in
Hasr] Wil
Eintrittspalder fir 1905 i e fermntlinilen sthindpgen Voerbaol der

=it b T e ts=- K o riss Hi - i
an den Veronm e dgifentliche Rechrsnonskand

- T e[ iy
Zinsenm wul "'F-:uL-|.~--l'||||||--f- Nr. 14131 TR : | |

Druckkosten (e den Joliresborelt van 1912
/ Miete fir dos Vercinsburemn

Anschaftungen flir dis Yorein NIRRT

vior 210 Mitglledern 4 4 i

viom T Mitghiedern b 5

A airaben |
Druckkosten, Schreibmaterialien uni Homorara

/ Verschiadenos :

y Hejtrae an odie Dinterstiitzoneslnsse dos Verelne:

| IFAR L s 1
Lt Bescll ol d8r Fahresve s b LI

-
kloine spesen el der Joliresversaiin g = hib

Kassenbesiand am 51 Dezomber 1015
| Hparkassenbuch Neo 141531 T | —

180l

)

L. Fischer, Vorgltzonder, Frost Gleite, Schatzmelston

viorstehenden Abschlul habe ich muf Grund der mir vopo egrenen Unterlaeen e it nel I Ohrdniune eefiiiickion

Dregden -2 Fehroar 1914 Emil Lauckner,
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Kassen-AbschluB der Unterstiitzungskasse des Concessionirten Sichsischen Schiffer-Vereins zu Dresden
am 31. Dezember 1913,

Einnahmen. Ausgaben.

Yortrag des Kassenbostandes: einachlieBich der Untarstiitzung an finl Hediriis

Peischek-Stiftung am 1. Joanwear 1Ha
Kassenbestand am A1, Dezomber 1505

Jahresbeltrag wuz der Hauptkasse oot eschiu

lor Jahresveranmmlung am & Mirz 1515 sparelplage elnschieflch der Petschel-stimmg

Linsen von Spareinlagen taut Bankdepositenbudch

STATEInIAge Wl S PlEsSeinech

!, Fischar, Vomsitzende: Ernst Gleits, Schatemeise

Vorstehenden Abschlol® habe fch ol Grond der mic vorgelegena nterlagen geprllt und In Cedpong i frimilay

FEmil Lancknér.

Mpesdon, 2 Pabroar i

W SLUB

Wir tihren Wissen.




W SLUB

Wir fOhren Wissen.

2SR

dricst
edrizst

Die

Anlare

A,

Geringste Fahrwassertiefen

A1l er

sachsischen Elbstromstrecke

im Jahre 1913.

ellt von der Ionielis =dch=1=chen Was=er-Handirelktion,

Vorbemerkungen.

1 der nachstehenden Zusammenstellung verzeichneten Fahrwassert
22 Juni eingetretenen niedrigsten eisfreien Wasserstinden vorhanden gewesen

isfreien Wasserstinde haben betracen:

18D cm am Pegel zu Schandau,
13 . Kinigstein,

163 . . ; . Pirna,

180 = . . Pillnitz,

|86 : , - Dresien,

184 - - . Kitzsehenbroda,
166 . . . MeiGen,

3% = = . - Merschwitz,

145 = & . Lirodel,

33 . . : . Kiesn,

— 15 . : - mirihla,

inarhnlb der asnzelnen Strecken armitielten zéringsaten Fahrwassart
¥

v |
ertellr sing bel




reringsts

Lau- | Nummern Bezeichnung Breite | Tleft
Lol 1!;.':;.... er ki waa Bemerkungen
N festpunkte =stromstrecken WREBETS (o
; Ao
I. Schina (Sichsizch-Bohmische Grenze)
bis Pillnitz.
1 = sehmilka : 40 125 | Kein Berichtizungshau
2 13—14  Postelwitzer Steinbriiche il 120 | rechtsseitig Berichtigungsbau
3 15 sStellplatz Krippen T0 126 | linksseitig Berichtigungsbau.
17 Postelmtt. . ; | 4B 11® | beiderseits Berichtizungsbau,
5 18 Postelwitzer Fiahre . _ 45 11
3 Lyt =sehandaner Bahnhaot _ L : 45 118
1 2T—98 Prosszen _ : 45H sy *
B S3l—353 Kinigstein : ; 410 121 linksseitic Berichtisuneshau
9 30— 37 Pahnhorn i e . 45 23 i .
10 40—41 | Strand 45 115 Dbeiderseits Berichtigungsbhau.
11 i — 0 Pozta : ol 129 | kein Berichtigungshan.
12 2 Brautenfurt i 121 | beiderseits Berichtizungsbau,
I1. Pillnitz bis Wildberg.
13 (nls] Zschierbachecke ! , obh 135 | rechtsseiti Berichtisungshau
14 89— Spalieholz's Sizewerk _ , ol 124} . N
15 O0—01 Laubesast | Al 140 | beiderscits Berichtisuneshau
16 91—82 | Niederpovritz _ 5l B )
17 94—95 | Frdegruben . 45 1356 | rechtsseitiz Berichtipungsbau,
15 a7 Blagewitz A 45 a5 = o
19 99—100 | Loschwitzer Hafendamm 45 31 | rechtsseitiz Hafendamm
20 | 108—104 | Kuhfurt : . 45 141 | beiderseits Berichtigungsbau
21 105 Antons : T , 4h 146 = ..
22 107 Karlstrafie, Dreaden 30 121
20 107+140m| Albertbriicke, ., . : . 126
24 | 109—110 | Friedrich-August-Briicke, vor derselben _ 40 136 | beiderseits Berichtigungsbau,
20 (109+350m| Friedrich-August-Briicke, Fahrjoch . _ 144
26 | 110—111 | Alistiidter Packhof, Horst . Ol B 131 | beiderseits Berichtigungsbau.
27 111—=112  Vor der Marienbriicke A : 2D 136 .
28 |111+300m Marienbriicke . T ; : : 136 —
a4 112 Ehemalige Wellleritzecke 2 A ] o 119 | beiderseits Berichtigungshau
M | 113—114 | Grumbts Sigewerk . .|| 50 131 = -
31 117—11% | Micktener Fuort . . . ' . | 5O 146G | rechtsseitie Berichtizungsbhau
3 ¥ 122 Briesnitz, Stollenmindung . 45 146 | beiderseits Berichtigungsbau. -
33 || 12—126 | Kemnitzbach . | . , 45 142 3
o 126—127  Kaditzer Kirche . . 410 142
a0 127i—128  Kaditzer Loch . . 41 122
a0 || 128—129 | Dbergohliser Fihre ; 41 129 - "
a1 | 131—132 | Niedergohliser Fihre 50 122 | kein Berichtigungsbau,

G 1k Kitzschenbroda . G 137 | linksseitig Berichtigungsbaun.
34 157 Vor der Niederwarthaer Briicke : 1] 197
40 1374+200m| Niederwarthaer Bricke . . |

W SLUB

Wir fOhren Wissen.




= Cm———
Lraringst
Lay- Numms lezeichnung Brelte  Tlthe
: les | Fah
lanae .| ! Ao Fiul W eI ET K ram

Nt ¢ atounkte Stromstrecken v | YA

I11. Wildberg bis Kaitzsch

Sichsizch - Preuffische Grenze

41 142—143 | Katitzer Buschecke _ . o0 | 112 Kein Berichtigzungsbau

42 14: 140 Gauernitz, crofe Insel 41) 1 32 linksseitie Uferdeckwerk,

43 |45 Gauvernitz, oberhalb der Scharfenberger Ziegelei 40 142  beiderseits Berichtigungsbau

14 Lioharfenhere _ {i) 163 linkszseitiz Berichtipungshau,
15 153 =Ornewitz 4l 118 rechtzseitiz Berichtizungzsha
3—155 Rehbock, Einfahrt : I 133 heiderseits Berichtigungsba
47 156 Rehbock, Ausfahrt ¥ 138 | linksseitig Berichtigungsbau,
s 157 silberbruch _ 40 128 beiderseits Berichticunesban
{4 1hR—158 | Oherspaar ol 128 kein Berichtipungsbau

0 | 160—161 | Neudorichen 10 | 128 linksseitiz Berichtigungsbhau

ol 162—163 Meilien, rechtsseitige | Fahrt zwischen den 115 tbeiderseits Berichtisungsbau
1 162—163  Meifien, linksseitize | prilcken - 15

o | 165—164 | MeiBner Furt : 35 | 128

14 || 166-—167 | Klosterschwebe 45 | 123

173—174 Zadler Heger 1) 151 %

Dt 177—179 ! Rauhe Furt, oberhalb derselben {0 B2 kein Berichtiznngshan

i [=0—182  Rauhe Fuart, Mitte und Ausgang . £ | 26 linksseitizg Berichtigungshba
Al 182 — 1583 | Géhrischfelsen 41) 12 kein Berichtizungzsbau

nd 186 — 187 | Klinrerfurt 45 1 22 heiderseits Berichtigungsban
) | 55 29 | Niederlommatzsch 41) P kein Berichtizungshan

i1 |88—190 | Neuhirschstein . 40) 22 N ,

62 199—201 | Wolfsherg, unterhall . 4 124 | rechtsseitiz Berichtigungsbai
LB 201—=202 Ninchritz 41) 1 <7

64 | 204—207 Gridel 40 | 127 _

211—212 | Riesaer Steine 41 195 heiderseits Berichtizungsban
oo | 212—213 | Jahnabachmiindong 40 | 139 | kein Berichtigungsbau

67 222224 | (Gohlizs mit Kleinzschepa : 40 152 | rechtzseitic Berichticungsbau
it n—230 | Strehla . fi 137 beiderseits Berichtigungsbau
i 230—232 | Nixstein, oberhalb . ; 3o 147 i

T £ 1 Kaitzsch (Séchs -Preufiische Landesgrenzey . JL 147

Die geringste Fahrwassertiefe ist mit 112 cm an der Kétitzer Buschecke gemessen worden
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Anlaze B.

Elbwasserstande.

beobachtet an den Pegeln

Schandau, Konigstein, Pirna, Pillnitz, Dresden, Koétzschenbroda,

Meiben, Merschwitz, Grodel. Riesa und Strehla

1918.

-l'"a'l-“-'l!:iill"'“:—"'“?[E'|'.! von der Kéniglich sdchsischen W asserbaudirektion
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Vorbemerkungen.

Il'ie- Wasserstinde sind mittags zwischen 12 und 1 Uhr beobachtet worden, die
bezeichneten dagegen auierhalb dieser Zeit eingetreten,

[Ther die Eis-, Strom- und Schiffahrtsverhiiltnisse der Elbe in Dresden ist kurz
folgendes zu bemerken:

it

Vom 1. bis mit 12. Januar eisfrei,

am 13. Januar : _ schwaches Treibeis,
vom 14, bis mit 16. Januar . Treibeis,

am 17, Januar . Py ) 2 : starkes Treibeis,
am 18, Jannar : Treibeis,

am 19. Januar . schwaches Treibeis.
vom 20, bis mit 26, Januar cisfred,

am 27. Januar . ranz schwaches Eistreiben,
am 28, Januar . . _ elsirel,
am 29. Januar . aschwaches Treibeis

am J0. Januar i . ) Treitheis,

am 31, Januar und 1. Februar : starkes Treibeis.

am 2. Februar . : Treibeis,

am 3. Fehruar . . ranz schwaches Tretbeis,
am 4. und H, Februar . : : eisfrel,

am 6. Februar . schwaches FEistreiben,
am 7. Februar _ ziemlich eisfrei,

vam S, bis mit 18, Februar ] risfrel,
am 149, Februar schwaches Treibeis,
am 20, und 21, Februar Treibeis,

wi=] L

am 22 uand 23. Februar _ achwaches Treibeis,
(vorm. schwaches 1Treibels,
inachm, ziemlich eisfrei,
(vorm., ganz schwaches Treibeis
|||.||'I'I|I|, 2isirel.

vom 24, Februar bis mit 1. Mirz cisfrei,

am 2. Mirz ; - : ranz schwaches Treibeis

vom 3. Mirz bis mit 31. Dezember niafroi

am 24, und 256. Februar

am 26, Februar

Die sehiffabrt ist vom 1, bis mit 13, Janpuar und vom 7. Februar bis mit 31. Dezember,
d. 1. an 341 Tagen, iIm Gange Fewesel

Her |.':|'||I'i'_'..='|- I'i'\-\.“'I"";;I' W amsq et ','.,';'!||]‘.-|'||_| rE|"| Schifahredaner trat am '_"'|,.'|I_|r|
mit |56 em am Dresdner Perel ein

Die geringste Fahrwassertiefe betrug bei dem genannten Wasserstande 112 em und
zwar an der Kotitzer Buschecke.

Die magliche Ausnutzung des Laderaumes eines Elhfahrzeuges mittlerer Grifie
von etwa 600 Tonnen Tragfihigkeit wihrend der Schiffahrtsdaver 1913 ersibt sich aus
nachstehender Tabelle,

Die: Flhtah e o Wonnten verfrochie - - = E = -_ = Summe
< i Ul I~ O O -~ T -
viprdan - gl (e ol e~ il e i - F =
Anzah! der T
. mit weniger als 'y Ladung bei Wasser-
atindden ot ] obh 1 A Diriszdner £y ] ]
2 omit 5 i Ladong von 1IN m bis
1237 m I'machtiefe ol Wasserstinden von
1 iky 1 1= 145 m am Dresdne Hapral | 11 13 15 T Hh s ]
3. mit ¥, bis voller Ladung von 1,38 m bis
L6 m Tauchtiefe bel Wasserstinden von
.44 m hig LI m omm Dieesdner Pepil ] o 4 H 15 | 14 | 14 " T 11 = iy
. mit voller |.:|.I|I.:|,l_r von 1,50 m Tauech-
tiefe bei Wasserstiinden vor 1,12 m upad
daritber am Ivesdner Pegel . 18 153 | = 29 5 O N I [ ) i |-31 154
Huuptsumme: H1
L]
E
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Pegelstation
Schandau

Kanigstein

Pirna

Pillnitz

29

Wasserstande in Zentimetern

Dresden

Kitzsches
breda

Meilien

Merschwitz

Gridel

Ries

2 Strenla

A rmnn o tel | 117,096 | 115348 | 110,940 108,782 167 01, 9¢ 781 3 02 568 | G988 | BO4ER
",-':I - 10 .30 12,9 35 B224 i, 1 97 (| 58 115,142
18
Monatswasserstande.,
Mittlere,
Januar a4 ) 33 5 i 53 o B o 24 | 4 i) 7
Februar i) 3 2] |1 BT i) |5 4 13 13 14
Mir 1| — 41 s Al i3 1] el s 24 | 29
.lll.! i —: B P 44 ki i — by il i 4T 1k | — {65
Ma - 121 115 LK 12() 1 35 21 5 h ) 71 O
Jun 120 16 [k ] 26 140 127 1004 o 07 =<1 104
Tuli ) ]9 79 Lje 110} L) 655 15 £l 44 il
Angust =T riLs bt 1 144 = bl B 1 L 3L o 4
ceptamben | LT JLLL B — 108 1325 Lily ] 4 =il no Hij
Iktoh 158 | 300 114 349 151 | 38 114 | = A 107 | — 80 112
N ovembaer 135 125 116 136 145 112 a3 1043 55 111
Dezember 10 14 25 - 21 7 s I8 28 8
Hochste.
Januar i Hb FiMh 5 b v ] [ 15 1 360 * 108 * 1445 112
Febrnar 215 214 MY 155 b * 184 24 216 * 1t 2 * 108
Miirz 111 115 3378 i B = Fwd S L0 15 it 2 2 * 144 110
Apri r 9 L t 12 14 14 16 i 1| +* 40 S
Mai 3 % o I5 7] ] 2] 2 | 24
Jun * 8 a3 ] Ea 1 30 BH N} {5 1
Juli ) - 27 iH 2 ol 20 = 23 2 W
Angust 125 27 130 113 sl *111 141 14 27 *1b8 120
Se] nha =i P " b LEd i =i ¥ hd 1} | L LY, ) 5
Uktober * 11 10)% 98 | —* 117 131 114 | —* 90 L HG | —* 65 142
M ovemn ber i * b 44 it =5 6 249 24 11 11 47
[lagzem * 166 | +* 159 160 | +* 143 110 144 78 | 1* 180 |66 | +*194 | 4+* 157
Niedrigste.
Januar 144 | 38 27 | — 142 * 162 152 * 132 (4 118 | ()4 | 24
Fabruar —* 135 128 —*114 * 134 152 130) 110 Rh 12 "5 {1
Miirz * 138 1 2 15 |38 154 130 — 110 —* &8 12 53 —* 108
April s iy 104 —* Ul 111 127 *110 al (ifh <1 h2 i
M 161 | — 150 142 | —* 158 169 * 163 1 36 112 197 112 | —*132
Juni * 185 73 163  —* 180 186 * 184 | 56 132 | —* 145 133 154)
Juli * 129 120 | —* 109 126 144} * 193 | _* 106 52 b 81 | — 104
Aungust * 163 152 141 — 1560 168 | —* 160 563 114 127 114  —* 133
September +188 | — 1927 |— 117 |—" 136 148 | -*138 — 112 92 — 105 BR | — 112
Uktober * 170 150  —* 14K 170 176 * 165 142 | —* 118 | —* 130 112 | —* 134
November — 168 156 147 166 179 170 145 124 136 120 1440
Dezember % 79 6 6 |— 72 g3 (|—* 71| —* 42 27 14 23 53
Jahreswasserstande 1913.
Mittlere |Jahres B3 | — 6 f5 54 108 |— 84 58 41 s 35 6l
Hochste | wasser- * 015 | +* 214 | +* 207 | +* 188 L* 158 L* 184 « 294 D16 196 * 931 * 108
Niedrigste | stinde * 185 | —* 173 168 | —* 180 186 * 184 | —* 156 132 145 133 150
Jahreswasserstande 19128.

f'-.L_1_r.-.Ier='.- L -].:L|!-':E'."-' | I_.'I_I r.-..'n :||_ ~ .l-'i = .hi aiz r*- - -E'_l == .j',l |.', 1 R p— b
Hichste WASEET- 157 L* 150 ® et | 1% 140 110 - {RE * 17 ® 173 ¥ 1553 1o | L0158
Niedrigsta | stinde —* 1R | —* 1RE | —* 179 | —= 102 19 & jOa ¥ 158 % {78 * 7 — 171 Hi
*| Nollpnakt des Pegels an dér abgebrochenen Angustusbriicke in genau gleloher Hihe an dis neu erbante Fr - AupEnst-liricks ibertragen
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nidl durch Nivellement m 105,657 m Gber Mormal-Kull fostgestallt




L | =

Elbwasserstinde
am Pegel zo Dresden i Jahre 1918.
Yorbemerkung: Die Wasserstinde sind mittees =w hem 12 und 1 Thr beobachtet worden, d
|:'\-_:_'.- iy mulerhalh dieser Zeit nrotrolén: e bedeutet fiber, =in ntar MNill

T DEmelchneten

Datum Jangar ~ Febroar  Wirz Rpril Ma Juni Jill August  September . Oktober | November  Dezember

LZentimeatap:
1. B 115 148 14 ] 2 1635 LG | 20 129 141 14 Al

= i) 143 | — 149 o2 136 — 166 ks =1 j3i [ — 12d - 14 | — 18
4. 10 1 32 146 Hh 3 163 =i 142 1. 1359 I 69 47
i, 9 1l 152 bH 1 172 3= 152 — 180 |38 172 o3
B. - 29 Hi 143 63 14 169 74 | 0 107 143 170 Hb
. i4 + 8i 13— 11 133 143 0} | G O} 145 170 4
i o 130 | — 116 = | B | = i 167 | — 102 102 i 2
by i ih (15 " MR 1K) 67 l 1) {5 | mY
o il 11 R Fita | 4 144 1115 hd 115 id = g4
10, - 16 16— 65 163 133 | U4 163 | 20) 144 165 TR
i1 82 - i ¥ - 127 113 15) 127 143 | —'H
1%, = A5 63 T0) 1117 141 5 6 1 54 144 163 A4
13. L 15 24 G [— 83 I Hd i 165 142 [44 163 | — 31
14. — 126 26 13 04 159 89 164 | — 146 150) 166 | + 45
15. 131 39— /9 I 141 156 | ()= 62 143 1 46 165
145, — 140 — BH|— T0|— 104 1635 | 18 161 — 146 | 45 167 - BR
1%. 166 13 D | (1= i 167 117 134 |45 | — 137 159 o4
15. 161 =4 ke 114 — 1481 —73172 13 L0 1 4 140 L6 1

1. 164 — 1068 — 79 115 171 | — 133 1] 146 146 142 |+ 110
=0, 148 — 122 |~ B2/— 114 — 150 — 177|— 187 8| — 146 | — 148 | — 114 + 78

2], 144 145 | — BH 14 186 134 |+ 52 |44 | H2 Bh |+ 5D

L 195 — 149 ) 102 | T8 134 16 1 32 $5% a5 | 4 =
3. 115 152 — 490 S8 163 |— 138 |4 2 107 158 102 24

=17 Uh 1410 ) g5 144 a1 1537 a4 100 | — 163 196 165

“ia — 39 146 +— 59 121 163 097 [— 114 =6 05 | — 166 140 hA
L 4 148 | 4+ 50D 127 161 | —:113 1 00 08| — 100 | 6t 137 Gl
=h, — 14 = 18 126 161 | — 183 | — 100 103 BE 170 | — 106 | — 62
S, ) : 11 126 167 113 | () 114 197 | (i 113 63
il. 55 34 h — 166 113 122 174 6l

Hematomidlel . . . rir hi 3 B 155 1 4i) 1143 [ — 125 161 148 21

Michater Wammstand —+* 54 | +* 158 | 4* 4 f4|—* T =% 98| —* 7o 4* m T 131 g 4 110
Nisdrigsiar 1 1H2 | —* 154 127 —* 16849 |86 —*140 —™* 169 —*148 —*176 | —*170 a3

Mittlerer Jahreswasserstand: — 103 cm.

=
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an zwischen Leitmeritz und Strehla gelegenen |.'Fl}lT§ﬁL'h|1“i|~I” . Peoelst

Korrespondierende Wasserstande

sllen

Zentimetern.

Pegelstellen

Laitmeritz . Aussip  Tetschem | Schandau = Kinigstein Firna Pillnitz  Oresden  Meifen  Merschwitz  Grodel Higsa sirahla
52 5 43 17¢ 16 4 ) L7 |44 154 1|43 13 15
41 26 23 151 14 1 |4 Ly 117 1S L1175 105 1
2} I | 124 117 = L B0 | = = o3 i

() 27 2] Ih yd = (M td i | — b ! i
&) 03 1 | (§] 14 1D 1 24 21
0 (] 21 11 2 H
3 ) G 11 2 i 2D 15 24 - 32 11
18 14 17 16 2 () 44 &) 3 5 T
ol ] l LR 1. } 20 T i 3 w1 i34
16 | = | 6 i 12 8l 18] g . o ¥4 110 4
15 4 BT 1060 10) (5 115 o | 107 13 116
1 53 ALEY il 128 125 131 LM 143 ol [ i3] L) |42
19 . 23 4 , ; 9 e 17 | g o
4 5 it 4. =4 Bt bl | 150 1 [ 44 ks 212
213 | 86 212 212 207 1 i 21 2 202 | s
2 i W11 244) F4d r: 2 2 #38 46 22 25 240
200 s it 251 e | 1+ 20 264 24 - 26
110 - i AATH “Hj b 3 1i) 75 20 i1 304 DEG
S0 385 23 26 I 2 Al s 203 32 W
151 444 {15 105 453 W) 433 8 316 301
TH 1 40 382 47 1 la } + 320 41 i
375 1T iy 414 121 Ve aal) 104 308 160 tal
103 B4z hi2 147 166 | + 410 1740 15 V2 1| 129 41()
13D tall 315t £ H 495 § 34 12 400 446 51 §2 40 43
il 1y Gl e GEY! 471 LI FED | T &l 1=1] il 4ub i
a1l 3 L8 it ] 13 55 M 15 1 450 14 512 40 iD | + 483
Hi 103 714 629 46 536 i 175 02 |+ 543 R 144 ol
R T46 770 BR4 GOR | + T2 } L A 2] D GIE 14 55 7]
47 191 Rox 7410 el L H - R hal AT AUH ali5 60
s Hi6 Hrb 196 =2 047 B! o0 B 64l | + 632 G35 Hog



W SLUB

Wir fOhren Wissen.



Anlage C.

Statistik

Schiffs- und Guterverkehrs

1913.

Glterverkehr in Tonnen zu 1000 kg.




28

Durchgangs-

* pomstige Giiter

** Importgiter von unterhalb Nestomitz gelegenen
Stationén angekommen,

Am TUmschl

splmta

der Neuen Ammoniak-Sode-Fabrik verladen.

* Yon oberhalbh Aussig gelegenen Stationen angekommen.

T =
Hambur
s R Harburg.
(ohne die Flofie).
Jahr. ’ | ! Ladungsgewicht Von der Oberelbe I";n-tht.dli-r Dberelbe
Zu Tal . Zu Berg. SRR, angekomman Schiffe ahgegangen Schiffe
heladans leere rusammen., | beladene leare ZusAmInen.
Tonnen. Schiffe Behiffe.
|
LEEE 1,549,220 1,611,800 2,041,210 Tl Rl B3 1257 iB 1LB15
1903 2 D80 855 3,018,653 5,978,586 17 128 1045 623 fid GaT
1904 1,079,720 2,326,800 4,806,620 412 158 GG 578 91 GG
1906 2.522 216 3.398 209 5,921 615 B9 118 N5 GG 47 653
1906 3,213,335 3,681,250 6,894,585 673 177 850 B71 48 719
1907 2 989 969 3,905 4569 6,905,458 ° 480 16 6510 B2 89 g8ir
1908 2 BRh 431 3 629 843 6,614,774 471 134 G605 528 S0 KIN
1909 3.441,797°% 6,067,730 9,609,686 * 521 155 676 863 64 027
1910 4112 874" 6.2556,5639* 10,368 418% 725 143 8T2 11849 166 1355
1911 2 907 4T74* 4, 455,765* 7,363,280% S84 192 IR TH 1064 417 14581
1912 4 254 4784 6,794 2556* 10,048,785 % 1864 212 2076 2465 11040 N1
1913 4 650 HG68 5,761,706 10,412,274 T 311 1077 3133 IG1 F2EI
* Die Zahlen der fritheren Jahre stellen nur den am Hauptzollamte
Entenwiicder notierten Verkehr dar, wihrend die Znhlen des
Julhres: 1%%H und der folrpenden Jahre den gesamtan Verkehr
von und nech der I,bht-'l'u:'l-:-e angeaben. |
Umschlags-
— —— —— — — — — —
Riesa. Meiben. Dresden.
Alt- u, Neusthdter Elbkai: Kimig Albert- Hafen: I
Jahr.| Ein- Ave- | BRReR | g, | gy | GNter | | Gesamt-
" geladen, | geladen, | wmsching geladen,  geladen, wmschisg Ein- Aus- "I_“Er- sin- Aus- it h“tlflr-
P . FURANUIRED.]  peladen peladon. umschlag goladen, galnden wmschlag | nmschlag.
ZUsamimén. : ENSAmmen.
Tonnen Tonnen, Tonnen Tonnen, Tonmnen.
1883 21,971 202 BBE 314 806 — — — 122 585 228,848 352424 — a5 42
1908 62,203 | 479,780,2 541,992,228 08B0 71 B36 09,016,6 44401 (1845725 189,012,6 B85 084 242763 BE1,787 470,749.8
1904 | 51,923 7 | 343 599,09 895,628,826, 764,04 46 873,3| 73,687,0] 2993 BG, 218 89,2125 | 61,7e7 191 027 258,754 (341,966.5
1906 | 59,701,5 | 466,080, 515,781,8|34,547.5 59, 541,7| 94,080,0| 13,3895 | 135,084,5 148,484 B7 668 262,413 850,081 498 566
1906 | 55, 786,0 | 600 8045 | 556,680.8|356,724,5 EG,ETJ'H,EEIHE,E!E,T 100, H0G 126,619 (187,124 100G 330 254 B30 (356,160 [492,28]
1907 | 54,101,0 | HTO 154 9 | 624,285,2 |28 005,767 0b6.s | B6,960,80| 3 898 131,519 (186,417 108 348 312 287 (421,680 (557,047
1908 | 50 3060 | 433,092 2 | 492, 4872 122 hdd 2 60 6805 | 78,224,7 1,940 1256,186,5 (127,186,5 | 100 811 241,174 342,106 [469,2315
1909 |67,226,4 | 532 357,0| 599,688,4 [20 8788 (63,660,3| 74,489,1| 4,099 1562 661,5 (166,760,5 | 103 497 308,819 412,816 [569,0665
1910 [ 87,3086 | 535 B17,0| 628,125,0 [24 0090 47.624,5| 72,628,3| 2,688 164,221 (166,859 118,376 217,663 485,929 (602,788
1911 [ 65,018,5 | 581 071,0 | 446,088,5 [14,186,6 53,026,9 | 47,218,5] 3,014 109,681 (112,695 ah.614 266,498 351,112 463,807
19121257025 524 5030 | 650,205,5 15,125, 54,673, 69,798,2| 75145 | 164,5690,5 162,114 126,620 320.660,5 466,270,5 |618,8845
1913 (141 8400 537 462,0| 679,802,0(16,724,3 |46,469,3| 68,198,4| 4,013 161,878 |166,891 136, 306 348 649 484,955 640,840
|
|
Die Verkehrazifforn der stikdtischen und fiskalischen sonstigen Lagerpliitze
fiilr Kohlen, Stsine u. 5. w. gind hierin nicht sinbegriffen, wohl aber der im
Ostragehege stattgehabte Umschlag von Stickgtitern.
Nestomitz, Schinpriesen.
Von oberhalb Aussig
Abgegangen: gelegenan Stationen Angekommen: Abgegangen: Imsgesnmt :
angekommen - ]
Jahr. ——
Ladungs-
! Ladungs- ; : -
Schiffe, | Eueker. | gg.ge | Fueker. |og:ge | gewicht. | Schiffe, | ~ CReF Citer, gewieht ¢ oime | Gowichi,
- ZUERIMIMET.,
Tonnen, Tonnen. Tonnen. Tonnen, Tonnen Tonmen.
1894 a2 5028 — — 6T | i, 201 252 T6.87% b, BEE B1,228 45D BT 431
1908 136 61,1738 e 12, 346,8 7d8 100.446,9 ||| 478 144,035 4 18,8847 168.873,0 1280 282,509.3
w5d 9,188.8 ||
1904 8y 34 693 3 a0 05773 g29 92,8004 | | 248 Ba.509,1 £3.201 0 109 ,801,0 D34 213,658,0
*57 11,561,0 ||
1905 | 137 54,649,0 | 88 19,124 4 707 | 109,268,9 || 429 114,882,9 58,170 174,062, | 1166 | 287 8169
ol 114 156,308,4 | *30 4,005,1 'i' I
1906 | 156 | 78,199 \| 140 | 28,797 669 | 130,352 || 486 | 147,28 74,434 221,720 | 1262 | 372,968
- 15,730 | 107 20896 | i
1907 114 o Bb1,8 | 74 12 251 a7 188,680,9 || 532 180,407 ,5 1T, 238270, | 1352 a87,7650,8
* 50 16,774 | 53 10,945 ||
1908 146 47.204.7 | 4 10,7419 | Fr) 138,768, || 649 172.668.5 T8.236.7 244 779 3 1457 | 96,4208
* 54 12,265,0 | i 14 19.947.0 | il 7. 12,8734 ||
1909 162 71,4871 | fa 14,3429 | GId 185.715,0 1i 536 161,278.6 108.877,1 269 6557 1192 | 416,808.4
T 16,052,5) | *+98 M2 ]| *52 11,6877 ]| I
1910 T B0, 0809 | 66 14,878,4 | 632 138 8460 |'| 439 108, Sl 6 142 908, 241,456, TG540 | 385,676,3
=70 21,2090 | =00 424245 | w05 5,374.8 F| -
1911 108 42,8649 ) 49 8430, | 473 HO083.0 || &80 20T T4,040,1 Lah, hid 4 1017 | 249,7567.5
* 50 14,1825 | | **105 28,4278 | *14 4,100, || : |
1912 81 45,8650 | 68 1402751 | 672 | 1415145 ||| 495 10, 156,0 1122760 | 221,481,0 | 1184 | B66,8975
- 1 24 3160 | ||**156 51,231, | b b 3,962.0 |
1913 165 76,8080 | 112 21,761 || 418 1040845 ||| 490 114,181,5 106, 606, 1 219,797,5 [0 B44,614,5
*0d 256 476,85 | | ¥ 127 38,9765 | 07 19,883 | |




verkehr.

= 11 W R . FliBereiverkehr, i
Zahl der in Sohandau zollamtlioh abgefertigten Durch Sohdna, Schandau und Erippen [l o o E[ir&nl?;'ﬂ];l!]e
Schiffe im Durchgangsverkehr. ngene Ladungsmenge. 7
gang gegang B g darchgegangen.
¥ .. Ak ; Jﬂhr.
Zu Barg Zu Tal Schiffe : e Ladungsgewicht !
v ey Zu Berg “u Tal EUALIAME A Festmeter
Sehiffe Sohiffe ins- e Flofie.
belnden. | leer su- | beladen, | leer. wo- | gesamt. Hols
SR NS ARIMIMAN Tonnen.
CERE Baad R HE43 1T YT 268,050 1,884 095 2,168,045 1831 400 945
2700 G831 SG8T BRS6 9| 8865 | IT 552 BOO. 471 437 3,147.660,818 4,645,082,052 1940 485,180}, 55 L9083
2165 445 G221 G458 i G465 IZ2675 400, T2 p00 :EJH‘.-J.'_J-,-“.UETEL: B4 E, BOZ, 696,254 1550 466,500, 04 1904
8845 | 4978 | 7818 | 8093 11 | 8104 | 15922 590,723,917 2,771,426,678 | 8,862,148,800 || 2114 hB0.651,19 19056
2434 4993 FE ¥ B 8165 —_ SIGS5 | 15 580 23,640, 891 2,914,887 803 3,4858,684,03 21756 h3T 038,08 1906
3045 G964 8309 8987 13 | 9010 | IT 319 633,644,707 2 800,946,854 3,434,591 ,581 1916 465,614,785 1907
3981 4833 | 8114 5369 10 | 8279 | 16 493 646,328, gs0 2,499 185,433 | B8,145,614.002 || 1570 869,323.10 1908
— — = — —_ — _— 117,835,800 2,632.22%,100 B8,860,062,800 15924 354 816,00 1 909
2700 461 GI61 6198 (104 | 6202 | 12483 711,213,800 2,782 887, 800 3,444,051 ,000 1566 399 bol),sas 1910
2554 r 2534 H7 36 ) S50 1 5335 679 4606, 500 1,813,982 500 4,293, 449,000 1541 387 341 038 1911
{8581 3331 5212 7807 | 245 RO52 | I8 264 586, D48, 500 2604, 767 500 3,491,716,000 1558 J86, 630, 80 1918
3315 | 2952 | 6267 | 6224 | 43 6207 |12534 783,789,500 2,533 331 B,817,120,50 1418 | 367,970,800 || 1913
Die Personen - Dampfschiffe sowis Schleppdampfer slnd Dié mittels Personenschiffe beftrderten, bezw
nicht inbegriffen, durchpafiibrteon Giliter slnd mitenthalten.
verkehr.
- —_—— e —— -. —
Bodenbach - Tetschen-Laube. Rosawitz,
Angekommen Abpegangen: fusmmmen A nprekomnmen ; Abgegpangen: fnsammen :
Jahr,
Ladungs- Ladungs- Ladungs- Ladungs- Ladungs- Ladungs-
Hehiffe, gewicht, Schiffe. gewicht. | Schiffe. gewichi Sehiffe gewicht. Sehiffe. gewicht Schiffe. gewichi.
Tonmes Tonnen Tonnen, Tonnen. Tonnen Tonnen
008 214,661 BT5 L35, 448 2HEL 350,104 5 41483 631 140,082 G0 144,504 1883
3033 | 23925648 1049 368,703,2 | gos2 | 609,058, =4 3,960,8 1532 hid, BA6,2 [554 510,817,0 | 1908
1196 150 8039 434 112,357, 1630 268,161, ] 1,128,5 1255 395,615,0 13040 396,687.5 1904
2019 278 485 8 685 180.1456,0 2T04 458,680,8 20 1.7058,1 1564 4781140 1554 479,819,1 19056
1665 233,358 G676 188, 521 2341 420,879 24 3,865 1568 455,676 1592 459,441 1906
1817 384 Vib,2 748 196 3465 2665 480,421.7 24 2. 84904 1720 480 200 174 483,099.8 1907
1990 | 3044718 897 | 103,610, | 2887 | 498,081,8 13 1,380,8 1666 | 402815 1568 404,195,8 | 1908
1800 318 240 4 798 181, 016,4 2508 GO0, I6T,0 pL¥ 1,832, 1576 439 8694 1660 441,681,5 | 19089
I584 204 716,58 Fa1 182 231.5 2375 476,948.3 IS 2. 208 9 1460 405,850,0 1478 408,0569.9 1910
1604 | 2421778 629 110,669,3 | 2226 | 3528468 — — 1411 314,235,7 1411 B14,285,7 | 1911
angy 371,363 5 691 138 2463 avag 509.610,0 21 3,914,5 1348 406,871 5 1365 409,756,0 1318
1882 321,085 [ 182 471 2HON8 503,686 Gl 14 H33.5 1154 3452778 1245 360,101 1913
e —— —— = = —
Aussig.
Apgakommen: Abgegangen: Insgesamt:
Jahr.
Schifte ] ’ s e Ladungsgewicht e
[.El'-l"{'- ]u-“ Ll‘l.-‘.].l.l.illgﬁgl."u'u'll.'ht. .‘.'--.'.]]'LEF{*. h'l'lh I.ULL 'ﬂl'l'l' }H':T Laliar, EIIBRIT A, .Hlfhl.ﬂ"l:". "P"]rhl-
Behiffe. P I
i Ty .
Tonnen. Tonnen, Tonnen,
as8d 464 74,800 6638 1,522 667 87,400 11,455 1,401,722 i3 023 1,476,088 1883
4412 | 1088 137,285 | 3365 1,580,231 60,268, 4 34.806,8 1,902 B36,4 10 500 2,129,886,5 1903
®55 9.816,1 |
2903 791 117,712,9 | 4112 1,275,566,0 40,591, 5 22 198 & 1,338,756, 7930 1,466,272,4 1 904
®34 9.808,4 |
S8I14 1174 162,061,1 | G054 1,068,504, 8 40 (48,7 I8 G846 1,741 2179 10 108 1,917,969,4 1905
* 66 14,6904 |
4258 7o0 24 409 | 5074 1,607,772 04 135 36,956 1 828,863 10 148 1,969,326 1906
96 16,064 |
4178 1171 142 5829 | 5438 1,608, 789,4 67,016,5 A6 2602 1,707,008,1 10876 1,864,709 1907
29 16,110 |
I8GG 1058 146 429,4 | 4997 1,408,119, 71,7100 98, 567,6 1.608 397 .3 O H54 1,668,915,1 1908
3 14,088,5 |
JOGS 1190 171,356.8 | 4358 1,414.611,7 83 691,0 37 3609 1,586,653,8 NTIG 1,727,878,.6 1909
103 2. B68.1 |
S5O 906 158,880 1 ) 3587 1,240, 520, 7 [8 2R4 4 47,0620 1,346 8661 T174 1,628,123,6 1910
*84 18, 368,4 |
1160 1161 172 106,12 | 3527 B18,470,5 42,370,8 33,988, 7 895,780, 3 686 1,076,082.8 1911
38 H.1896.0 |
19207 13858 237 672 4 | 3800 1,292 973,0 B0, 1650 4465, 780,0 1 3449 9180 G639 1,855,589.0 1912
w240 18.599.0 |
1104 @ 1141 206,740.5 | 3846 1,190,344 74,144 hd 842 1,316,830.0 G462 1,666,662,0 1913
*arl 33,002 |
* Von oberhalb Aussig pelegenen Stationen angekommen







1913. Anlage D,

Aufstellung
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Mitglieder-Verzeichnis

Concessionirten Sdchsischen Schiffer-Vereins
Dresden.

Bestand am Jahresende 1913: 4 Ehrenmitglieder,
219 ordentliche Mitglieder,
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4 Ehrenmitglieder:
1 5y Petschek, J. : Kaufmann Aussie

2 i Placke, Georg : Major und Werfthesitzer Aken
' 1 i+ RuBl, Dr., Viktor, Excellenz : Prisident der Oesterr. Nordwest Wien.
Damplschifl -Ges

4 Tonne, Gustay kgl Prealt, Kommerzienrat Magdeburg

219 ordentliche Mitglieder:
442 Arnold. Hugo Fihrmeister Moritz b, Riesa
& 298 Arnold, Louis Schiffseigner e
Y n Ju) Arnold, Kobert g Niederlommatzsch
b, Meiffen
4 312 Arnold, Willi Steusrman
' 6.2 Ausa, Heinrich . . Kaufmann Magdeburg
6 435 Aufschldager, Albert (Oberst, Inhaber der Firma Riesa
. B, Firster
i 415 Bach, Adolt (teneralvertreter der Oberrhein iresden,
Vers-fies. Mannheim
o dad Baermann, Wilhelm ; subdirekto Dresden-A,
414 Bail, Ferdinand Schiffsrevisor Ohbersedlitz b, Aussig
AL § 38 Bayer, Theodor _ Direktorder NenenNorddeutschen Hamburg
Flui-] InImnlsi hiftahris-(Ges
14 Beckert, Max =~ Schiffesigner Patzecha-VWehlen,
12 =90 Beger, Fduard i Girddel b, Riesa
13 421 Beiler, Ludwig _ Prokurist der Ver, Elbeschiff- Dresden
fahrts-taes, AKt-3es.
i3 ob2 | Beutler, DUr. jur. und Dr, ing. Otto Gusi Oberbiirgermeister, (Geh. Rat :
15 447 Beutz, Hermann Kapitin der Sichs.-Bohm. Hlasewitz.
Damptschitfahrts-Gesellschaft
16 155 Binnewald, Maul megel-, Zelt- und Planenfabrikant Dresden
17 145 Bihm, Carl Horsenmakler A ussig
Ba b Borchardt, Johannes Verwaltungsdirektor der Elb- Macrdeburg
seniflanrts-Berufsrenossenschaft
£ 125 Braune, Carl Kaufmann Riessa
<l 151 Biichlein, (Gicorg Kaofmann und Schiffseigner Dessan.
21 i) Busse, Paul Schiffseigner Mithlberg,
22 | 380 Buxbaum, Franz Generalvertreter fiir Oesterreich- Tetschen
Upngarn  der Neuen Deutscl
Bihm. Elbeschiffahrt, Akt.-Ges
. 148 | Clar, Car : Kaufmann Herrnskretschen
24 344 Clar, Max : | - Eaufmann, Mitinhaber der Firma
Irnatz: Clar & SShoe .4
20 291 Ciippers, Fritz . . Kaufmann Dresden.
20 || 237 Dechert, August . . . Schiffseigner und Direktor dex Bobersen
Allg, FluBversicherunges-(iezell-
sehaft in Riesa
27 110 Deutsch, Budolf : Katser], Rat, Generalvertreter der Aussig,
Deuntsch-Oesterr, Dampfseh.-(Fes,,
A, Magdeburg
28 [ 437 Deutsch-0Oesterr. Dampfschiifahrt, Act.-
Ges. : : — Magdeburg.
29 M1 Diecke, August 2 aE R o G Schiffseigner und Vertreter der Mithlberg
Privatschiffer-Transport-Gen.

R
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50 386 DrebBler, Hermanu : schiffseigner Stadt Wehler
24 Diimling, Wilhelm . Kl Preuft, Geh, Kommerzienrat schimeheck
458 Dimling, Fritz Raufmann
193 Dumcke, Pau Ganeraldirektor der Frankfurter Frankfurt a, M
wnsport-, Unfall- und Glas-Ver-
gicherungs-A .-
423 | Ehrlich, Friedricl . sSchiffshaupter Miithlberg.
e Eissner, Walter _ Inspektor der Liresden
~fichs -Bihm, Dampfsch.-Ges
36 29 Elbe-Verein
3 |83 Engel, Friedrich [irektor der Ver. Elbesch.-Ges \ardebure
Akt -lro8
1011 Engel, Wilheln Direktor a. D
39 4005 Engelmann, erhar Blirgermeister Konigsteir
4i 1 96 Erckens, Franz Carl Direktor der Allx. Vers.-Ges, fii Diresden.
See-, Flufl- und Landtransport

__. :‘.-l

97 Erdmann, Friedricl wvaplitin der Sichs. -Hdahm, Dampi =abrig

i 1 | ] T
=1 |:I||-|:|| k=Lt

i2 67 Finke, Wilhelm Rentier Dresden
43 167 | Fischer, Curt . Direktor der Sachs.-Bohm. Dampi
i '-i'l' s | 5

44 L Fischer, Hug: : Eaufmann und Schiffseirner Meier
0 X8 Fischer, (htto Kaufmann Hamburg
46 = 593 Fischer, Hans Rechtsanwall Riesa
47 245 Forster, Ot Kaufmann :
48 | 370 ' Forsterling, Heinrich i Meiter
44 Friedlander, Heinricl . A Liss1
115 Friedrich, Adoli sanfmann und Schiffseign Hamburg
I | 4 Fritzache, (Gusta. Eaufman: Rie=n
o2 140 Fritzsche, Alfred . Copitz b, Pirn:
it M. Gartenschlager, Hermann Vertreter fir Behncke & Mewes Giriba b, Riesa

o iy Gelbhaar, FEornst Paul ~chiffseigner Neuhirschatein b, Ries;
' i Gelsner, Willielm Oberinspektor der Neuen Deuntscl Diresder

i bl Gerisch, Utto | : : 1 ¥ Schiffseioner Posta b. Pirna
b7 | 302 | Gerlach, Dr. jur, Oszkar Rechitsanwalt [iresden
DH 1] Gierth, Richard : Uberingenieur der Vel
t.ibeschiffahrts-Gies, Akt-(Ges
59 o Giese, Johannes Rechtsanwalt Dresden-A
60 198 Gleitz, Ernst . . Direktor der Newen Deuatsch Diresden
Hohm, Elbeschiffahrt, Akt-(Ges
bl 224 Glickmann, C. Samue kel Sachs, Kommerzienrat und
LHreKtor der Speicherel- n, Spe-
litions- Aktiengesellschaft, Riesa
62 410 Grobleben, Dr. jur. Hogo jur. Beirat der Ver. .
Elbesch.-Ges. Akt-(Ges
B3 26b Grob, Moritz : ; Rittmeister a. D -
64 264 Grofe, Georg : = schiffseigner Loschwitz,
() 241 Grinwald., Siecziried Direktor der Ver. Elbeschiffahrts- [tresden,
esellschaften Akt.-Ges
fifs 4§ Grumbt, Frnst . . e Kgzl, Siichs, Kommerzienrat -
67 114 Hihne, Adolf : Schiffseigner Wehlen

W SLUB

Wir fOhren Wissen.




4

W SLUB

Wir fOhren Wissen.

Sy ——

i [

S g Mit
': j‘ glinds: Name “ tmmd Waohnori
_—: ; N LITITT
e S50 Haft Arthur Fa. Aug. Erigis & Co Diresden
B0 3=h  Handelskammer "
T0 274 Hantusch, ('=kan =ehiffseiener Rieza
71 24 Hartmann, Alfred Kaufmann Uresden,
2 42 Hase, Friedrich stat,-vorst, der Deuatsch-Uesterr
Dampfsch,, A.-,
143 417 Hassﬂr Friedrich lh‘l||3|lf'~»5|_'.:r"-"-"I'|-'..x|ll'h'.'F".I"t' Sohandau
4 151 Hessch, Lieorg Direktor der Ver, Elbeschiffahrts- Hamburg
Gesellschaften Akt-Ges
15 200 Heinrich, Carl Buchdruckereibesitzer Diresiden-N
16 280 Heinrich, Fritz Achiffswerfthesitzer Aussig
11 434 Heinze, Willibald Schifferdiakon Diresden
8 by L) Heller, Julins . Hankier
4 424 Heller, Fritz i, F'a, Gebr, Heller
20 168 Hering, C. Ferdinand Kaufmann und Schiffseigner Riesa
a1 236 Hering, Heinrich Stadirat, 1. Fa. Gebr, Hering Kinigstein
H2 | 316 | Herschel, FEmil Schiffswerftbesitzer Copitz b, Pirna,
B3 360 Hickmann, Adoli schiflseigner Wendischfihre
b, sSchandau,
B4 135 Hinel Wilhelm Stadtrat, schiffseigner Kiinigstein
BO il Hiselmeyer, .Josel Oberingenienr der Dresden
Ver. Elbeschiff-(ies. Akt-(zes
A 30 Huhn, Frnst Schiffseigner Naundorf b. Wehlen.
"7 164 Jahn, Adolf v schandau
= 425 Jahn, "aul Oberingenieur, Vertreter des Dresden.
(#erm. Llovd, Herlin
=g = lahnal, Carl IDirektor der Yer-Elbesch. -Ges,
Akt-lies,
i) J24 Jakoh, Alber sSchiffseigner
21 1% | lrmer, Erich Direktor der Neuen Deutsch
Bihm, Elbeschiffahrt, Akt.-Ges,
92 212 Junghanns, Gustav =ehiffeschmiedemeister Postelwitz,
a3 441 Kahle, (iustav Vertreter der Fa, Dresden
Schenker & Co., Wien
94 05 Kampfe, L. Otto Kel. Sdachs, Kommerzienrat,
Direktord. Brauereiz Felsenkeller
90 2005 Karpeles jun., Emil haulmann Wien 1.
e 108 Keller, Max Generaldirektor der Dresdner Diresaden
Transp.- und Lagerhaus-A -G,
2 X 51 v. Klemperer, Giustav Kel. Stchs, Geh, Kommerzienrat,
K. k. OUsterr.-Ungar. Generalkonsul
s 4 Koch, Carl Prokurist der Neuen Deutsch-
Bihm. Elbeschiffahrt, Akt.-Ges,
9% S8l Kihrer, Karl Schiffseigner und Kohlenhiindler K inigstein
ALE o Kroegis, Carl stadtrat, Schiffseigner Meiflen,
101 231 Kroegis, Carl Gerhard! Schiffecigner il
102 436 Kriimling, Julius . Drektor der Deuntsch-Oesterr Magdeburg
Dampfsch,, A.-G.
103 20 Kihn, Hugo Schiffseigner Wendischidhre
b. Schandau.
104 204 Kiintzelmann, Walter Kaufmann Liresden,
105 416 | Kunert, Franz Speditions- und Elbschiffahris- Tetschen

Kontor
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106 a7 Kunze, Frnst Julius schiffseigner Lviera b, MeiBe
Kunze, (i - wl iy
n o Kunze, Hichard Kaufmann
ALs) =5 Langer, Alber Versicherungsdirektor Dhresder
1 100 A Lauckner, Fmil Kaufmann
111 240 Laderer, Richard Prokurist der Fa. Ed. J. Weinman Aussip
112 174 Lerche, Frnst schiffswerfthesitzer, Schiffseigner Kr witz b, Teischel
L. i Leuschner, ()i Schiffseigner Diezbar a
114 Liebka, Han Direktor der Ver. Elbeschifl -(zes, Humburg

Lindemann, Herman: Schiffseigner Listerfehrd
4 402 Lippert, Lorenz Kaufmann und Schiffseigner [essa

2449 Libl. Dr. jur.. Richard ! kat. Obmann des Elbevereins AlsslE
11= D L‘UFE‘”I, A dold = hiisr1Ener Rottowites | Wi 1§ T

|19 i, Laschke, Hug Jerwalter der Tetschner letschen
1 P an Itpen] e 1

() v. Lider, Heinrieh GGustay Kol Sichs, Geh, Kommerzienrat Dresden
vgl, Spanischer Konsul

121 Machalicky, Johar Kaufmann Aussig
122 333 Mai. Johannes =chiffscigner Fil

120 ol Markert, Hermann haufmann A RS

| 24 28] Markus, Hu; Direktor des Wiener Bankverein Wiel
Marquardt, . Schiffseigner Bag
126 =7 Matthaei, Wilh
124 Mehnert, Lduard Schiffseigner Kripps
128 Meifort, Jonann Direktor a. D Hamburg

——

ey Merseburg, Carl Vorsitzender der Privatschiffor- 1Ken i

422 Mewes, Johannes Mitinhaber der Firma Haml

32 424 Mildner, Clemens Hchiffsaigner o=t
134 282 Miiller, Fritz . Kaufmann A ssie
154 dia Miillar, Gustay Emil Spediteur Diresden
130 JlH Milller, Hermann haufmann
1 56 186 Miller, Otto Karl . Schiffseigner
137 8 Miller, Hobert . Privatus
1 415 Millner, Joset : : Vertreter d. Akt.-Ges. f, Mineralsl Nestomitz,
industrie vorm. D. Fanto & Co.,
Wien
1539 | 269 | Neider, Otto . ; Schiffseigner Niedermuschitz,
140 | 2853 | Neubert, August e . Nienburg a. .
41 377 Neue Deutsch-Bohmische Elbeschiffahrt,
Aktiengesellschaft : Dresden.
142 379 Nickel, Otto vorstand der Neuen Deutsch Schandau
Bihm, Elbeschiffahrt, Akt-Ges.

131 T Michaelis, Alfred Generalagent Dresdoer
|

143 117 Osterreichische Nordwest - Dampfachiff-
fahrts - Gesellschaft . : : Diresden
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145
| 45

155
1 5R

1o
16}
161

162
163
| 64
16O
166
163
168
164
1T
171
{2
1T
174
175
176
1T
178
17%
1 Hil
181
182
153

e

184
186

S91

a Jl 5§
o

432

121
LY
141
424
a2

219

434
4015

Paul, Gustav

Pechanz, Josef,
Peschke, Richarid

Petters, (sustas

Pfeifer, Friedrich
Piche, Adolf
Prasser, Martin
Reichardt, Dir., Erwin

Reinhart, Wilhelm
Reppenhagen, Bruno

Ritter, J. (.
Ricke, Richard

Rudert, Curt

Runge, Johannes

Sachsisch- Bohmische Dampfachiffahris

Gesellschaft
Schaufub, Gustas
Scheider, Dr., Alfred
Scherbel, Herbert

Schinke, Grustay
Schmidt, Emil .
Schmidt, Karl
Schneider, Hermann
Schneider, Oswii

¥. Schinfeld, Faul
Schoppe, Walter .
Schreckenbach, Georg
Schubert, Felix
Schiick, |o=el

achulze, Alfred
Schulze, Otto Curt,
Schulze, Fedor
Schulze, Hermann
Schwenke, Max
Seyler, Curt
Siegemund, Gustax
Siegemund, Hichard
Siegfried, Paul
spalteholz, Hermann
Stange, Oswald
Stickel, Dr. jur, J. Georg

Streidt, Curt . :
Strohbach, Hermann

Vertreter filr Behncke & Mewes,

Hamburg
Schiffseigner
Rapitin der Sichs-Bihm
[ampfschiffahrts-GGes,

Direktor der Ver, Elbeachiff -Ges.

Akt-Ges,
Versicherungs-Vertreter
Schiffswerfthesitzer
Kaufmann
tieh. Hofrat,
kel Shichs, Kommerzienrat

Stadtrat, Spediteur

Inhaber der Firma: Graniiwerke

Fadel

schiffswerl

Elektroingenicur, Mitinhaber der

Fa. Winckler & Fischinger

Betriehs-Inerenieur, Prokunst der

sdchs-Bohm, Dampfschiff -(zes
I Preofl, Kommerzienrat,

el
i, Fa. Hofmann & Roemer

Frivatmann

Biirocermeister

Direktor der Speicherei- v, Sped.-

A -+, Hiesa
Sehiffewertthesitzer
Schiffseigner und EFiahrbesitzer

Direktor des Speditionsvereins

IMrektor d. Badischen Assek -lyes,
Mitinhaber der Fa. Gustav Starke

hanfmann
Fa. Roflner & sSchippe
~chiffseigner und Baumeister
spediteur
kaufmann
Kaufmann und Schiffseigner
Sehiffseigner
Kaiserl. Rat
Baumelster
Hechtsanwalt
Schiffseigner
Kaiserl, Rat, Kaufmann
Baumeister
schiftselrner
Ober-Justizrat und Notar,
stadtverordnetenvorsteher
Fiahrmeister
Schiffseigner

Diresder

Paeliiira
Loschwitz.

Diresdern

Zehren

| B Pt
riria

| r'T!—'-l'i-l._"!!

Zadel-Meifer

Kinigstein

Dresden

Wittenberpee

iresden
Blasewity
I:::_I""\-” -

Dresden

Schandau,

Kl.-Wittenberg,

Dresden
Meiben.
Alssler

Pirna

Obherloinitz

Aussig.

Meifben

Merschwitz b, Hiesa.

Keilbusch b, Meilien.

['resden

Stehla b, Mahlberg.
Tehren b, Meiffen,

Aussig a, F
Pirna.

Posta b, Pirna.

Direaden.

Birkwitz
Konigstein.

-
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186 B3 von Studnitz, Dr.. Arthur Regierungsrat Berlin
187 | 276 | Tausch, Wenzel Disponent der Fa. J, Petschek Aussig,
| =k 157 Thiele, (iustav Kaufmann Diresden
1 56 329 Thieme, (iskar Prokurist der Sichsisch

|-'.“'

1}
'

152

425 Thomas, Hichard
244 Topfer, Hermani
245 Ulirich, Kichard

Ulmann., Fmil

191 Vereinigte Elbeschiffahrts-Gesellschaften

Aktiengesellschaft .
HY Vetters, Fmil

315 | Voigt, In
ab Wachs, Hermann
40 | Wagner, Carl

T Walther, Martin
|25 Wanckel., {iskar

'_"l_.. WE‘UBF. [ VEE
360 Wedding, Herman
406 Wehner, | heodor
263 | Weigl, Anto

il Weinmann, kd. J
06 Weaise, Aurust

09 Weitfeld, William

412 Werner, Lobert
Werneyer, Karl

gt Wertheimer, Max
4005 W|”':EI. {34

i

131 Wirsing, Louis
142  Wittenberg, Max
202 Waolf, Ctto

anb Woilf, Karl

589 Ziegler, Ernst . .
225  Limmermann, Heinrich
430 | Zschaler, Rudolf .

Richard Helmuth

Bihmischen Dampfsch.-Ges
Fa. G. Th, Thomas & Co,
=tadtrat und Seilermeister

stadtrat, Inhaber der Fa
Gotthelf Baohme

Kanfmaun

Direktor der Dresdner Transport-

und Lacerhaus-A. 5
Birgermeister
=chiffseizner

Diregtor de

trat. Direktor des Speditions-
nd Elbschiffahrts- Kontors
Fischerobermeister
schiffeeizner
=chiffseisner
khohlenhandler
kommerzialrat, Kanfmann
Prokurist der Ver, Elbe-
seniffahirts-trex, A.-0G
[ Hirektor der Neuen Deut=ch
Bohm. Elbeschiffahrt, Akt -Ges
¥t I|r|:.u-!||i:.-!- " der . EFonoiere®
JAlllanz®. Ver-
sicherungs-Aktien-taesellschaft zu

Beriin

] IresLol o]

Raufmann
Uberinspektor der Ver,
f.ibeschiffahris-Ges, A -G
Ingenieur
Oberingenieur
haufmann
Buchdruockereibesitzer
[rektor der Aktienbierbrauerei
Relsewite
Direktor des Speditions-Vereins
Kaufmann
Damptsigewerk

Keilbusch b, Meiflen

R inirstein
Schandau

Dresden

achandau,
Merschwitz b, R

Dresden

Wehlen

Stadt W !
LR
iw "\-\.'i-l
Leipzig

Wallwitzhaten

Aussig,
Fostelwitz

R
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Eraplusnha I]arslellunu das Elhwassgrslandes Z1l I]rasdan 1913
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Anemerkung: Die punbtisrts Linle seigt den "Wasssaratand des Jahses mges an,




Catum der Entleshung batte har ainstempain
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