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Wir fiihren Wissen.

314 Aussergewdhnliche elektrische Eisenbahn-Einrichtungen.

bungen der Bremsanlage vor Ingangsetzung des Zuges
nicht moglich; wird hingegen die Leistung eines eigenen

Motors, wie ber der Walter’'schen Bremse, zur Strom-

erzeugung ausgenutzt, ist wohl die Erprobung ermdaglicht,
dafiir kann die Benutzung der Bremse aber nur wieder

einer einzigen Stelle, ndmlich jener, die den Motor diri-
girt, anheimgegeben werden.

Fin nach allen Seiten so ziemlich entsprechendes
Resultat liesse sich wvielleicht erreichen, wenn man den
auf der Locomotive befindlichen Regulator der conti-
nuirlichen Westinghouse’schen oder Hardy’schen Bremsen
pach. Art der Lartigue’schen Dampfpfeife (vergl. Ab-
schnitt VII) austithren und die Leitung zu dem beziiglichen
Hughes'schen Magnete iiber dem Zuge fiithren wollte,
so dass der Locomotiviiihrer die Bremse nach Bedarf
mit der Hand, aber auch das iibrige Zugpersonal im
Nothtalle aut elektrischem Wege auslésen kénnte.

Xl Aussergewo6hnliche elektrische Eisen-
bahn-Einrichtungen.

Bei den Eisenbahnen finden sich noch mannigfache
elektrische Einrichtungen, die theils von anderen An-
wendungsgebieten entlehnt und angenommen, theils eines
besonderen Bediirfnisses wegen entstanden, d. 1. fiir ausser-
gewohnliche Verhiiltnisse absichtlich construirt worden sind.

Es giebt wohl kaum eine gréssere Bahn, bei welcher
in. den Bureaux der Centralleitung nicht von Haustele-
graphen ausgiebiger Gebrauch gemacht wiirde, wie es
ebenso auf weitliufigen Bahnhéfen mit stark besetzten
Magazinen in der Regel einen besonderen Feuertelegraphen
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