Mittheilung

an die

Actioniirs

der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie,

die Unterstiitzung des Projects einer Bahnlinie

von Grossenhain nach Cottbus

betreffend.

—— R

LTHEEI' Hinweis auf den in der bereits bekannt gemachten Tagesordnung fiir die bevorstehende
34. Generalversammlung der Compagnie sub Nr. 5 bezeichneten Verhandlungsgegenstand, erachten
wir es zur Vereinfachung der desfallsigen Berathung und Beschlussfassung fiir geboten, den geehrten
Actioniirs schon durch die gegenwiirtige Mittheilung einen Ueberblick iiber die Sachlage, den Gang
der bisher von den Gesellschaftsorganen iiber das oberwiihnte Bahnproject gefiihrten Verhandlungen
und iiber die Motive zu gewiihren, die uns veranlasst haben, einen Antrag auf Unterstitzung der
Ausfilhrung einer Cottbus-Grossenhainer Eisenbahn durch unsere Compagnie der Generalversamm-
lung vorzulegen.

Es ist nicht neu und diirfte auch den geehrten Actioniirs nicht unbekannt gebliehen sein, dass
fiir die Leipzig-Dresdner Eisenbabn ein lebhaftes Interesse vorhanden ist, ihre Verbindungen in der
Richtung nach der Preussischen Lausitz hin auszudehnen. Wihrend eines Zeitranmes von linger
als 22 Jahren bereits sind die Vertreter unserer Compagnie einem jeden Projecte niiher getreten,
welches die Herstellung einer derartigen Anschlussbabhn zum Zwecke hatte, und haben stets volle
Bereitwilligkeit gezeigt, das fragliche Unternehmen auch Seiten unserer Gesellschaft nach Kriiften
fordern zu helfen. Es sind in dieser Beziehung sr. Zt. mit Preussischen Comités fiir Bahnlinien von
Guben oder Cottbus auf Riesa, Riderau oder Burxdorf Verhandlungen gepflogen worden, die simmtlich
zu Anerbietungen einer mehr oder minder wesentlichen Betheiligung Leipzig-Dresdens gefiihrt haben.
Wenn demerohnerachtet die beregten Projecte bisher nie iiber die vorbereitenden Stadien hinausgelangt
sind, so lag dies mithin keineswegs am Mangel diesseitiger Geneigtheit, sondern an den mannich-
fachen Ursachen, welche jede Anstrengung, die Concessionsertheilung der Kioniglich Preussischen
Staatsregierung zu erlangen, frither scheitern liessen. Ueberdem lag es auf der Hand, dass sich die
Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie zu einem Bahnunternehmen, welches dem in Frage kommenden
Staatsgebiet nach ein wesentlich Preussisches genannt werden muss, bei allem Interesse an dessen
Zustandekommen immerhin nur unterstiitzend und betheiligend verhalten konnte, die Ausfiithrung
selbst aber in der Hauptsache Preussischen Vertretern zu iiberlassen hatte und keine unmittelbaren
Schritte dafiir zu thun vermochte. Dieses letatere Verhiiltniss blieb selbstredend auch das nimliche,
als im Jahre 1865 fiir die Erbauung einer, mit mehr als 3, ihrer Liinge auf Preussisches Gebiet
fallenden Eisenbahnlinie von Cottbus nach Grossenhain ein Comité in Prenssen zusammentrat. mit
dem wir uns in Anbetracht der unverinderten Wichtigkeit einer derartigen Verbindung abermals in's
Vernehmen setzten. Dagegen erhielten die ungiinstigen Umstiinde, welche bislang stets das Insleben-
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treten der aufgestellten Pline verhindert hatten, in neuester Zeit einen derartigen Umschwung, dass
jetzt zum ersten Male die Aussicht niiher geriickt wurde, das bestehende Comité die Genehmigung
der Preussischen Regierung zum Bahnbau erlangen zu sehen. Es geniige in dieser Hinsicht auf die
gegenwiirtige Gestaltung der staatlichen Beziehungen zwischen Sachsen und Preussen zu verweisen,
wonach fir Letzteres die Grinde weggefallen sind, neuen Bahnverbindungen mit Ersterem entgegen
zu sein, oder, seit durch die norddeutschen Vertriige die Benutzung der Leipzig-Dresdner Bahn allent-
halben gesichert ist, andere Parallelbalmen derselben mit Umgehung Sachsens aussehliesslich zu be-
ginstigen. Diese veriinderte Sachlage hat denn auch ihre erfrenliche Bestiiticung bereits dadurch
erhalten, dass dem Cottbus-Grossenhainer Comité die sogenannte Ministerielle (vorliufige und noch
unverbindliche) Coneession fir die gedachte Bahmlinie unterm 2. Februar 1867 in Preussen ertheilt
worden ist. Auf Grund dieses Resultats suchte nunmehr das Comité speciell um die Unterstiitzung
Leipzig-Dresdens fiir die Ausfihrung des Unternehmens nach und wir standen darnach um soweniger
mit entsprechendem Entgegenkommen an, als das Project, abgesehen von seinem allgemeineren In-
teresse fiir unsere Compagnie, auch in seiner diesmaligen hesonderen Anlage nicht minder beriick-
sichtigungswerth erschien, als die friitheren mehr in der Richtung auf Riideran-Riesa projectirt ge-
wesenen Baupliine. Denn in der That durfte eine Cottbus-Grossenhainer Eisenbahn in vieler Beziehung
als die geeignetste Linie betrachtet werden, die liingst gewiinschte Verbindung unserer Bahn mit der
Preussischen Lausitz und deren Hinterlindern zu erreichen.

Wie aus einem vom Comité schon im Jahre 1865 publicirten eingehenderen Prospectus *) iiber
die Bahn zu ersehen und resp. aus den uns mitgetheilten Ergebnissen der technischen Vorarbeiten
und sonstigen Unterlagen bestiitigt worden ist, fihrt die Cottbus-Grossenhainer Baln in einer Gesamuit-
linge von ca. 10%; Meilen von Cottbus iiber Drebkau, Senftenberg, Ruhland und Ortrand nach
Grossenhain zum Anschluss an die dortige Zweighahn durch ein sehr giinstiges Terrain, welches he-
deutende Ersparnisse an Capitalaufwand gestattet, wiihrend ein Tract in der Richtung auf Réderau
der ungiinstigen Bodenverhiiltnisse halber weit kostspieliger werden miisste. Ferner lisst die Riick-
gicht nicht allein fiir den Verkehr nach Leipzig, sondern auch nach Riesa-Chemnitz-Hof u. s. w. eine
Verbindung iiber Grossenhain-Pristewitz als hochst wiinschenswerth erscheinen.

Was sodann den Localverkehr auf der Cottbus-Grossenhainer Linie anlangt, so wird derselbe
nothwendig ein viel grisserer werden, als auf einer Cottbus-Réderauner Bahn, die in dieser Hinsicht
fast gar keine Changen darbietet. Denn ausser den obenerwiihnten Stiidten und dem nahen wichtigen
Werke Lauchhammer beriihrt der Tract Cottbus-Grossenhain ein an Massenproducten ergiebiges Land,
die schon allein nicht unbedeutende Transporte in Aussicht stellen. Die hieriiber von dem Comité
aufgestellte Rentabilititsberechnung kann unserer Ueberzengung nach als eine vollstindig begriindete
angesehen werden.

Durften wir nach Alledem das Cotthus-Grossenhainer Bahnproject in seiner localen Bedeutung
als auf rationeller Grundlage basirt erachten, so gewann dasselbe noch iiberwiegend an Wichtigkeit
beim Hinblick auf seine Zukunft fiir den grossen, durchgehenden Verkehr. Denn nachdem die Aus-
fihrung der concessionirten Bahnen von Guben nach Posen und von Posen nach Thorn und Bromberg
vollstiindig gesichert ist, und auch der Bau einer Eisenbahn von Posen nach Warschau nur noch als
eine Frage der Zeit erscheint, wiirde der Anschluss dieser' Linien an eine Grossenhain-Cottbuser
Bahn in der Richtung von Guben eine derartige Nothwendigkeit sein, dass diese kurze, leicht reali-
sirbare Verbindung zweifellos erfolgen wird, sobald die Bahn von Grossenhain nach Cottbus zur
Herstellung gelangt, zu welchem Ende sich schon jetzt ein Comité fiir eine Guben-Peitz-Cott-
buser Anschlussbahn constituirt hat, ganz abgesehen davon, dass auch die Anlage der in letzter
Zeit vielgenannten Halle- Sorauer Bahn mit einer Abaweigung von Cottbus nach Guben projectirt ist.

In reiflichster Erwiigung aller dieser Umstinde glaubten wir nicht zigern zu sollen, durch that-
kriiftige Unterstiitzung das Zustandekommen eines Bahnunternehmens zu fordern, welches direct nicht

*) Derselbe ist, soweit der disponible Yorrath reicht, auf unserem Hanptburean fiir die Herren Actioniars zu haben-
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minder als indirect fiir die Interessen der Leipzig-Dresdner Eisenbahn als einflussreich bezeichnet
werden muss. Wir traten deshalb mit dem Gesellschaftsansschusse hieriiber in's Vernehmen, um
dessen Zustimmung zu derjenigen Beihiilfe, um die es sich bei der mittelbaren Stellung der Com-
pagnie zur ganzen Sache zuvorderst allein handeln konnte — also zu einer Betheiligung bei Auf-
bringung des Anlagecapitals der Cottbus-Grossenhainer Bahn zu erhalten, welches letztere nach dem
erschienenen Prospecte des Comité auf die Husserst miissige Summe von rund 1,200,000 Thaler ver-
anschlagt war. Der Gesellschaftsausschuss erklirte denn auch, nachdem er iiber die Aussichten wegen
definitiver Concessionsertheilung zwm Babhnbau an das Cottbuser Comité specielle und zwar zufrieden-
stellende Erkundigungen eingezogen hatte, sein Einverstindniss damit, dass von uns, als Vertretern
der Gesellschaft dem Comité Bereitwilligkeit zur Zeichnung eines Betrags von 500,000 Thalern auf
die nach Héhe von 800,000 Thalern auszugebenden Sprocentigen Stammpriorititsactien der kiinftigen
Cotthus-Grossenhainer Gesellschaft erklirt und fiir die im Fall der Genehmigung und Ausfihrung
des Projects zu leistenden Einzahlungen der vorhandene disponible Fond der Compagnie mit Aus-
gchluss der Betriebsiiberschiisse zeitweiliz benutzt werden solle.

(restiitzt auf diesen Beschluss begannen wir nunmebr die niiheren Verhandlungen mit dem Cott-
buser Comité und unterliessen hierbei nicht, die materiellen sowohl als formellen Unterlagen des
Projects insoweit eigener Priifang und Revision zu unterziehen, als dies zur Sicherstellung fir die
von uns vertretenen Interessen sowie zur Feststellung der genaueren Modalititen fiir unsere beab-
sichtigte Betheiligung an der Capitalbeschaffung geboten und angemessen erschien. Wir nahmen
daher Einsicht von dem inzwischen bearbeiteten Statutenentwurfe fiir die Cottbus-Grossenhainer
Gesellschaft, welcher sich im Wesentlichen als den genehmigten Statuten anderer Preussischer Privat-
Eisenbahn - Gesellschaften allenthalben nachgebildet zeigte, und provocirten, so wenig auch die Ver-
fassung der kiinftigen Corporation an sich auf unsere Theilnahme zu influiren hatte, doch mehrfache
als zweckmiissiz zu bezeichnende Aenderungen. Ferner veranlassten wir nicht allein eine nochmalige
sorgfiltize Durchsicht der technischen Vorarbeiten, Kostenanschlige und sonstigen als Basis des
Unternehmens dienenden Aufstellungen Seiten des vom Cottbuser Comité hiermit beauftragten Kiniglich
Preussischen Eisenbahn-Baumeisters, sondern liessen auch durch unsere eigenen Sachverstiindigen die
projectirte Bahnlinie begehen und. insbesondere einen eigenen Kostenanschlag fir den auf siichisisches
Gebiet fallenden Theil der Bahnstrecke, den ca. 2%, Meilen langen Tract von Grossenhain nach
Ortrand, durch dieselben ausarbeiten.

Das Comité wurde nach den Resultaten dieser Revisionen nicht ohne unser Anrathen dahin
bestimmt, das Anlagecapital dergestalt zu erhohen, dass damit die vollstindige Sicherheit der Bau-
ausfithrung gewiihrleistet werde, und setzte deshalb das Grundeapital auf die, seiner motivirten Ver-
sicherung gemiiss dem ebengedachten Zwecke durchaus entsprechende Summe von 1,500,000 Thalern
fest, welche, wie nach dem urspriinglichen Plane, zu Y/; in Stammactien und zu %} in 59, Stamm-
Priorititsactien aufzebracht werden sollte. Da sich indessen hierdurch der absolute durch Stamm-
actien zu deckende Betrag von 400,000 auf 500,000 Thaler steigerte, gerade die Unterbringung der
Stammactien aber — wie dies erfahrungsmiissig bei neuen Unternehmungen stets zn geschehen pilegt —
dem Comité grissere Schwierigkeit darbot, als die Zeichnung der Stamm- Priorititen, so stellte das-
selbe an uns das dringliche Ersuchen, die fir die Compagnie zugesagte Betheiligung ebenialls etwa
nach obenerwihutem Verhiiltnisse in Stamm- und in Prioritiits-Stammactien zugleich zu bewirken.
Da wir uns iiberzengen mussten, dass dem Comité die sofortige Deckung des erhthten Betrags der
Stammactien nicht moglich sein werde, ein lingerer Zeitaufwand hieriiber aber um deswillen unzu-
liissig erschien, weil die Erlangung der definitiven Concessionsertheilung den allenthalben vom Comité
geschlossenen Vorvertriigen und eingeholten Zeichnungen gemiiss an die Frist bis zum 1. Mai c.
gekniipft war, mithin es sich vor Allem um den Nachweis der Aufbringung des Anlagecapitals
gegeniitber der Preussischen BStaatsregierung handelt — so glaubten wir bei der Wichtigkeit und
Dringlichkeit der Sache, das Eingehen auf jenen Antrag unsererseits nicht ablehnen zu diirfen und
stellten demgemiiss die Uebernahme der fraglichen Antheilsumme von 500,000 Thlrn. mit 140,000 Thlrn,
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in Btamm- und mit 560,000 Thalern in Stamm- Priorititsaction der Cottbus-Grossenhainer Ge-
sellschaft in Aussicht. Verfolgten wir aber mit diesem Entgegenkommen die nothwendig vorwiegend
zu beriicksichtigende Tendenz, das Zustandekommen des Unternehmens selbst thunlichst zu erleich-
tern, so waren wir auch ebenmiissig bestrebt, dabei die Interessen unserer Gesellschaft in Jeder Weise
gewahrt zu sehen. Wir bedingten uns daher bei dem Comité aus, dass die vorbezeichnete Summe
sofort mit dem Inslebentreten des Projects als volleingezahlt betrachtet und wir in Besitz der Stiicken
dafir gesetzt wiirden, und dass statt der Leistung baarer Zahlung an das Comité die Baunausfiihrung
der von unsern Technikern nahezu auf den diesseits #u gewihrenden Betrag veranschlagten Siich-
sischen Bahnstrecke bis Ortrand durch die Compagnie iibernommen werde, sodass wir in den Stand
gesetzt blieben, die zweckmiissigste und sparsamste Verwendung der anzulegenden Gelder%tets genau
zu iiberwachen, und gleichzeitig iiber die empfangenen Stiicke je nach den fiir deren Verwerthung
gebotenen Chancen beliebig disponiren zu kinnen. Ueber die niheren Modalitiiten dieses Abkommens
einigten wir uns mit dem Comité in einer besonderen Stipulation, deren Genehmigung selbstredend
dem Gesellschaftsausschusse vorbehalten wurde. Der Letztere erklirte nun zwar auf Vorlage gedachter
Stipulation wiederholt sein Einverstindniss mit unserer eigenen Anschauung, wonach vor der unver-
kennbaren Wichtigkeit der Gewinnung einer Anschlusslinie nach Cottbus die etwa gegen eine (Geld-
anlage Leipzig-Dresdens dabei zu erhebenden Bedenken zuriickzutreten hiitten, nahm aber bei dem
unter vorerwithnten Verhiiltnissen veriinderten Vorschlage der Zeichnung eines Betrags von 140,000 Tha-
lern in Cottbus-Grossenhainer Stammactien Anstand, seine Zustimmung zu dieser Uebernahme ohne
Weiteres als eine unbedingte auszusprechen, wie dies seinerseits beziiglich der Zeichnung von Stamm-
Prioritiitsactien zu gleichem Behufe geschehen war. Der Gesellschaftsausschuss erachtete vielmehr
hieriiber die Beschlussfassung einer Generalversammlung der Compagnie fiir angezeigt, wobei derselbe
indessen zugleich seine Geneigtheit zu erkennen gab, bei dieser Generalversammlung das Project und
die von uns zu stellenden beziiglichen Antriige zu befiirworten. Wir sind hiernach veranlasst, die
beregte Angelegenheit der Entscheidung der geehrten Actioniirs anheimzustellen und die desfallsige
Entschliessung bereits in der bevorstehenden ordentlichen Generalversammlung herbeizufiihren, da
ein lingeres Aufschieben unter den obwaltenden Umstiinden das Scheitern der gerade jetzt zur
weiteren Forderung des Unternchmens vom Comité gethanen Schritte zur unabweislichen Folge
haben wiirde,

Es eriibrigt nach vorstehender Darstellung des bisherigen Ganges der Sache, noch diejenigen
Momente etwas eingehender hervorzuheben, auf die es bei Beurtheilung der fiir den Cottbus-Grossen-
hainer DBahnbau beabsichtigten Unterstiitzung Seiten der geehrten Actiondirs im Wesentlichen an-
kommen diirfte.

Vor Allem haben wir hieriiber wiederholt die ausserordentliche Bedeutung hervorzuheben,
welche die Gewinnung einer Anschlussbahn nach Cottbus fiir die Leipzig- Dresdner Hauptbahn un-
zweifelhaft besitzt. Es steht nicht ein Unternehmen in Frage, welches nur einen wenn schon leb-
haften und ansehnlichen, doch immerhin auf gewisse Grenzen beschriinkten Localverkehr Leipzig-
Dresden zufiilhren wird, sondern das den directen Verkehr in der Richtung iiber Guben, Posen,
Thorn und Bromberg aus den dortigen reichen, kaum ersehlossenen Gegenden auf unsere Bahn zu
ziehen bestimmt ist, und es darf nicht die kleine Strecke Grossenhain - Cottbus an sich betrachtet,
sondern muss als Mittelglied einer grossen Verkehrsstrasse angesehen werden, die durch weitgreifende,
zum Theil schon in Ausfithrung begriffene, zum Theil gesicherte Dahnlinien Leipzig in die niichste
Verbindung mit dem entwickelungsfihigen Verkehrsgebiete des Nordostens bringen wird. Und diese
Wichtigkeit des Bahnprojects nach Cottbus wird noch bei der Erwiigung erhoht, dass fiir den Fall
des Nichtzustandekommens desselben Leipzig-Dresden durch Herstellung von Concurrenzbahnen mit
Nachtheilen bedroht erscheint, zu deren Abwendung unsere Bahn fast ausschliesslich auf die Er-
langung eines Anschlusses in der Richtung nach Cottbus-Guben angewiesen ist. Es geniige in dieser
Hinsicht an das Project einer Bahnlinie in der Richtung von Frankfurt a. d. O. iiber Cotthus oder
Herzberg nach Torgau, Eilenburg und Leipzig zu erinnern, welche zwar nicht Leipzig selbst, wohl
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aber unsere Linie vollig umgehen wiirde, und namentlich auf das sogar bereits concessionirte, mithin
iiber kurz oder lang jedenfalls realisirt werdende Project der Bahn von Guben und Soran iber
Cotthus mach Halle zu verweisen, welches Leipzig-Dresden mit Umgehung Leipzigs selbst von
den vorbezeichneten bedeutenden Verkehrsgebieten giinzlich ausschlisse und fiir unsere Hauptbahn
von den schwerwiegendsten Folgen sein miisste. Auch nach dieser Seite hin hat also die Compagnie
Veranlassung genug, fir das Zustandekommen einer, solche Ausschliessung beseitigenden Bahn-
verbindung einzutreten und hierbei um so weniger zu zaudern, wenn dieses Ziel ohne ein plgenes,
selbstiindiges Unternehmen der Compagnie schon durch blosse Unterstiitzung eines Projects Dritter
su erreichen wiire, wobei Leipzig-Dresden nur zu einer zeitweiligen, mit keinerlei weitgehendem
Risico verkniipften Finanzoperation veranlasst wiirde, und nicht auf ein unmittelbares und dauverndes
Engagement einzugehen hitte.

Diesen Erfolg aber strebt die von uns vorgeschlagene Beihiilfe fiir Ausfihrung der Cottbus-
Grossenhainer Eisenbahn an und nur durch diese unsere Betheiligung vermag das Comité fir die
gegenwirtic von ihm fiir sein Project ergriffenen Massregeln auf weitere Erfolge zu rechnen. Denn
nichts als die bestimmte Zustimmung der Compagnie zu unseren vorliufigen Stipulationen mangelt
noch, um die definitive Concessionserlangung zum Bahnbau bei der Koniglich Preussischen Staats-
regierung mit allem Nachdruck zu betreiben. Bereits hat das Comité, da alle sonstigen fiir die
Concessionirung erforderlichen Unterlagen im Wesentlichen beschafft sind, unterm 24. Februar c. das
Gesuch um deren Priifung an den Kiniglich Preussischen Herrn Handelsminister gerichtet, und ist
von Letzterem diese Priitung zugesagt worden. Hierbei sind die simmtlichen mit den nothigen Special-
belezen versehenen Vorarbeiten, die iiber den grissten Theil des zu erwerbenden Areals mit den Grund-
besitzern im Wege freier Vereinbarung geschlossenen, hichst giinstigen Original-Vertriige (welche
neben der Wahl der sehr vortheilhaften Linie hauptsiichlich den niedrigen Kostemanschlag fiir Er-
werbung und Herstellung des Bahnkirpers erkliren), der Statutenentwurf und die Originaldocumente
iiber die bisher erfolgten Zeichnungen des Anlagecapitals (die vornehmlich die Deckung der halben
Million Stammactien bis auf die event. von Leipzig-Dresden zu iibernehmenden 140,000 Thaler nach-
weisen) dem Handelsministerium iiberreicht, sowie Bereitwilligkeit zur Leistung einer entsprechenden
Caution des Comité aunsgesprochen worden.

Das Unternehmen darf somit in jeder Beziehung ein wohlvorbereitetes und geniigend fundirtes
genannt werden. Gleichzeitig ist auch bemerkt worden, dass sofort nach erfolgter Entscheidung iiber
die erwartete Betheiligung unserer Compagnie um Gewiihrung der Landesherrlichen Concession werde
nachgesucht werden, da alle Zeichnungen auf das Baucapital, sowie alle vom Comité abgeschlossenen
Vertriige nur bis zum 1. Mai a. ¢. rechtsverbindliche Kraft haben, mithin nothwendig bis zu diesem
Zeitpunkte, mit dem das Project stehen oder fallen wird, das Schicksal der ganzen Angelegenheit
bestimmt sein muss. Dass dieser Stand der Sache auch die Beschleunigung der Erklirung der
Compagnie bedingt, liegt auf der Hand, und ebenso lisst es derselbe iibersehen, dass es gich fir uns
vorlinfig nur darum handelt, anf Grund der bisherigen Stipulationen die Concessionsertheilung an
das Comité erlangen zu helfen, alle weiteren Schritte aber vorher zu beanstanden sind. Es bleibt
daher lediglich dem Cottbus-Grossenhainer Comité iiberlassen, sich diese Concessionirung sodann zu-
niichst bei der Kéniglich Preussischen Staatsregierung zu erwirken, von der auch, nach der Schluss-
bemerkung in dem sub 3 des Koniglich Siichsischen Decrets vom 1. Miirz ¢. iiber die Cotthus-Grossen-
hainer Bahn ersichtlichen Passus, die weitere Entschliessung der Kiniglich Sicheischen Staatsregierung
abhiingen wird. Wenn iiberhaupt nach dem besiiglichen Inhalt dieses Decrets an die Stinde die
Stellung der vaterlindischen Regierung zu dem Projecte einigermassen zweifelhaft erscheinen mochte,
weil derselbe fiir Sachsen ein wesentliches Interesse an der fraglichen Bahn in Abrede stellt, so sei
es gestattet, dieser Anschauung den Hinweis darauf entgegenzuhalten, dass die Sichsische Staats-
regierung zu allen Zeiten, wo derselben Projecte fiir einen Anschluss unserer Bahn in der Richtung
nach der Preussischen Lausitz hin von den Vertretern Leipzig-Dresdens unterbreitet worden sind,
sich auf das Giinstigste fiir ein derartiges Unternelimen ausgesprochen und unter ausdriicklicher An-
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erkennung der hohen Wichtigkeit eines solchen fiir Sachsen, wiederholt thatsiichliche Féorderung und
bereitwillige Concessionsertheilung in Aussicht gestellt hat. Es liegen uns hieriiber, abgesehen von
der auch fir das gegenwiirtige Project ohne Weiteres der Grossenhainer Gesellschaft ertheilten Er-
lanbniss zu den Vorarbeiten, — hohe Ministerialverordnungen vom 12. August 1858 sowie vom 6. April
1861 vor, die iiber obgedachte wohlwollende Gesinnung keinen Zweifel belassen. Es liisst sich daher
auch erwarten, dass, sobald nur die Kiniglich Preussische Staatsregierung Ihrerseits zur Erbauung
der Preussischen Bahnstrecke Cottbus-Ortrand Concession ertheilen wird, die Genehmigung des An-
schlusses der kleinen Strecke Ortrand-Grossenhain Seiten der Koniglich Sichsischen Staatsregierung
nicht ausbleiben werde.

Noch emes Punktes haben wir endlich zu gedenken, der, obwohl zur Zeit fiir irgend welche
Beschlussfassung fern liegend, doch von dem Comité als fordersam fiir die vor Allem zu entscheidende
Vorfrage der Concessionirung angeregt worden ist. Es betrifit derselbe die Uebernahme des Betrishes
guf der kiinftigen Bahn, welcher nach § 2 des Statutenentwurfs von der Cotthus-Grossenlainer
Gesellschaft selbst ausgeiibt oder auch nach Befinden einer andern Eisenbahn-Gesellschaft durch
besonderen Vertrag iiberlassen werden kann. Ohschon ein Beschluss hieriiber statutengemiiss iiber-
haupt erst nach Constituirung der Gesellschaft und in einer Generalversammlung der Letzteren gefasst
werden konnte, so hat es doch das Comité, wie bemerkt, fiir dienlich gehalten, schon jetzt eine vor-
liufige Anfrage an uns zu richten, ob einige Geneigtheit zu einer spitteren Vereinbarung iiber die
Betriebsiibernahme erwartet werden diirfe, da bereits dermalen der Betrieh auf der Grossenhainer
Zweigbahn fir Rechnung dieser Actiengesellschaft in zweckmiissiger Weise durch unsere Yerwaltung
mit geleitet werde. Wir haben uns dieser allgemeinen Anfrage gegeniiber selbstredend ebenso all-
gemein zu erkliiren gehabt, und dem Comité erwihnt, dass wir die Angelegenheit nur als eine Ver-
waltungs-, keineswegs aber als eine Finanzmassregel anzusehen hiitten, mithin die Beschaffung der
Betriebsmittel und resp. die Vertretung des sonstigen Betriebsaufwandes eventuell allein der jenseitigen
Gesellschaft iiberlassen miissten. Unter diesen Voraussetzungen aber halten wir es fiir durchaus
unbedenklich, dem Comité die im Interesse thunlichster Firderung des Unternehmens zewiinschte
Erklarang abzugeben, dass nach erlangter Concession zum Cottbus- Grossenhainer Bahnbau und nach
erfolgter Constituirung der Gesellschaft die Compagnie zu weiteren Verhandlungen wegen der Usber-
nahme des Betriebes unter noch zu vereinbarenden Bedingungen bereit sei, und wir wiirden zur Zeit
die Generalversammlung nur um die Ermiichtigung zu einer solchen Erklirung zu bitten haben,
worauf wir eintretenden Falls fernere Schritte im FEinvernehmen mit dem (resellschaftsausschusse
thun, deren Ergebnisse aber, soweit sie der Genehmigung der Actioniirs bediirfen sollten, ciner
spiiteren Generalversammlung zum Beschlusse vorlegen wiirden.

Es beschriinkt sich nach alledem unser gegenwiirtizer Antrag wegen positiver Unterstiitzung
des Cottbus-Grossenhainer Bahnprojects auf die nachzusuchende Zustimmung der geehrten Actioniirs
dafiir, dass die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, die Concessionirung und Constituirung der
Cottbus-Grossenhainer Eisenbahn- Gesellschaft bis zum 1. Mai a. e. vorausgesetzt, in Gemissheit der
hieriiber {estgestellten Stipulation den Betrag von 600,000 Thalern und zwar nach Héhe von
140,000 Thalern in Stammactien zum Nennwerthe, und nach Hohe von 360,000 Thalern in Spro-
centigen Prioritiits -Stammactien zum kiinftigen Emissionscourse von genannter Gesellschaft iiber-
mmmt und dagegen den Bau der Bahnstrecke von Grossenhain bis Ortrand nach dem beziiglichen
Anschlage fiir eigene Rechnung und unter eigener Leitung ausfithren lisst.

Wir sind uns vollkommen bewusst, dass die in den ebenerwiihnten Papieren der Cottbus-
Grossenhainer Gesellschaft zu bewirkende Anlage disponibler Fonds der Compagnie nicht eine un-
mittelbar nach Uebernahme der Stiicken sofort lohnende, ohne Weiteres vollkommen rentabel zu
nennende Capitalanlage sein werde; denn namentlich die Actien selbst kiinnen naturgemiss erst mit
der Entwickelung des Bahnbetriebes und Verkehres entsprechende Ertriignisse abwerfen. Wir theilen
jedoch auch nicht einen Standpunkt, von dem aus diese Yerwendung verfiigharer Mittel der Com-
pagnie eben lediglich als eine Capitalanlage betrachtet werden michte, sondern meinen, dass durch
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die von keiner Seite her bestrittenen ausserordentlichen Vortheile, welche unserer Hauptbahn kiinftig
gufliessen miissen, sobald die Cotthus-Grossenhainer Bahn zur Ausfilhrung gelangt, die aus chigem
Grunde etwa gegen die proponirte Unterstiitzung dieses Unternehmens zu erhebenden Dedenken mehr
als aufgewogen werden wiirden.

Schliesslich weisen wir noch darauf hin, dass auch in formeller Bezichung dergleichen Bedenken
um so weniger obwalten kinnen, weil die beabsichtigte Capitalverwendung als eine lediglich durch
die Interessen unserer Bahn bedingte erscheint, weil ferner diese Theilnahme der Compagnie eine
der schon in § 1 des Statuts als Zweck unserer Actiengesellschaft bezeichneten Bahnverlingerung
bis zur Landesgrenze entsprechende ist, und weil iiberdem schon nach § 67 der Statuten die Ge-
gellschaftsorgane, jedenfalls aber die Generalversammlung vollkommen berechtigt sind, die Verwendung
des Reservefonds zu einer derartigen, mehr oder minder voriibergehenden Capitalanlage zu Gunsten
der Leipzig-Dresdner Bahn zu beschliessen.

Wir geben es nach vorstehenden Ausfiihrungen der Erwigung der geehrten Actioniirs anheim
iiber den von uns zu stellenden Antrag je nach dem gewonnenen Urtheile iiber die Wichtigkeit des
dadurch zu fordernden Bahnunternehmens fiir unsere Compagnie zu entscheiden, und werden unserer-
seits auch im Falle einer ablehnenden Entschliessung die beruhigende Gewissheit haben, dass wenigstens
von uns zur Unterstiitzung eines Eisenbahnprojects von nicht zu unterschitzender Bedeutung keine
rechtzeitigen Bemiithungen versiumt worden sind.

Leipstg, im Mirz 15868

Directorium der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie.

Dr. Einert, Vorsitzender.
(. A. Gessler, Bevollmichtigter.

Drock von F. A, Broekhaus in Leipelg.
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