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kinnen, dass aber die Aosflhrung der einmal angefangenen Bahm, wenn Prag-Dux diese
Verlegenheiten nicht heben kinnte, von anderer Seite aufzenommen werden muss, und dass dabei
natiirlich auch unsere Gesellschaft sich die Frage vorlegen wird, ob es in ihrem Interesse
ist, die Linie bis Brix zu {ibernehmen und dadurch direkt im bihmischen Braunkohlenbecken
eine Endstation zu haben.

Die Verhilinisse misgen schon in der nichsten Zeit sich klirem und wolle die geehrte Gre-
neral-Versammlung iberzeugt sein, dass wir der Angelegenheit unsere ganze Aufmerksamkeit
widmen.**

sluwigfern wir diese Zusage zu erfillen bemiiht waren, ersehen die Herren Actionire zum Theil aus
der ihnem vorliegenden Mittheilung; es wird dieselbe aber zu vervollstindigen sein und bringen wir daher
noch die weiter angestellten Erfrterungen und Resultate derselben zur Kenntniss der Versammlung.

Sie zerfallen in rein technische und in solche Fragen, welche die Wirkung betreffen, die der Besitz
und der Betrieb der Bahn Briix-Moldan auf unsere Linien haben wiirde.

Die 89 Kilometer = 5, Meilen lange Balge von Briix nach Moldau an der sichsischen Grenze
steigt von Briix, mit einer durchschnittlichen ch&ignr]&m 1:100, 2, Meilen bis zum Orte Klostergrah.
Von dort beginnt die eigentliche Gebirgsstrecke, welche mit Steigungen won 1:45 auf eine Linge von
2,5 Mellen 400 Meter hoch bis zur Scheitelhthe bei Moldau ansteigt, wnd sich dort an unsere Linie an-
schliesst. Diese geht dann 12/; Meilen im Gefill von 1:45 und 50 nach Rechenberg und trifft im Bahn-
hofe Bienenmihle auf unsere bereits im Bau resp. im Betriebe begriffene Bahn fiber Mulda und Freiberg
nach Nossen.

Die diesseitige Strecke liegt, bis auf eine ganz Kurze Steigung wvon 1 : 100 zwischen Lichtenberg
und Bertelsdorf, anf ihrer ganzen Linge bis Nossen im Gefille,

Als die Frage der Uebernahme des Baues bis Briix niher an uns herantrat, veranlassten wir unseren
Maschinendirektor, Herrn Pagenstecher, die im Betriebe befindlichen gréssern Gebirgsbahnen Deutschlands
den Semmering, den Brenmer und die Sehwarzwaldbahn
zu bereisen, um uns einen auf die Erfahrungen dieser Linien begriindeten Bericht in Betrefl der Kosten der

Zugkraft und der Leistungsfihigkeit des Betriebez der Gebirgsbahnen- zu evstatten.

Dieser Dericht, welchen wir unserm Gesellschaftsausschuss mittheilten, enthilt die Schlussfolgervngen:

1. Der Personenverkehr ist sowohl mit Vier- als mit Seehslkuppler-Maschinen durchfiihrbar, ja
nach dem Umfange desselben und bietet weder besondere Behwierighoiten noch verursacht er erheblich
hihere Kosten gegen dem Betrieb auf mehr ohenen Bahunen, was sich in der Hauptsache daraus erkliirt,
dass bei Gebirgsbahnen die Wagen besser ausgenutzt werden und sodann durch ontsprechendes . Langsam-
fahren auf den stark steigenden Strecken die Leistung der Maschinen erhiht wird.

2. Fir die Beforderung der- Giterziige finden sich achtgekuppelte sowohl, als sechsgekuppelte
Maschinen in Verwendung und ist die Anwendung von Schiebemaschinen auf den stark steipenden Strecken
allgemein durchgefiilirt,

as Behieben der Ziige bietet hohe Sicherheit gegen die Gefahren bei etwaizem Reissen derselben,
wihrend Nachtheile sich nirgends herausgestellt haben, versusgesetzt, dass die Zige so schwer sind, dass
die Schisbemaschine allein nieht im Btande ist, sie fortaubewegen, was auch stets so eingerichtet wird.

Die Kosten der Befirderung dieser Zige stellen sich selbstverstindlich hoher als aof der ebenen
Bahn, doch sind es vorwiegend nur die Kosten der Zugkrafi, welche eine verhilinissmissige Steigerung
erfahren, wihrend die ibrigen Kosten sich wesentlich nicht. fdindern.

Das Gutachten empfiehlt wegen der einfacheren Construction und billigern Unterhaltung nicht acht-
gekuppelte , sondern schwere sechsgelkuppelte Maschinen, von denen jede 3200 Ctur, brutto auf einer
Steigung von 1.: 45 mit Sicherheit za befirdern im Stande ist, und schligt als am vortheilhaftesten For-
mirnng von Zigen zu 60 Achsen vor, vollgeladen 9500 Ctunr. brutto, gleich 6000 Ctnr. netto, zu deren
Beforderung auf der untern Strecke Briix-Klostergrab 2, aof der oberen Strecke bis Moldau 8 Maschinen,
von denen die dritte schiebt, erforderlich sind, wihrend abwirts von Moldaw bis Nossen nur eine Maschine
gebrancht wird, —




