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von unserer Seite unstatthaft sein dirfte, wenigstens was ihn als Giter resp, Eangirhalinhof anlangt, withrend
er als Personenbahnhof beizubehalten wire, uwm nicht grosse Zufulrstrassen und auch Verbindungsgleise mit
Aussig-Teplitz, welche mit Iilsen-Priesen resp. Prag-Dux durch ein solehes verbundem ist, herstellen
z0 milssen.

In Rieksicht auf vorstehende Punkte dirfte sich deshalb eine nene Balinhofsanlage empfehlen und
wiirde dieselbe uonter Verlegong der jetzigen Trace bis hinter der Aussig-Teplitzer Unterfiilhirong in  einer
ftachen Cuorve zwischen Stat. 5—11 in einer Steigung von 1:500 angelezt werden kirmen,

Unter Voraussetzung, dass der Bahnhof aine Lénge von 600 ™ erhiilt und O Gleise zur Aus-
fihrong zu bringen sind, wiirden sich die Herstellungskosten folgendermassen beziffern:
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Von den vorstehenden Berechnungen wird diejenige, welche sich auf die fiir
die Strecke Briix-Klostergrab bis jetzt verwendeten Kosten bezieht, noch einer Abmin-
derung unterliegen. Nach den Ermittelungen unsrer Techniker ist die Summe dieser
Kosten zwar auf 1,197,000 fl. zu berechnen; da sich hierm aber ein Posten von ca.
500,000 f1. fiir Oberbaumaterialien (namentlich Schienen und Kleineisenzeug) befindet,
welche zu den hohen Einkaufspreisen aus dem Jahre 1873 angesetzt sind, so kinnen
wir nur empfehlen, die an die Prag-Duxer Gesellschaft zu leistende Pauschalentschii-
digung, entsprechend dem inzwischen eingetretenen Preisriickgang fiir diese Materialien,
auf rund 1,000,000 fl. zu fixiren. :

Dies beriicksichtigt, ergiebt sich aus der Zusammenstellung simmtlicher An.
schlige und Berechnungen das zur Ausfilhrung der Verbindungsbahn Briix-Kloster-
grab-Moldau erforderliche Anlage-Kapital wie folgt:



