MITTHEILUNGEN

an die Actionaire

Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie,

d

Brux-Moldauer Verbindungsbahn
betreffend,

nebst einer Uebersichtskarte.

Zur

ausserordentlichen General-Yersammlung

am 27. August 1875,
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In der Generalversammlung vom 30. Mirz dieses Jahres ist unsern Actioniren
bereits mitgetheilt worden, was bis dahin in Betreff der Briix-Moldauer Linie zu
berichten war. Wir lassen, was dariiber zu Protokoll genommen wurde, so wie die
Discussion und Beschlussfassung iiber diese Angelegenheit als Einleitung unseres
heutigen Berichtes hier folgen:

Beziiglich des Punktes V der Tagesordnung, Berieht dber die Verhandlung mit der Prag-Duxer
Eisenbahn-Gesellschaft wegen Uebernahme des Ansbanes der Linie von der sichsigehen Grenze hia
Brix und Beschlussfassung tiber die vorliegende Offerte, triigt der Herr Vorsitzende die hier folgende
Darstellung vor: -

noel Punkt V der Tagesordnung, zu der wir jetwt gelangen, méchte ich zunfichst der geehrten Ver-
sammlung in's Geddchtniss zortickrofen, was wir dariiber bereits in der vorigen Generalversammlung ge-
sagt haben. Es lantet wirtlich:

wnWir haben ums dber die Sachlage genau unterrichtet und in Erfahrung gebracht, dass
die erste Hilfte der Bahn Brux-Klostergrab im Bane soweit vorgeschritten ist, dass man,
ohme die jetzigen Finanz-Amnstinde der Gesellschaft mit ihren Conmtrahenten iiber das Bau-
kapital, bereits im Herbst dieses Jahres hfitte die Strecke eriffnen kfnmen.

Die zweite Hilfte der Bahn Klostergrab-sichsische Grenze ist technisch so gut vor-
bereitet, dass der Bau beginnen kann, sobald die Finanzfrage geordnet ist,

Ueber die Betriebefihigkeit der Linie sind nach den neuesten Erfahrungen der Bremner-
bahn Erdrterungen angestellt, ans demen sich ergiobt, dass bei einer Maximalsteigung von
1:40 zwei nach den nenesten Verbesserungen construirte Achtkuppler-Locomotiven, die eine
ziehend die andere schiebend, 8000 Ctnr. brutto gleich 5000 Cinr. netto befirdern, dass man
also in dieser Art bei missiger Geschwindigkeit biz 8 Millionen Centner pro anno transpor-
tiren kann, was genligen wiirde, um das erforderliche Anlagekapital von cirea 4 Millionen
Thaler (61/y Millionen Gulden teterr, Wihrung) anstindig zu verzinsen.

Hieraus geht hervor, dass zwar die momentanen Finanzverlegenheiten den Bau aufhalten
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kinnen, dass aber die Aosflhrung der einmal angefangenen Bahm, wenn Prag-Dux diese
Verlegenheiten nicht heben kinnte, von anderer Seite aufzenommen werden muss, und dass dabei
natiirlich auch unsere Gesellschaft sich die Frage vorlegen wird, ob es in ihrem Interesse
ist, die Linie bis Brix zu {ibernehmen und dadurch direkt im bihmischen Braunkohlenbecken
eine Endstation zu haben.

Die Verhilinisse misgen schon in der nichsten Zeit sich klirem und wolle die geehrte Gre-
neral-Versammlung iberzeugt sein, dass wir der Angelegenheit unsere ganze Aufmerksamkeit
widmen.**

sluwigfern wir diese Zusage zu erfillen bemiiht waren, ersehen die Herren Actionire zum Theil aus
der ihnem vorliegenden Mittheilung; es wird dieselbe aber zu vervollstindigen sein und bringen wir daher
noch die weiter angestellten Erfrterungen und Resultate derselben zur Kenntniss der Versammlung.

Sie zerfallen in rein technische und in solche Fragen, welche die Wirkung betreffen, die der Besitz
und der Betrieb der Bahn Briix-Moldan auf unsere Linien haben wiirde.

Die 89 Kilometer = 5, Meilen lange Balge von Briix nach Moldau an der sichsischen Grenze
steigt von Briix, mit einer durchschnittlichen ch&ignr]&m 1:100, 2, Meilen bis zum Orte Klostergrah.
Von dort beginnt die eigentliche Gebirgsstrecke, welche mit Steigungen won 1:45 auf eine Linge von
2,5 Mellen 400 Meter hoch bis zur Scheitelhthe bei Moldau ansteigt, wnd sich dort an unsere Linie an-
schliesst. Diese geht dann 12/; Meilen im Gefill von 1:45 und 50 nach Rechenberg und trifft im Bahn-
hofe Bienenmihle auf unsere bereits im Bau resp. im Betriebe begriffene Bahn fiber Mulda und Freiberg
nach Nossen.

Die diesseitige Strecke liegt, bis auf eine ganz Kurze Steigung wvon 1 : 100 zwischen Lichtenberg
und Bertelsdorf, anf ihrer ganzen Linge bis Nossen im Gefille,

Als die Frage der Uebernahme des Baues bis Briix niher an uns herantrat, veranlassten wir unseren
Maschinendirektor, Herrn Pagenstecher, die im Betriebe befindlichen gréssern Gebirgsbahnen Deutschlands
den Semmering, den Brenmer und die Sehwarzwaldbahn
zu bereisen, um uns einen auf die Erfahrungen dieser Linien begriindeten Bericht in Betrefl der Kosten der

Zugkraft und der Leistungsfihigkeit des Betriebez der Gebirgsbahnen- zu evstatten.

Dieser Dericht, welchen wir unserm Gesellschaftsausschuss mittheilten, enthilt die Schlussfolgervngen:

1. Der Personenverkehr ist sowohl mit Vier- als mit Seehslkuppler-Maschinen durchfiihrbar, ja
nach dem Umfange desselben und bietet weder besondere Behwierighoiten noch verursacht er erheblich
hihere Kosten gegen dem Betrieb auf mehr ohenen Bahunen, was sich in der Hauptsache daraus erkliirt,
dass bei Gebirgsbahnen die Wagen besser ausgenutzt werden und sodann durch ontsprechendes . Langsam-
fahren auf den stark steigenden Strecken die Leistung der Maschinen erhiht wird.

2. Fir die Beforderung der- Giterziige finden sich achtgekuppelte sowohl, als sechsgekuppelte
Maschinen in Verwendung und ist die Anwendung von Schiebemaschinen auf den stark steipenden Strecken
allgemein durchgefiilirt,

as Behieben der Ziige bietet hohe Sicherheit gegen die Gefahren bei etwaizem Reissen derselben,
wihrend Nachtheile sich nirgends herausgestellt haben, versusgesetzt, dass die Zige so schwer sind, dass
die Schisbemaschine allein nieht im Btande ist, sie fortaubewegen, was auch stets so eingerichtet wird.

Die Kosten der Befirderung dieser Zige stellen sich selbstverstindlich hoher als aof der ebenen
Bahn, doch sind es vorwiegend nur die Kosten der Zugkrafi, welche eine verhilinissmissige Steigerung
erfahren, wihrend die ibrigen Kosten sich wesentlich nicht. fdindern.

Das Gutachten empfiehlt wegen der einfacheren Construction und billigern Unterhaltung nicht acht-
gekuppelte , sondern schwere sechsgelkuppelte Maschinen, von denen jede 3200 Ctur, brutto auf einer
Steigung von 1.: 45 mit Sicherheit za befirdern im Stande ist, und schligt als am vortheilhaftesten For-
mirnng von Zigen zu 60 Achsen vor, vollgeladen 9500 Ctunr. brutto, gleich 6000 Ctnr. netto, zu deren
Beforderung auf der untern Strecke Briix-Klostergrab 2, aof der oberen Strecke bis Moldau 8 Maschinen,
von denen die dritte schiebt, erforderlich sind, wihrend abwirts von Moldaw bis Nossen nur eine Maschine
gebrancht wird, —
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Die Leistungsfihigheit einer eingleisigen Babm von Briix nach Molduu berechnet das Gutachten bei
solehem Betriaba

a) auf tdglich 5 Kohlenzige, netto 9 bis 10 Millionen Contner Braunkohle im Jahre und & bis

- 4 Personen- resp. gemischte Ziige;

b) bei Tag- und Nachidienst zn 8 bis 9 Kohlenziigen 16 bis 18 Millionen Centner Braunkohle

jihrliech ind 3 bis 4 andere Zige.

Nuach emer Berechnung, welche unsere Betriebs-Direction auf Grund dieses Gutachtens aufgrestellt
hat, wiirde die Briix-Moldaner Linie allein, bei 9 bis 10 Millionen Centner Koblenfracht die Verzinsung des
Anlagekapitales gewihren; wir haben es aber, wie schon oben gesagt, nicht mit der Verzinsung des Bau-
kapitales der BStrecke Briix-Moldan allein zn thun, sondern auch und hauptsiehlich mit der Exdrterung der
Frage, weleche Wirkung der Besitz und der Betrieb der Bahn Brix-Moldan auf unsere dbrigen Linien
haben wiirde und es ist nicht schwer zu zeigen, dass dieselbé finanziell von grosser Bedemtung sein muss.

Dig Vollendung der Verbindungsbahn iibt in Besng sof die Entfernungsverhiltnisse der an unsern

} Linien gelegenen Stidie und Gegenden und des bihmischen Braunkohlenbeckens so bedeutenden Einfluss,
dass in Besug auf das obere und untere Muldenthal bis nach Leipzig jede Conourrenz ansgeschlossen wird,
und die Abkiirgung, welche nach Leipsig ea. 6 Meilen gegen die Bodenbdcher Linie betrigt, wirkt in west-
licher Richtung fort bis Thiiringen, Halle und Magdeburg.

Aber auch fiber Nossen nach Riess und Elsterwerda sind die Entfernongen allerdings Weniger,
sher doch so abgekiirszt, dass wir den sich an une anschliessenden Bahnen der Anhalter und Berlin-Dresdner
in Riderau und Elsterwerda Xohlenziige zur Befirderung nach Berlin gufihrén kinnen. Beide Bahnen
werden im eigenen Interesse diese Transporte auf das lebhafteste zu unterstitzen suchen.

Die selbststindige Endstation im Briixér Thale, dessen Kohlenreichthum auf Jalirhunderte einen
lebhatten Verkehr unsern. Linien sichert, bietet uns den Vortheil, keiner Zwischenbahn unterworfen zu sein,
die lxpeditionsgebiihren als Zuschlag zu unsern Frachttarifen zu erheben und selbststindig diese je nach
den Riehtungen zu bestimmen, nach welchen die Kohlen versandt werden.

Hitten wir keine Endstation in Brix, wiirden uns wielmeht die Kohlentransporte erst in Kloster-
grab oder Mpldan dbergeben, so kinnte und mfisste die jenseitige Verwaltung, um das Anlagekapital ihrer
Gebirgssirecke zu verzinsen, einen wahrscheinlich so hohen Tarif erheben, dass durch denselben der Rayom
umserer Kohlentransporte wesentlich beschriinkt, alse die Quantitit der Massentransporte vermindert werden miisste,

Aber auch dadurch wird ein Endpunkt unserer Linien in Briix von nicht zu unterschiitzender Be-
deutung, dass wir dert nicht allein mit der Prag-Duxer Bahn natiirlich in direkte Verbindung treten,
sondern dass in Brix awnch Stationen der Aunssig-Teplitzer und Pilsen-Priesener Bahnen sind, durch diese die
Verbindung mit andern bihmischen Bahnen erreicht und in Ossegg die Dux-Bodenbacher Bahm beriihrt wird,
mit den bihmischen Bahnen also gleichzeitig Verbindung unserer Linien hergestollt ist und Brix ein Knoten-
punkt yon grosser Bedeutung fiir den sfchsisch-bohmischen Verkehr im Allgemeinen werden muoss. —

Dags uns diese Vortheile alle entgehen, so lange die Verbindungsstrecke Brix-Moldau micht herge-
stellt: wird, wir also das angefangene Werk eigentlich lisgen lassen und der Prag-Duxer Gesellschaft nicht
zu Hilfe kommen, igt nicht schwer vorherzusagen. Unsere neuen Linien Nossen-Freiberg-Biensnmihle und
Nossen-Riesa-Elsterwerda, circa 131/ Meilen, konnen vom Lokalverkehre allein keéine Rente geben, sie sind
speciell anf den Durchgangsverkehr bherechnet, der ihmen durch die Verbindung mit dem bohmischen Braun-
kohlenbecken zugefithrt werden soll; wird diese nicht hergestollt, so ist anch auf keine Bente vom Ban-
kapitale zu rechnen. Ebensowenig ist die Belebung des Verkehrs anserer Borsdorf-Meissner Linie und deren
bessere hentabilitit zu erwarten, so lange die Verbindungsbahn fehlt.

Wae die Offerte des Prag-Duxer Verwaltungsrathes betrifft, welche wir in unserer vorliufigen Mit-
theilung an. die” Herren Actioniwe bereits besprochen haben, so erlennén: wir gern in derselben ein freund-
nashbarliches Entgegenkommen und die beste Abgicht, ein, die beiderseitigen Gesellschaften im hichsten
Grade interessirendes Verbindungsglied zn Stande zu bringen, es fehlt aber sine Hauptsache dabei, die
Gewissheit, dass die Kaiserliche Regierung in Wien der Leipzig-Dresdner Compagnie eine annehmbare Con-
cession zum Ban der Linie Brilx-Moldau geben will.
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Die letzten Verhandlungen des Reichstags lassen diess zwar nicht gunz bezweifeln, stellen es aber
doch =0 entschieden in Frage, dass wir chne Gewissheit dariiber wohl nicht dber den Geldpunkt der Offerte
Beschluss fassen kinnen. Wir haben uns in dieser Hinsicht den Winschen unseres Ansschusses volletindig
angeschlossen und werden daher anch die definitive Beschlussfassung dariiber beanstanden.

Die Herren Actiondre aber glauben wir hiermit von dieser Angelegenheit so eingehend unterrichtet
zu haben, dass sie aunch ihrerseits dieselbe beurtheilen und sich daritber aussprechen kinmen, —

und eriffnet sodann die Discussion hierzo.

Seiten des Herrn Dr. Jickel aus Cassel wird unter Hinweiz auf die jetzt bei allem Bahnen
hervortretende Kostspieligkeit des Betriebs und die Ungunst der Zeitlage, weleche den Bau von Eisenbahnen
aus Privatmitteln als inopportun erscheinen lasse, die Bitte susgesprochen, dass das Directorium wenigetens
gur Zeit von dem Bau der Linie bis Briix absehen mige.

Der Herr Vorsitzende macht hiergegen geltend, dnss es sich nicht um einen Nenban handle,
sondern um die Fortsetzung einer bereits begonnenen Linie, um die Nutzbarmachung des auf dicselbe ver-
wendeten Kapitals, und wird hierbei von Herrn Dr. Schildbach unterstitst, welcher es als unbedingt
winschenswerth bezeichnet, dass die auf die bereits vollendeten neuen Linien verwendeten Millionen durch
den Weiterban der Bahn rentabel gemacht werden. Frither habe man die Gelegenheit sich entgahen lassen,
die Bahn einerseits bis Bodenbach, andererseits bis Gorlitz zu bauen; man mige jetzt nicht in den
gleichen Fahler verfallon. Redner weist noch auf dem Vortheil hin, welcher namentlich dureh Eracnliessung
des Biohmischen Kohlenbeckens gewonnen werden wiirde und befiirwortet Zustimmung zun den Ansichten
des Directoriums.

Herr Quoellmalz hebt hervor, dass friher vielleicht mit Recht Bedenken gegen den Beginn der
nenen Bahnen geltend zn machen gewesen seien, jetzt aber nur die eine Aufgabe zn erfallen sei, die bereits
pufgewendeten Mittel nutzbringend su machen, bringt die Frage in Anregung, ob es vortheilhaft sei, die
Ausfilhrung des Bahnbaues selbst zu {ibernchmen, und spricht sich dagegen aus, die erforderlichen Mittal
durch ErhOhung des Actienkapitals zu beschaffen.

Der Herr Vorsitzende bemerkt, dass mit Ricksicht anf die dsterreichischen Concessionsbedingungen
wegen der Strecke Landesgremze-Briix die erforderlichen Baukosten an cirea vier Millionen Thaler nicht
dorch Emittirung von Actien, sondern nur durch Aufnahme einer Anleibe beschafit werden kiinnten, waeil
diese Concession nur anf 90 Jahre ertheilt werde.

Herr Dr. Jaekel befirwortet nochmals, auf einige Jahre die fragliche Angelegenheit ruben zu
lassen, wogegen Herr Quellmalz wiederholt betont, dass der Geldmarkt keineswegs so ungiinstip gestimmt
sei und dass, wenn micht die aufgewendeten Mittel noch Jahre brach liegen sollten, der Bau so bald als
miglich begonnen werden miisse.

Herr Btadtrath Bossler ans Freiberg spricht ebenfalls fir die baldige Fortfihrong der in Rede
befangenen Linie. Die Strecke Landesgrenze bis Briix sei der einzige Weg, auf welchem die Eisenbahn-
Compagnie  in das reiche Bohmerland gelangen kénne, der Bau derselbem miisse dem ganzen Gebfinde als
Schinssstein angefiigt werden und es sei micht zn begreifen, warum man die Aufwendung neuer Mittel bean-
standen wolle, wenn nur durch sie die schon aufgewendeten Mittel zinstragend gemacht werden kinnten.

ir stellt schliesslich den Anfrag,

die Genemheramnmhmg mige dem Directorium erkliren, dass sie den Bau der Linie bis Briix

als eine Nothwendigkeit anerkemne umd dasselbe ermi fichtigen, soweit moglich abzusehlisssen,
erkliirt sich aber sodann auf Vorschlag des Herrn Vorsitzenden mit der Modification einverstanden, zu
SALET :

die Generalversammlung wiinscht fir den Fall, dass zum Ausbau der Strecke Briix-

Moldau der Gesellschaft annehmbare Concessions- und sonstige Bedingungen gestellt

werden, die Berufung einer ausserordentlichen Generalversammlung zur Beschluss-

fassung hieriiber,

welcher Antrag von der Versammlung einstimmig angenommen wird,
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Kurz nach dieser Versammlung erhielten wir von dem oesterreichischen Herrn
Handelsminister die Aufforderung, zur Besprechung der Angelegenheit einen Dele-
girten nach Wien zu senden.

Diess geschah und iiber die daselbst stattgehabten Verhandlungen sind nach-
tolgende Protokolle vom 10. und 13. April 1875 niedergeschrieben,

Protokoll A

aufgenommen im k. k. Handelsministerium am 10, April 1875 in Gegenwart der Grefertigten.

Gegenstand

isk die Festetellung jener Zugestindnisse und Begiinstigungen, welche der Lieipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie
fiir den Fall zugesichert werden, als derselben die Comgession fir die Locomotiveisenbaln von Briix an die
bohmisch-sichsische Grenze bei Mulde (Moldau) an Stelle der Prag-Duxer-Bahn als des dermaligen Con-
cessionfirs fiir die bezeichnete Bahnstrecke fibertragen werden sollte.

Als Voraussetzing der gegenwirtigen Verhandlung wird das Zustandekommen einer Vereinbarung
awischen der Actiengesellschaft der Prag-Duxer Bahn und der Leipzig-Dresdener Eisenbahn-Compagnie ange-
sehen, weloher die finanzielle Auseinandersetzung zwischen den beiden Gresellschaften aus Anlass dar eventuellen
Uebernahme des der Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft concessionsmissig obliegenden Baues und Betriebes
der Eisenbahn von Briix an die bohmisch - siichsische Grenze bei Mulde (Moldan) durch die Leipzig-
Dresdener Eisenbahn-Compagnie zu enthalten hitte,

4ur Basis der Verhandlung wurde die der Actiengesellschaft der Prag-Duxer Eisenbahn ertheilte
Conmcession vom 4. September 1872 (R.-G.-Bl. No, 142' fir dis Locomotiv-Eisenbahn von Britx an die
Bolmisch-Siichsisehe Grenze bei Mulde (Moldan) nebst den darin bezogenen ergiinzenden Bestimmuongen der
Concessionsurkunde vom 25. Juni 1870 (R.-G.-BL No. 97) zum Bau und Betriebe einer Eisenbahn von Pra g
nach Dux mit einer Zweigbahn nach Briix genommen, so zwar, dass die bezfiglichen Bestimmungen dieser
Concessionsurkunden auch fir die an Btelle des urspriinglichen Concessionirs tretende Gesellschaft ihre
Geltung insoweit zu behalten hiitten, als durch gegenwirtiges Protokoll nicht efwas Abweichendes fost-
rogetzt wird,

Demgemiiss wurden dem in Folge der Einladung Sr. Fxcellenz des Herrn Ackerbauministers, als
Vertreters des Handelsministers, am heutigen Tage erschienenen Herrn Vorsitzenden des Direetorinms der
Leipzig-Dresdner Fisenbahn-Compagnie unter Vorbehalt der verfagsungsmilssigen Genehmigung, von Seite der
anwesenden Regierungs-Vertreter nachstehende Zusicherungen ertheilt.

Vollendungstermine,

Dig im § 2 der Concessionsurkunde vom 4. September 1872 festgesetston Vollendungstermine (mit
Ricksicht anf das Datum der Concessionsurkunde fir die Strecke Briix-Klostergrab der 4. September 1874
und fir die Strecke Klostergrab-Grenze der 4. September 1875) werden fiir die erstgenannie Strecke
auf den Zeitraum eines Jahres, fir die Strecke Klostergrab-Grenze aber auf den Zeitraum dreier
Jahre vom Tage der Coneessions-Ertheilung an gerechnet, ausgedehnt.

Unentgeltliche Leistungen.

Die der Prag-Duxer<Bahn nach § 8 der Coneessionsurkunde wvom 4. September 1872 in Ver-
bindung mit' § 6 der Concessionsurkunde vom 25. Juni 1870 obliegende Verpflichtung zur unentgeltlichen
Beistellung eines achtridrigen oder zwei vierridriger Postwagen wird nunmehr auf die Beistellung eines
vierriidrigen Postwagens ermiissigt.
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e Anlage der von der Gesellschaft beizustellenden Amtslocalititen wird fitr die erste Zeit des
Betriebes nur provisorisch und im wassigen Umfange und eine Erweiterung dieser Localititen nur im  Falle
des sich einstellenden Bediirfnisses gefordert werden.

Maximaltarifsitze,
e der Prag-Duxer-Bahn concessionsmissig auferlegten Maximaltarifsiitze werden — und zwar die
Maximaltarife fir die Befirderung von Personem in nachstehender Weise erhdht:

Maximaltarif der Prag-Duxer-Bahn. Kinftiger Maximaltarif.
fir die T. Classe 30 Kr. 0. W. pr. Person u. Meile, [. Clasge 36 Kr. pr. Person n. Meile.
e | R e | R ¥ - | { R AT 2 °F
el | | T | UL % i R R e - .
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Hierber wird die eventuelle Umrechnung dieser Tarifsfite anf die entsprechenden metrischen Einheiton
nach dem nachstehenden BSchema in Aussicht genommen, welches zur Abrundung der Betrfige in der 1. und
IIT. Classe eine milssige Erhohung, in der II. und IV. Classe aber eine missige Ermiedrigung (um Broch-
theile eines Kreuzers) Platz greifen ldsst:

fir die I. Classe . . . 5§ Kr. pr. Person und Kilometer.
oo egadail, bRy ArpOR, g0 - kA ‘.
3y R D o it L Lt i i -

IV. 1.5
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Beziiglich der Frachtentarife wird den Antrigen der Gesellschaft entgegengesehen.

Finanzielle Begiinstigungen

aug Anlass der Capitalbeschaffung fir die Strecke Briix-Mulde (Moldau), wie dieselben der Prag-
Duxer Eisenbahn-Gesellschaft im § 6 der Concessionsurkunde vom 4. September 1872 zugestanden
werden, finden aof die Leipzig-Dresdner Eisembahn-Compagnie insofern keine Anwendung, als eine Aunzgabe
von Actien oder Priorititsobligationen mit specieller Widmung oder Haftungszusicherung fir die auf oesterreichi-
schem Gebiete gelegene Bahnstrecke nicht inm Aussicht genommen wird. 2

Dasselbe hat hinsichtlich der Befreiung von der Entrichtung der Couponstempelgebithren za gelten.

Zur Vermeldung etwaiger Zweifel wird der Leipzig-Dresdner Kisenbahn-Compagnie die verfassungs-
missige Erwirkung einer gesetzlichen Bestimmung in Aussicht gestellt, wonach die Bestimmungen des
Gesetzes vom 19. Mai 1874, (R.-G.-Bl. No. 70) in Absicht aof die bicherliche Eintragung des Pfandrechtes
fir die zur Capitalbeschaffung fiir die Strecke Briix-Mulde (Moldau) im Auslande zu emittirenden Prioritiits-
obligationen keine Anwendung finden eollen; ferner die Erwirkung einer weiteren gesetzlichen Hestimmung, nach
welcher die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie, falls sie in Folge der Capitalsheschaffung fiir die Strecke
Briix-Mulde (Moldau) in die Lage kommen sollte, in Oesterveich Stempel oder Gebiihren g bezahlen,
hiervon befreit sein soll.

Desgleichen wiirden die dbrigen finanziellon Begimstigungen (Befreiung von Stenern, Stempeln und
Gebthren) mindestens in demselben Umfange, wie sie der Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft
gewilrt werden, auch der an deren Stelle tretemden Gesellschaft zupestanden und wirde als Anfangstermin
tir die Periode der Stemerbefreiumg an Stelle des Tages der Conceasionsertheilung der Tag der Betriebs-
eriffnung angenommen.

Concessionsdauer.

Nachdem die Concession fiir die Eisenbahn Briix-Mulde (Moldan) laut § 7 der Concessionsurkunde
vom. 4. September 1872 gleichzeitig mit der Concession fir die Fisenbahn von Prag mach Dux, d. i. nach
Ablanf von, 90 -Jahren, vom Tage der Betriebseriffnung auf der letztgenannten Strecke zu erldschen
hat, wird festgeseizt, dass die Daner der Concession fir die Eisembahn Briix-Mulde (Moldan)im Falle der
Uebertragung derselben an die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie nach Ablauf von 90 Jahren, vom Tage der
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Erdfinung des Betriebes anf der ganzen Strecke von Briix bis wur bihmisch-sichsischen Gremze bei Mulde
(Moldau) an gerechnet, zu eridschen hat.

Im Falle der Emlosung der Bahn von Beite des Staates, welche jederzeit, jedoch nor nach der
g2 mindestens ein halbes Jahr vorher zu bewirkenden Ankiindigung dieses Vorhabens stattfinden kann, wird der
von der Stastsverwaltung zu leistende Ablosungsbetrag nach den fiir die Avsmittelung dieses Betrages
beziiglich der Prag-Duxer-Bahn geltenden concessionsmiissigen Bestimmungen im Einverstindnisse beider
Theile festgesetzt werden.

In diesem Falle hat aoch die hierdurch bedingte Regelung der Rechtsverhiiltnisse des Pensionzfonds
unter Wahrung der erworbenen Rechte des anf der cesterreichischen Linie verwendeten Persovals, im beider-
seitigen Einverstindnisse stattzufinden.

Fortgesetzt am 13. April 1875 in Gegenwart der Gefertigten.

Der Herr Vertreter der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie fibergiebt eine sehriftliche Erklirung,
mit welcher die Regierungsvertreter um Ertheilung von Auofklirungen beziiglich mehrerer den Gegenstand
der Verhandlung betreffender Fragen ersucht werden.

Nachdem einige dieser Fragepunkte bereits durch voranstehenden Theil des Protokolls ihre Erledigung
finden, wird sich in Erginzung der vorsusgegangenen Verhandlung von Seite der Anwesenden noch iiber
nachstehende Punkte geeinigt:

Mit der Concessionsertheilung an die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie hirt die Strecke Briix-
Mulde (Moldau) fir jeden Fall auf ein integrirender Bestandtheil der Prag-Duxer Bahn zu sein.

Sache ] der Leipzig-Dresdner’ Eigenbahn - Compagnie wird o8 sein, die Aufnihme einer im Einver-
stiindnisse mit dem beriiglichen Priorititencurator wnd unter Genehmigung der Curatelshehirde abzugebenden
Erklirung der Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft in das mit dieser Gesellschaft abzuschliessende Usbersin-
kommen za bewirken, nach welchem die den Gegenstand dieses Uebereinkommens bildende Eisenbahnstrecke
fret von allen bécherlichen Lasten an die Leiprig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie fiberzugehen hat.

Fiir den Fall, als der Abschluss eines solchen Usbercinkommens seitens der Prag-Duxer Eisenbahn-
Gesellschaft auf Schwierigheiten stossen sollte, wird die k. k. Regierung es sich angelegen sein lassen, anf

. die letztgenannte Gesellschaft jemen Einfluss anszwitben, welchen sie durch die ihr mstehende Befugniss, die
| Uoncession der Prag-Duxer Bahn fiir die Fisenhabnstrecke Briix-Mulde (Moldau) fir erloschen mn erkliren
l‘q und die Auflassung der ale Grundlage fiir die biicherlichen Rechte der Pfandgliubiger dienenden Eisenbahn

herbeizafihren, sachgemiiss auszofiben in der Lage ist.
Mit Bezug auf den Fragepunkt 6 wird unter Berufung auf die bereits in dem Protokolle B vom
10. April 1875 enthaltene Abmachung die Berechtigung der Gesellschaft anerkannt, hohers Betriebsbeamte
der Leipzig-Dresdner Bahn auch anf der Strecke Briix-Mulde (Moldsu) zo verwenden, wenn sie keine
L Polizeigewnlt avszuiiben haben. .

An Stelle der in der Concessionsurkunde vom 4. SBeptember 1872 fir die Eisembahn von Briix an
die bihmisch-gichsisehe Grenze bei Mulde (Moldau) enthaltenen Verpflichtung des Coneessioniirs, iiber Verlangen
der Stastsverwaltung und nach den von derselben festzustellenden Modalititen eine Verbindungsbahn von
Neustadt an die bihmisch-sicheische Grenze zum Anschlusse an die Maglitzthalbahn harzustellen. lat
im Sinme der bestehenden Normen die allgemeine Bestimmung zo trefen, dass die Geeellschaft varpflichtat
sei, den Anschluss fremder Bahnen an die eigene Bahnlinie zu gestatten und sich, wenn in éinem solchen
Falle eine Einigung unter den Betheiligten nicht erzielt werden sollte, dem Ausspruche der Regierung
zu unterwerfen,

In Bezug auf die bereits an die Prag-Duxer Eisenbahn gerichtete nnd auch gegen die Leipzig-
Dresdner Eisenbalm-Compagnie als eventnellen Nachfolger in der Concession filr die Strecke Briax-Mulde (Moldau)
aufrecht erhaltenen Forderung. der Anlage einer Haltestelle bei der Stadt Niklasberg giebt der anwesende
Herr Vertreter der letzteren Gesellschaft die Erklirung ab, dass er dermal nicht in der Lamge sei, sich fiber
die Annahme dieser Forderung seitens der von ihm vertretenen Gesellschaft auszusprechen, sondern zunfichst
das Resnltat der von der Gesellschaft nenerdings zu veranlassenden technischen Erhebungen abwarten misse,
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Er miisse jedoch schon jetzt erkliiren, dass die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie unter allen
Umstiinden nor dann geneigt sein kinnte, die mit erheblichen Mehrkosten wverbundene Herstallung einer
golchen Haltestelle zu acceptiren, wenn derselben als Gegen-Conecession eing zeitlich avsgedehntere Steuer-
freiheit zogesichert wiirde, sls diess bereits im ersten Theile des gegenwiirtigen Protokolls geschehen ist.

e Hegierungs- Vertreter geben zum Schlusse noch die Erklirung ab, dass sie ihrerseits nicht in
der Lage sind, auf die Forderong der Herstellung einer Haltestelle bei der Stadt Niklasberg zu verzichten,
und dass sie ferner die in diesem Protokolle enthaltenen Zosicherungen selbstverstindlich mur uonter Vorbehalt
der Genehmigung des Ministerrathes abgegeben haben.

Geschlossen und gefertigt.

Karl Ritter v. Pusswald m. p. W. Beyferth m. p.
k. k. Sections~Chef.

Dr. Heinrich Ritter von Willek m. p. Dr. Eugen Lippich m. p.
k. k. Sectionsrath als Referent. k. k. Ministerial-Concipist als Protokollfithrer.

Protokoll B

aufgenommen im Handelsministerinm am 10. April 1875 in Betrefl der nach den 8§ 59 und 102 der

Eisenbahnbetriebsordnung vom 16. November 1851 (R.-G.-Bl. No. 1 ete. 1852) sich orgebenden Voraus-

setzungen fir die Usbertragung der der Prag-Duxer FEisenbahn-Gesellschaft unterm 4. September 1372

(R.-G--Bl. No. 142) ertheilten Concession fir eine Locomotiveisenbahn von Brix an die bdhmisch-siichsische
Grenze bei Mulde (Moldau) an die Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie in Leipzig.

Gecenwiirtiy die Gefartigten.

Im Falle der Uebertragung der Concession fir die Hisenbahn von Briix an die bihmisch-siichsische
Grenze bei Mulde an die Leipzig-Dresdner Eisenbalm-Compagnie wird dieselbe nach § 59 der Eisenbahn-
betriebsordnung vom 16. November 1851 zur Leitung des DBetricbes ein eigenes verantwortliches und inner-
halb der Reichsrathslinder — sachgemiss in Bihmen domicilirendes Organ zu bestellen haben, welches
dis Gesellschaft gegenuiber der Regierung zu vertreten hat und mit der zur Vollziehung behbSrdlicher Auftriige
nithigen Vollmacht auszuriisten ist.

Dienststellen, welche im § 102 der Eisenmbahnbetriebsordnung mit einer, wenn gleich beschriinkten
polizeilichen Gewalt versehen und derem Triger heeidet werden miissen, kinnen nur an oesterreichische Staats-
biirger verliehen werden.

Die Gesellschaft verbindet sich schliesslich, bei Verleihung von Dienststellen auf der Strecke Briix-
Mulde im Sinne der Bestimmungen des Gesetzes vom 19. April 1872 (R.-G.-BL No. 60) iber die Ver-
leihnng . von Anstellungen an ansgediente Unterofficiere vorzogehen.

Die Gesellschaft ist fibrigens bereit, sich bexfiglich der auf oesterreichischem Gebiete gelegenen Bahn-
strocken im Allgemeinen den oesterreichischem Gesetzen zu unterwerfen.

Geschlossen und gefertigt.

Karl Ritter v. Pusswald m. p. W. Seyfferth m. p.

k. k, Sections-Chef.

Dr. Heinrich Ritter v. Willek m. p, Dr. Bugen Lippich m. p.

k. k. Bectionsrath als Referent. k. k. Ministerial-Concipist als Protokollfithrer.




Zur Vervollstindigung lassen wir noch Abdruck der Concessions-Urkunde fiir
die Prag-Duxer Gesellschaft beziiglich der Strecke Briix-Moldau folgen:

Coneessions-Urkunde

fir eine Locomotiv-Eizenbahn von Briix an die béhmisch-sfichsische Grenze bei Mulde.

WIRE FRANZ JOSEPH DER ERSTE,
ate. et
g 1.

Wir verleithen der Achiengesellschaft der Prag-Duxer Eisenbabn daz Heecht zuom Baune und Betriebe
einer Locomotiv-Eigenbuhn von Brix iber Oberleatensdorf, (sseg, Klostergrab und Niklasberg an die bohmisch-
sfichsische Grenge bei Mulde.

Die Actiengesellschaft der priv. Prag-Duxer Eisenbabn ist verpflichtet, fiber Verlangen der Staats-
verwaltung und nach den von derselben festzustellenden Modalititen eine Verbindungsbahn von Neustadt an
die bhohmisch-sichsizche Grenze zum Anschlusse an die Miglitzthalbahn herzustellen.

Riicksichthch der Anschliisge diesor Linien an das siichsische Eisenbahnnetz, und ritckgichtlich dea
Betriebedienstes in den beziglichen gemeinschaftlichen Wechselstationen, bleibt die Festsetzung der dies-
fillligen Bestimmungen dem Abschlusse des Staatevertrages mit der koniglich sfehsischen Regierung vorbe-
halten, und ist die Actiengesellachaft der Prag-Duxer Fisembahn oder deren Rechisnachfolger verpflichtet,
sich den Bestimmmgen dieses Staatsvertrages und den hieraus filr sie erwachsenden Ubliegenheiten zu
unterwerfen.

iy
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, die Eisenbahnetrecke von Briix diber Oberleutensdorf und Oszeg bis
Klostergrab binmen zawei Jahren vom heutigen Tage, die weitere Strecke bis zur siehsischen Grenze jedoch
gleichzeitig mit der sichsischer Seits von Freiberg bis an die bihmische Grenze zu fiihrenden Linie,
spitestens aber binnen drei Jahren vom heutigen Tage zn vollenden, und die fertize Bahn dem Betriebe
7 Tibergeben.
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e Gesellsehaft dbernimmt die Verpflichtong, die fir den Bahnbetrieb und die Signalisirung erfor-
derlichen Telegrafen-Leitungen aof eigene Kosten entweder nach Amordnung oder durch Vermittelung der
staatstelegrafen-Anstalt herzustellen, einzorichten wnd o unterhalten.

Ihe Stastsverwaltung behillt sich das Recht vor, die Betriebeleitung auch fir Staats- mnd Privat-
Correspondenz verwenden zu lassen.

Der Staatsverwaltung steht as frei, die Drfihte des Staatstelegrafen an den Stitzpunkten der Bahn-
betriebeleitung anzobringen oder selbststindige Leitungen auf dem gesellschaftlichen Grund und Boden ohne
Jede Yergitung oder Entschidigung anzulegen. Zur Beaofsichtigung und Instandhaltung soleher Staatslinien
hat die Gesellschaft durch das Bahnpersondal unentgeltlich mitzuwirken.

Die Gesellschaft ist ferner verpflichtet, auf ihren DBuhnetrecken die Materialien wnd Requigiten der
Staatstelegrafen-Anstalt nach den firr Militiirtransporte giltigen Tarifsfitzen zu befordern, wnd in ihren Bahn-
hifen und Stationen unentgeltlich zu lagern und zu verwahren.

In allen vorerwihnten Bezichungen ist die Gesellschaft gehalten, mit der Staatsteleerafon-Anstalt
rechtzeitig ein besonderes Usbereinkommen za treffen,



Sowohl die Fisenbahnlinie von Briix nach Mulde, als auch eventuell die Verbindungsbahn von
Neostadt zum Anschlusse an die Miglitzthalbahn ist als ein integrirender Bestandtheil der bereits conces-
gionirten Limien der Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft zo betrachten und zo behandeln, und es haben fiir
dieselbe beziiglich der Tarifirung die Destimmungen der Concession wvom 25. Jumi 1870 (R-G.-Bl. Nr. 97)
gur Anwendong zo kommen.

Es wird jedoch fir die im § 1 der gegenwirtigen Concessions-Urkunde erwithnten Linien bei Be-
messung der Frachtpreise fir Strecken mit einer Steigung von 1 : 60 und darfiber die Berechnung mit der
ein und emnhalbfachen Linge gestattet.

Der Hegierung bleibt {ibrigens das Keeht vorbshalten, nach Ablanf der ersten neun Betriebsjahre
nach Eriffuung der Eisenbahnlinie von Briix an die Grenze bei Muolde sowohl fir die im & 1 erwihnten
Linien, als auch fiar die bereits mit der Concessions-Urkende vom 25. Juni 1870 concessionirten Linien nach
Einvernehmen der Prag-Duxer Eisenbahn-Gesaellschaft oder deren Rechtsnachfolger eine entsprechende Herab-
setzung der Tarife anzuordnen.

g 5.

Die Actiengesellschaft der Prag-Daxer Eisenbahn ist varpflichtet, die im § 10 der Concessions-
Urkonde vom 25. Joni 1870 enthaltenen Bestimmungenm beziiglich der Militirtransporte und hinsichtlich der
Begiimstigungen reisender MilitArs sowohl fir die bereits concessiomirten als fir die im § 1 erwihnten
Linien auch sof die Landwehr beider Reichshilften, anf die Landesschiitzen Tyrols wnd zwar nicht nur bei
Reisen anf Rechnung des Aerars, sondern auch bei dienstlichen Reisen auf eigene Bechuung zu den Waiffen-
ibungen und Controllversammlongen, ferner anf das MilitAirwachkorps fiir die Civilgarichte Wiens und die
k. k. Gensdarmerie suszudehmen.

Die Gesellschaft ist in demselben Umfange anch verpflichtet, dem mit 1. Juni 1871 in Wirksamkait
gatretenen Nachtrags-Uebersinkommen beziiglich des Transportes der im liegenden Zustande auf Rechnung
des Militiraerars zor Befirderong gelangenden Kranken nnd Verwundeten, ferner dem Usbersinkommen wegen
gogenseitiger Aushiilfe an Personale bei Duorchfibrung grosser Militirtransporte und der Vorschrift fir den
Militirtransport auf Eisenbahmen, sowie dem Uebereinkommen fber die Anschaffunz und Bereithaltang von
Ausriistongsgegenstinden filr Milithrtransporte beizotreten.

Desgleichen ist die Gesellschaft verpflichtet, sich hinsichtlich der Anstelling gedienter Unteroffiziere
des Heerss, der Kriegsmarine und der Landwehr den Bestimmungen des § 38 des Welirgesetzes vom Jahre
1868 und des Gesetzes vom 19, April 15872 (R -G.-Bl. No. 60 zu unterwerfen.

g 6.

Fiir die im § 1 erwihnten Eisenbahnlinien werden nachstehende Begiinstigungen ertheilt:

a) Die Befreiung von den Stempeln nnd Gebilthren fir alle Vertriige, Eingaben und sonstige Urkunden
zum Zwecke der Geldbeschaffung, sowie des Baunes und der Imstroirung der Bahn bis zn dem
Zeitpunkte der Betriebserdffnung.

b) Die Befreiung von den Stempeln und Gebihren fiir die erste Ausgabe der Actien und Prioritits-
obligationen, mit Einschluss der Interimsscheine, sowie von der bei der Grundeinlosung auflan-
fenden Uebertragungsgebiilir.

¢) Die Befreinng von der Emkommenstener und der Entrichtung der Couponsstampelgebiihren, sowie
von jeder Stener, welche etwa durch kinftige Gesetze eingefiihrt werden sollte, auf die Daner
von zebm Jabren, vom heuntigen Tage an gerechnat.

Die nach Absatz ¢ gewiihrte Befreiung von der Einkommensteuer kann in der Waise ausgefilhirt

werden, dass die Entrichtung der Einkommenstener fiir die Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft nach Mass-
gabe des Verhiiltnizses der Meilenlinge der bereits concessionirten Linie zu der neunen Strecke stattfindet.
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Die gegenwiirtige Concession erliseht gleichzeitiz mit der Concession vom 25, Juni 1870 (R.-G.-Bl, No. 97)

g 8.
Insofern i dieser Concession nicht etwas anderes bestimmt wird, haben die lin der Coucessions-
Urkunde vom 25. Juni 1870 (E-G.-Bl No. 97) fir die Prag-Duxer Eisenbahn festeesetzten Bedingungen
auch fir die im § 1 bezeichneten Fortsetzungslinien zu gelten.

Im Laufe dieser Verhandlungen ist von den Herren Delegirten des IHandels-
ministeriums ausgesprochen worden: dass unserer Compagnie zwar jede mogliche
Erleichterung gewiithrt werden solle, sie aber nicht darauf zu rechnen habe, dass die
kaiserliche Regierung einer auslindischen Gesellechaft mehr gewihren kinne, als diess
zu Folge eines Reichstagsbeschlusses, die bisherige Ausdehnung der staatlichen Unter-
stiitzung von Eisenbahnen zu beschriinken, jetzt fiir inliindische Concessionsbewerber
maglich sei,

Die Genehmigung des Ministerraths, welche Seitens der Herren Delegirten des
Handelsministeriums laut Inhalt des Protokolls A (am Schluss) vorbehalten war, ist
inzwischen ertheilt worden.

Auch unserseits ist das Einverstiindniss mit dem Inhalt der Protokolle erklirt
worden; wir haben uns aber dabei natiirlich die definitive Entscheidung der Gesell-
schaftsorgane und, um diesen die Angelegenheit vortragen zu kénnen, weitere Erir-
terungen vorbehalten,

Als Gegenstand solcher Erirterungen bezeichnen wir zuniichst:

a. die verbesserte Tracirung der Linie Klostergrab-Moldau, nach den Vor-
schliigen unserer Techniker, nebst der Veranschlagung des erforderlichen
Baukapitales nach den jetzigen Preisverhiiltnissen von Arbeitslohn und
Material;

b. die Ermittelung des Werthes der von der Prag-Duxer Gesellschaft auf der
Strecke Briix-Klostergrab ausgefiihrten Bauten, des erworbenen Landes und
angeschafften Materials, durch unsere eigenen Techniker, worauns sich die
aufgewendete Bausumme und die an Prag-Dux zu leistende Pauschal-
Entschiidigung ergeben wiirde, sowie ausserdem die Feststellung der zum
vollstiindigen Ausbau dieser Strecke noch erforderlichen Geldmittel.

Wir lassen die Resultate dieser Ermittelungen nachstehend folgen:

Technische Beschreibung und neue Veranschlagung der Linie
Klostergrab-Moldau.

Die Linie Klostergrab-Moldau hat als Bindeglied wwischen den Bahnen Prag-Brix-Klostergrab
und Nossen-Freiberg-Moldan die Aufgabe, das Erzgebirge von der stidlichen Seite zu ersteigen, und ist daher
der Natur der Sache nach eine Gebirgsbhahn.

Als Uebergangspunkt benutzt die Linie die tiefste Einsattelung dex Gebirges bei Niklasberg und
erfordert bei Durchstechung des sogenannten Niklasherger Sattels mit einem 170 M. langen Tunnel und bei
einer Durchschnitts-Steigung von 1:45, wie sie bei der in diesem Jahre vorgenommenen Tracirung darch-
gefihrt wurde, eine Entwicklungslinge von 18100 Meter.
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Diese Entwicklung wird erzielt durch Fithrung der Linie von Klostergrab in nordtstlicher Richtung
bis- in die Nihe des sogen. Bchweissjigers; hier wendet sie sich vollstindig, zuerst in westlicher und sodann
in nordwestlicher Richtung, um die oben erwihnte Einsattelung des Gebirges 7n erreichen.

Die meist steile, durch vielfache Thalgriinde zerrissene Lehne des Erzgebirges, an welcher sich die
8o projectirte Bahn fortzubewegen geswungen ist, erfordert die Herstellung einizer bedeutender Tunmels und
Viaductbanten.

Von den 5 projectirten Tunmels ist der lingste 840™, der kiirzeste 170 m lang. Von den Thal-
Uebersetzungen sind die dber den Hittengrund und Seegrund mit einer Hohe von je 80 ™ alg die
bedentensten zo nennen.

Nach Durchtunnelung der Wasserscheide bei Niklasbérg bewegt sich die Babn in der Linge von
3380 % mit gimstigen Steigungsverhiltnissen am Platean bis zom Grenzbahnhofe Moldan, wo die Linie bei
dem Gsterreichischen Zollhause in die von Freiberg gefiihrte Bahn einmiindet.

[ie ganze Linie von Klostergrab bis zar Grenze, mit alleiniger Ausnahme zweier Parthisen bei
Klostergrah und Niklasberg, liegt im Walde und ist daher gegen Schneeverwehungen wesentlich geschiibzt,

Um in der Gebirgsstrecke den Betriebsbediirfnissen Rechnung zu tragen, worden zwischen Klostergrah
und Moldan zwei Stationen als Ausweichplitze projectirt und zwar oberhalb der Biliner Brettmiihle ein Bahn-
hof Eichwald, sowie unterhalb des Jagdhauses ein Bahnhof Niklasberg, welche beide vom den gleich-
namigen Orten Zufahrt-Strassen erhalten.

Diese Bahnhofe theilen die ganze Boetriebs-Strecke in drei Theile, wovon

Klostergrab—Eichwald 6500 Meter

Kichwald—Niklasberg 7800

Niklasherg—Grenze 7130
lang sind. — Die ganze Linge von End-Station Klostergrab bis zur Gsterreichisch-sichsischen Grenze betrigt
sonach 21430 Meter oder 282 Meilen.

Hiervon sind gelegen

beztiglich der Horizontal-Projection:
84566 ™ in geraden Linien
2550 ,, , Cuarven mit 1000 ™ Halbmesser
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gsowie bezilglich der Vertical-Projection:
22490 ™ in der Horizontalen

00,0, ,, ,, Steigungen von 1:400

14550 ., ., o 4 ki kil
2450 ,. . = . 13100
S1sop ! et 1
21460 ,, ., -y e 148
420700 14 v o L:45
TH68,0 1:42
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Aus ' betriebstechnischen Griinden ist bei den Vertikal-Projectionen farner darauf Riicksicht genommen
worden, dass die Maximalsteicungs-Verhiiltnisse von 1:42 und 1:45% nur auf den Strecken vorkommen, welche
Curven von geringer Lange aufweisen, wihrend fir die lingeren Curven, wie in der gogenannten Schlaife
oder Kehre (zwischen Eichwald-—Niklasberg) die efwas besseren Steigungsverhiltnisse vom 1:48 und 1:50
in Anwendong kommen.

In geognostischer Beviehung ist zu erwiihnen, dass die vier untersten Tunnels in Porphyr, dagegen
der Wasserscheidentunnel in Goens zu treiben sind und dass nach den bisherigen Ermittelungen auch keiner
der vorkommenden Einschnitte andere Felsenparthieen antreffen wird.

Die Baukosten sind wie folgt veranschlagt:
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I. Grundeinldsung.

1 FFiir den erforderlichen Feld- wnd Wiesenboden . 16317

& R . Waldboden . »  1D7499

3. Nebenentschidigungen hierbei o 22400
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IT. Erd- und Felsenarbeiten.

851200 Eb™ Erd- und Felsemmassen zu gewinnen und zu hewegen zus,

387214 Kb™ Trockenmanerwerk an div. Dimmen
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sd. L 196216

fl. 11926590

IT1. Steinsatze- und Trockenmauern.

Sa. II. 11926590

. 1. 112670
(1™ gewbhnliche Steinbdschungen 13 |
Sa. IIL 1 32007
IV, Btitz- und Futtermauern.
Kb™ Grundaosgrabungen . p fl. 1101
Manerwerk imcl: Bekebnwmg . &= . . . . . o . . 135465
Sa. IV. 142570
V. Viaducte (Thaliibersetzungen).
Fiir den Viaduet fibar den Hiittengrund Stat. 189—190 fl. 224850
12t Vigduet fiber den Seegrund Stat, 243 BT o 04474
bt = . das Thal von Vordersinnwald Stat, 260 - 29876
ten " i e o ' » &87—288 90000
S " , den Seegrund Stat. 304—305 . it 149014
Viaduct fiber die Steinfelder am Glanzberge Stat. 317—318. 115824
strassen bei Nicklasberg Stat. 360—362 135678
Sa. V. =ADT16
VI. Briicken und Durchlasse.
Fir 67 div. Weg-Unter- nnd Ueberfilhirongen, sowie Wasserdurchlisse fl. 275588
Sa. VL 2THHR8
VII. Tunnels.
Rohbergtunnel Stat. 226—228: 220 ™ lang, Bruchsteingewdlbe fl. 133502
Franzosensteintunnel Stat. 256-—259: 280 ™ lang, Kappe: halb
Bruchstein-, halb Quadergewilbe g bt o ik i o SR
Kappelbergtunnel Stat, 300-—808; 300 = lang, Kappe und Sohle:
Quadergewilbe L, s . O40244
Hirschbergtunnel Stat. 352—855: 340 ™ Jang, Kappe: Quader-
coawdlbo . N A, e T o S00020
Wasserscheidentunnel Stat. 364—366: 170 = lang, Kappe: !
Quadergewilbe . 181010 |

8a VIL | 1250816

Latus | 402665:
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Gecenstand der Veranschlagune.

VIII. Btrassenheratallungen.
Fir die Zufahri-Strassen nach den Stationen Eichwald, Niklasberg
und Moldau (450 + 2800 + 800) = 4050 ™ lang. . . .

Fiir die in den ersten beiden Strassen vorkommenden Knnstbauobjeecte .

fl. L 40)
L

IX, Diversa Arbeiten.
Fiir das Embacken von Dammterrassen, die Telegraphenleitung, Wegrampen
sammt Schlenssen und Beschotterungen, Uebergangsbarrieren,
Warnungstafeln und Stationsdeckungssignale, Kilometer-, Nummer-

und Grenzeteme, Einfriedigongen und Schneeschutzvorrichtungen

sa. VIIL

X. Oberbau.
Fiir 27400 ™ Gleise incl. 5970 ™ Nebengleise und Weichen. .,

fl. 493200

X1, Hochbauten und Bahneinrichtungen.

Fir Herstellung der Bahnwirterhfiuser . .

‘i dis simmtlichen Gebfiude auf den Stationen FEichwald, Niklagherg
und - Moldan . . . R, S e et VT e

Fir die Wasserstationseinrichfongen, die Drebscheibe und Laderampe fir
LETRE Y R T e D e £ BT S R R S

Fiir Ausrilstung der Stationsgebiinde inel. Telegraphenapparate und electr.

[Autewerksemrichinneen. . . & o o & 2 o o =

M. X.

fl. 41 =0K)

Thsally

W12

bt ]

All. Baureglie- nnd Commissionskosten.

Filr den gesammten Bauverwaltungsaufwand auf 8 Jahre . .

it X1.

i 9coo0

Sa. XIL.

Geld-
betrag.
Fl. 0. W.
Transport = 2025603

2hdd40)

=]
ol |
j—
=]
=

493200

26511Y

OGN

1
5. |

aller Kosten

4977585

Hieriiher wiirden dic Mehrkosten der Limie Klostergrab-Moldau bei doppelgleisiger Herstellung des

Unterbanes fir Viadocte, Tuvmnels und Stitzmanern betragen:

L OO E TR & - oo K. wainte TUORS 038 050 s Tanisin
ARG e SO T v SV e T T U T S
B, TR o o . % g T TR e i L Ll
VTR TR IR e i 1 el b s e O ke, B ey ale in TR

fl. 162
208960
Ba6T06

22037

Lr @=L I =,

fl. Go6HA4

s B

E A S R
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Zusammenstellung der Kosten, welche auf die theilweise Herstellung
der Strecke Briix-Klostergrab bis jetzt verwendet sind.

= Geldbetrag
= Gegenstand der Ausgabe, im im
a - o
o | Einzelnen | Ganzen
- == et | Gulden, dsterr. Wiihr,
Cap. II. Vorarbeiten, :
a, b u. .| Totalkosten der Vermessungen incl. Erwerb des Projects . | | 90000
i
Cap. IIL. Grunderwerb. | |
aw b, | Grondentschidigung fir Land zu Bahn- und Nebemanlagen, Nutzangs- und | '
Umwegsentschidigungen, sowie Commissionskosten, Steuerregnlirung efe.
bei einen Erwerb von ca. 2400 Ar 5000
¢ od | vacat. |
Cap. IV. Technische Bauverwaltung und Bauaufsicht.
a—e, | Gehalte des techmischen Persomals, Banaufwand, Druckkosten, Unterstiitzomgen
! ZUEATOINET 24000
| . .
| Cap, V. Erd- und Felsenarbeiten und Kunstbauobjeocte. I
a. Damm- und Hinschnittsarbeiten am Babnkirper nebst Bischungshefestigungen | f
bei einer Massenbewegung von 244000 EKb= 260000
b. Erd- und Felsarbeiten ausserhalb des Bahunkdrpers . . .| 30000 |
C. Kunsthauobjecte, fortig gestellte, mnerh:ulh des Bahnklirpers, sowie H-.I'iﬁ'hml"rﬂ-
abpflasterungen
bei einem Ausmass in Qunader-Bruchstein, Schichtstein- und Trocken-
mauerwerk von 13600 Eb™ . : R 1 ROO00 |
ferner Vorrath an Baumaterialien, nimlich: L,',muhr, Schicht- Broch- . |
steine und Sand BT - VL R i R & lfﬂ[ﬂl
ferner Eisenconstructionen fir Briicken wnd Durchlasse . . | 191560 |
d. Kunstbauobjecte ausserhalb des Balmkirpers . . o omsmmn ) 5 GRIGEE
Sa. Cap. V. | | 5101560
zi (bertragen | TOU150




":H th] "l"'

egenstand der Ausgabe. im im
7 Einzelnen | Ganzen

| Position.

| Fulden, Geterr. Wiihr.

Ushertrag 108150
| Cap. VI. Oberbau.
a. | stembettungsarbeiten . incl. Material _
7000 Eb™ Packlager fertig anpf die Planie gesetzt . . A 14000
. Fertige Herstelling von 300 Hd. ™ Gleis ‘zonfichst dem  Balinhof Eirut g, 1200

o an Fahrgleismaterial ist vorrithig
' 2760 Stick Eisenschienen im Werthe von ., . | 151000

4633 ., Stahlschienen " RS e | 27 1000
40 . .Weichen/'im: Werthe wom wir bt . . . LSOO
und dem ndithigen Befestigungsmaterial als Laschen, Bolzen, Nigel
Tk W T N P S ) Q500
Sa. Cap., VL 464700

Cap. VII. Bahnhife.

a. . (xebiinde in Station Oberleitensdorf

1 Aufnahmsgebiode von 174 O™ Grondfiiehe . . . . 17000
1 Giiterschuppen von 168 O™ Grundfliche . . . . . 23000
5. vacat, |
= | Brunnen ebenda von 17 ™ Tiefe ausgemanert ., . . . | 800
d. 4400 Jm Chaunssirung ebendaselbst . .. . . . . . . | 000
i vacat.
Sa. Cap. VIL 238(%)

Cap. VIIIL, IX,, X.
| L L

Totalsumme der Ausgaben 1197650




Kostenanschlag zur Fertigstellung der Strecke

- (Y

Brux-Klostergrab.

Position.

b.

Gegenstand der Veranschlagung.

Cap. ITI. Grunderwerb.

Grundentschiidigongen - fir Land zur Bahn, zu Wirthschaftswegen, Vorge-
winden, zo Aunflagerungs- und Ausgrabungsfifichen, Nutzungs- ond Um-
wegsentschidigungen, Beschaffong von Zuglinglichkeiten und

Verzugszinsen der Entschiidigungegelder, Commissionskosten, Steuerregulirung
und Processkosten

bei einem Gesammterwerb von ca, 2000 Ar

Kosten der Bahnberainung inecl. Anschaffung der' Ramsteane fir die ganze
Strocke Briix-Klostergrab auf eine Lénge von 18,5 Kilo™ . .

Kosten harter Bedachung fiir 18 Gebinde in den Gemeinden Wiese, Deutzen-
dorf und Klostergrab

Geldbetrag
im im
Einzelnen | Ganzen

ulden, Usterr. Wahr.

S 1200

11500

Wi |
H85(00)

Sa. Cap. TII.

Cap. IV, Technische Bauverwaltung und Bauaufsicht,

Gehalte und Lohne des technischen Personals, Basaofwand, Kosten der Er-
richtung der Wichter- und Werkbaden, Druckkosten and

Unterstiitzungen, Kurkosten und Verpflegungebeitrige zusammen veranschlagt
mit 44, der Betriige von Tit. III bis X mit ca.

Cap. V. Erd- und Felsenarbaiten nnd Kunstbaunobjecte.

Damm- und Einschnittsarbeiten, welche zom Bahnkirper gehiren, Ver-
nitherungen, Drainagen und Bischungshefestigungen
bei einer Massenbewegung von ca. 97000 Kbm

| Erd- und Felsenarbeiten ansserhalb des Bahnkirpers, Verndtherungen und

Drainagen
bei einer Massenbewegung vom e¢a, 83000 Kb™, . . . . . . .
Einebnen und Beschotterung von Parallelwegen bei einer Linge von ca. 4000 m,

G000

Q7000 |

G000 |

71200

25000

u ubertragen

LOSH00

G200



g Geldbetrag
£ Gegenstand der Veranschlagung. | im "
2 Einzalnan! Granzen
- IR A | Gulden, Gsterr. Wi%i
Uebartrag | 109500 | 96200
G Kunstbaunobjecte innerhalb des Bahnkirpers, Abpflasterungen und Futter-
maunern. Es sind noch herzustellen |
1) 32 Stick kleinere ﬂhjm:te von 0,76%—4,00 Klaftern Lichtweite | _
veranschlagt =u . . . 42000
2 Viaduet in Klostergrab, .i ﬂ&ﬂ’nuug:&n it lﬂ " varﬂ.nat:h]agt zil
ca. 60000 1.
abziiglich der bereits an den Bauplatz gelieferten Materialion, als |
Quader, Bruch- und Schichtsteinen und Sand im Werthe von 15000
ist also noch zun veranschlagen mit N TR o L
3) Vollendung der Aussig- Tepliteer Unterfihrung incl. Eisencon-
struction mit 17000 fl. und interimistische Herstellung des 2. Gleises
der Aussig-Teplitzer Bahn mit 4250, zusammen . 21250
d. Kunstbanobjecte ansserhalb der Bahn
Rampencanile von ea. 200 1fd. = e e 4000
Sa. Cap. V. 2217560
Cap. VI. Oberbau.
a. Steinbettungsarbeiten incl. Material, Packlager herzustellen auf 11800 ™ a24. | 23600
bu e | Vollstindige Oberbanherstellong bis zur anstandlosen Uebernahme in¢l. Er- |
haltung wiihrend der Haftzeit von 4 Wochen, sowie Einfiilllung des |
Gleizes incl. Btellung von Schotter und Kies
fiir Gleise in der Gesammtlinge von 21600 = - 55300
fir Verfrachtung der Stahlschienem aus dem Bahnhof Dmngg an 1:11-& {
Depotplitze aufl die ganze Strecke 2100 |
fur Lieferung von 23000 Stick kieferner Ba.hnsnhwal]eu nuf dm Dapatda 28000
fir Lieferung von Schwellen fiir 18 Weichen incl. Verfrachtung . | 3800
Transport des Eisemmaterials fir 18 Stiick Ausweichungen 2] 900
Sa. Cap. VL 113700
Cap. VII. Bahnhife. .
a. Gebinde
1) Erginzungsarbeiten auf Station Oberleutensdort 5000
2) Holzbauten im Bahnhof Ossegg
Aufnahmsgebinde mit . 18000 |
Giterschuppen 3000 |
Aborte mit . . 800
3) Hochbauten im Bahnhuf E]uﬂtargmh
Aufnahmsgebiade - | 34000
Giiterschuppen . 183000
Locomotivremise fiir 1 h[a.schiua : ,[ 4900
Wasserthurm mit Wirterwohnung . .| 3900
Aborte . 4 800
zu ibertragen | 73400 | 431650




Position. |

d.

e.

Drehscheiben ete.

1 Drehscheibe fir Locomotive .

Brunnen und Wasserleitungen
2 Brumnen in Ossegg und Klostergrab a4 500 fl. .
Untermanerung zweier Krahnem m Klostergrab

1 complette Wasserstations-Einrichtung ,
2 Reinigungsgruben ebenda .

Wasserleitungscanal 280 ™ lg. in h]{mtargnh
Laderampen, Pflasterungen und Chaussirungen 3 Laderampen in ﬂhﬂl‘lﬂﬂtﬂl’la-—

dorf, Ossegg und Klostergrab & 800 fi

Chaussirung in den .3 Bahnhofen ca. 12500 = .
Einfriedigungen, Stationsbezeichnungs- und Warnungstafeln,

der 3 Bahnhife

Stationsbezeichnungs- und Wﬂrmmgﬂt.a.i'eln

Cap, VIIIL

Barriéren, Grenz- und
Haltetafeln n. 8. w.

=

1) Zugs- und Drehschranke .
2 Einfriedigungen der freien Bahn
3) Warnungs- und Haltetafeln .

4) Meilensteine,
15_.5 Kilom,

. L

L

i

-

"

Uebertrag

W

Einfriedignngen |

L]

*

Geldbetrag
iJl'! | iII]

Einzelnen | Ganzen

| Gulden, i u-mrr Wahr,

15400 ‘ 431660

7900 |

1000 |
300
11000
2400 |
2400

2400
17000
4000
150

Sa. Cap. VIL

Einfriedigungen und Sicherhsitsvorkehrungen.

Gradientenzeiger, .":'tatmnwungammhen atc ete. fﬂr
Bahn .

Sa. Cap. VIIL

Meilensteine, Stationirungszeichen, Gradientenzeiger, |

122000

4200
2500 |
150 |

Cap. IX. Hochbauten ausserhalb der Bahnhdfe.

aof 185 Kilom..

L]

| 10 Stack Warterhiuser & 2000 fi. .

Cap. X.

L] L

Hignale.

Optische Telegraphen aof 155 Kilom. Bahn . ; ]
Electromagnetische Telegraphen und Ausristung der lalugmphan ":t.;tm:mn

L] L L

L]

L)

L L] & ¥

7500
J8000

H{HLHJ‘

7000 |

Sa. Cap. X. |

Totalsumme der Cap. ITI—X.
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Kostenanschlag der Schlepp-Bahnen, welche auf der Strecke
Briix-Klostergrab zuniichst zur Ausfithrung zu bringen sein wiirden.

I. Verbindungsgleis mit dem Julins-Schacht zunfichst Prof. D.

Es ist hier ein Oberban za legen und erfordert dieser bei 300 ld. ™ Linge einen Anfwand von 5400 fi
[I. Verbindumgsgleis mit der Dux-Bodenbacher Eisenbahn bei Prof. 83—84.

Ist zugleich mit einem Ausweichgleis zu projectiven und belaufen sich alsdann die Kosten fiir

1)crandsrwerd 56 ARERIBO L | e e et s D) i
2) Brdarberten 700 Eb™ zu bewegen & 1.l .. o v aviviiiore & witnbrnme, 0D 4
d) Kunstbanten: 1 Durchlass von 06° Weite . .+ . i ei voviiiecanmpingg o)
4 Oberban:
900 4. ™= Qlain. doe - Maker 20 T v v . e i RN
O Weichen fertiz zu legen & TOO . . - ... RO o ey
5) Einfriedigungen auf 200 ™ Linga i-08 fl. .. o o t0 g 00 ae o o) o
5) 1 DorkthBEOEIRE . AL Tn T s mar s Sl Tt manrtor Tt aTrar b ais  *inniriea MO of

Ba, 28970 1l
[1I. Schleppbaln zo den Sechichten Ladung und Broch des Duxer Kohlenvereins.

[st ebenfalls mit Ausweichgleis zn versehen und beziffert zich der Banaufwand far

1y Gropderwerh’ 200 A e s Wald) . . . o o oo re e v TDD0 R
2% Erdarbeiten 7000 Kb® Erdbewegung . . T e T ey B St Y
o BRUNstbENtEn. . . 2 2 & s e s e gt o s e e e WY .
4) Oberban: DOB0-IE w3 BDOHRMPIRAUTIRCIES | 0mNEEliE a2 o 41800
3 Walelen: 000 v cosn o Vei o ip ¥t B KERERY .,

DY S Whehtuiinte st 0y Lealiady ndneli opile g ABATNIRANTI. L S0 2000
6) Rampen und Parallelwege incl. Verschlussvorrichtumgen . . . . . . o200
T) Sirnaler 1 Deckungeaignsl @ aoys and il 5t GENEIRING, S0 | NEL 100 -,
Electrischér ' Telegraph und Liiutewerk 'L~ . 700 00 [ elmmgun s 5800,

Sa. 67900 fi.
Totalansgabe fiir die zundchst zu errichtenden 3 Schleppbahmen 97270 fl.

Kostenanschlag fiir den Bau des Bahnhofes Briix.

Der jotzige der Prag-Duxer Eisenbahngesellschaft gehirende Bahnhof in Briix hat in seinem Haupt-
eleis zwischen Einfahrt- und Aunsfahrtweiche eine Liinge von 600 =, Von dem Hauptgleis gehen 3 Neben-
gleise von darchschnittlich 500 *® Linge aus, und setzt sich das 3. desselben, als Gleis filr die Steimitzer
Schleppbahn fort, wihrend das 2. nach beiden Seiten in stumpfe Gleise susliuft. An Gebinden findet sich
eine Locomotivremise fiir 4 Maschinen, eine grosse Drehscheibe fiir Locomotiven und eine kleine fir Waggons
anf welche letztere zugleich das aus der anliegenden Zuckerfubrik kommende Gleis stisst. Ferner ein Giter-
schuppen und eine Laderampe.

Indem der Bahnhof nach links doreh die Pilsen-Priesener Eisenbaln, nach rechts durch die schon
erwithnte Zuckerfabrik und das Kohlenwerk Miller & Peilitz begrenzt ist, erscheint eine Erweiterung anf
seiner jetfigen Stelle als nicht thunlich, ebenso wie seiner geringen (leisliinge halber anch eine Mithenutzung
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von unserer Seite unstatthaft sein dirfte, wenigstens was ihn als Giter resp, Eangirhalinhof anlangt, withrend
er als Personenbahnhof beizubehalten wire, uwm nicht grosse Zufulrstrassen und auch Verbindungsgleise mit
Aussig-Teplitz, welche mit Iilsen-Priesen resp. Prag-Dux durch ein solehes verbundem ist, herstellen
z0 milssen.

In Rieksicht auf vorstehende Punkte dirfte sich deshalb eine nene Balinhofsanlage empfehlen und
wiirde dieselbe uonter Verlegong der jetzigen Trace bis hinter der Aussig-Teplitzer Unterfiilhirong in  einer
ftachen Cuorve zwischen Stat. 5—11 in einer Steigung von 1:500 angelezt werden kirmen,

Unter Voraussetzung, dass der Bahnhof aine Lénge von 600 ™ erhiilt und O Gleise zur Aus-
fihrong zu bringen sind, wiirden sich die Herstellungskosten folgendermassen beziffern:

1) fir Grunderwerb 225 Ar Wiesenland , . . . . . e e SO000A.
an Kohlenentschidignng . . . P LS AR T TR . 1 i)
RN T Erdarbiben ol e deoauplal. 2alh sinmer s 0 S0 e T T O
3! ,, Kunstbagten: 1 4.0 ™ Durchlass mit Eisen fiir 3 Gleisa . dha A T 4500
& eoknldurelliege ' oo TR B T s e s o s 180D
4) Oberbau: 3000 Ifd. ™ Gleis 4 20 . . . . . _ SHEEN, . Bhon0
8 Weichen & 700 M., . . . .| . : i1t « b ine o D600
D) 1 Drehscheibe fiir Locomotivem . . . . . . . : : TP G M 17 R
6) fir Hochbauten: 1 Locomotivremize fir 3 Stinde . . . - T 14000
1 Administrationsgeblinde . . o . e JERR 5 1 E L
1 Gtersehuppenr . . . .. oM. ; ted A SO0}
Whehbterh®uweer . . . L0 L . Ay RN ZiWH)
Wasserstation mit Einrichtung . . s R R L
Aborte - v o somatelae b ; 3 1L W)
) - Booaino bt & Bynnnaheteatiss e it L6 Lo S s e BN B 8 el oy GO0
Hemgungsgruben . . gl e . g
8) Laderampen ete.: 1 Laderampe . . e s i o SR T =00
Chunssirung im Bahnhofe oM LN St e L st

$) Einfriedigungen 3 : s . 4 500
10). Deckungssignale oo ieo 5 0 me iy s A T TR S T A k|
Sa. 1R6D00 1.

Von den vorstehenden Berechnungen wird diejenige, welche sich auf die fiir
die Strecke Briix-Klostergrab bis jetzt verwendeten Kosten bezieht, noch einer Abmin-
derung unterliegen. Nach den Ermittelungen unsrer Techniker ist die Summe dieser
Kosten zwar auf 1,197,000 fl. zu berechnen; da sich hierm aber ein Posten von ca.
500,000 f1. fiir Oberbaumaterialien (namentlich Schienen und Kleineisenzeug) befindet,
welche zu den hohen Einkaufspreisen aus dem Jahre 1873 angesetzt sind, so kinnen
wir nur empfehlen, die an die Prag-Duxer Gesellschaft zu leistende Pauschalentschii-
digung, entsprechend dem inzwischen eingetretenen Preisriickgang fiir diese Materialien,
auf rund 1,000,000 fl. zu fixiren. :

Dies beriicksichtigt, ergiebt sich aus der Zusammenstellung simmtlicher An.
schlige und Berechnungen das zur Ausfilhrung der Verbindungsbahn Briix-Kloster-
grab-Moldau erforderliche Anlage-Kapital wie folgt:
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Pag. 16. Klostergrab-Moldau. . . . . fl. | 4977585
» 18. Entschiidigung f. d. angegriffene Streckeﬂrux—lﬂﬂstergrah 1000000
s 21. Vollendung der Linie Briix-Klostergrab . . fl. 609200
- 32 Schleppbabnen™ . . o o e e HIET0
g . 35 Bahohof BEEE . . - tconiin 5 ot ceien st anRo0: |, 893370

Betasebamagbal o o (o0 o w0 pmnn@ e e, U0 SSRIEESINE 5O000
fl. | 7620555

, 16. eventuelle Herstellung des doppelgleisigen Unterbaues
fiir Viaducte, Tunnels und Stiitzmauern . . . 656534

Summa des Anlage-Kapitals: {l. - B2TT089

Ausserdem hielten wir fiir erforderlich, auch ein Gutachten iiber die Productions-
filhigkeit des bihmischen Braunkohlenbeckens und speciell der an der Linie von Briix
bis Ossegg liegenden Kohlenflotze einzuholen. Es ist dasselbe vom Herrn Bergmeister
Perl in Marienberg angefertigt worden und folgt nachstehend:

Gutachten

iber die Lieferungsfihigkeit und den Nachhalt der Kohlenfirderung von den an der Prag-

Duxer Bahn, sowie deren Fortsetzung von Briix nach Ossegg resp. Klostergrab in der Briix-

Duxer Kohlenmulde gelegenen, theils bereits in Betrieb stehenden, theils projectirten Kohlen-
werken und Schiehten.

Zum besseren Verstindniss des Nachstehenden sei es mir gestattet, vorerst einige kurze Bemerkungen
fiber die gecgnostischen Verhiltnisse des in Frage stehenden Kohlendepots vorauszuschicken.

Wie allgemein bekannt, besitzt das, fiberhaupt an Mineralien und Brennstoffen reich gesegnete Bihmen,
in seinem mnordlichen Theile einen sehr reichen, ja unerschipflichen Schatz von Braunkohlen, die sich
zwischen dem Erzgebirge und den Hihen des Mittelgebirges und weiter westlich, des Carlsbader Gebirges,
muldenfirmig abgelagert haben.

Diese, mit nur wenigen Unterbrechungen sich von der Elbe bis Eger ausdehnende Kohlenablagerung
deren nirdliche Begrenzung das Erzgebirge bildet, an dessen Fusse sich die betreffende Kohlenmulde auch
in ihrer Lingenaxe hinzieht, gehirt der Tertiirformation an, ist eine Sisswasserbildung und unzweifelhaft
vegetabilischen Ursprungs, wemn auch zur Zeit moch unentschieden, mindestens nieht mit volliger Evidenz
erwiesen ist, ob sie einer Baum- oder nicht vielmehr einer Torfmoor-Vegetation ihre Entstehung dankt.

Fiir letztere sprechen sehr entschiedene Momente und es widerspricht nichts der Annahme, dass sich
aus einer {ppigen Pflanzenvegetation der Vorzeit, in ungemessenen Zeitriumen, durch stetes Wachsen nach
oben, eine Ablagerung von Bremmstoff gebildet haben kann, der durch die Einwirkung von Feuchtigheit und
Wirme, durch den Druck seiner eigenen Schwere, sowie durch die Last der daranf ¢hg~ala-.gartun Gestein-
massen, verdichtet, in Braunkohle metamorphosirt worden ist und ebenso wie die miichtigen Torflager der
Jetztzeit, Urwilder eingebettet enthdlt, die sich zum Theil in Form noch ganz wohlerhaltener Baunmstimme
darin vorfinden.

Das in Form eines, grosstentheils sehr michtigen und zusammenhingenden Flitzes wahrzunehmende
Auftroten der Kohle, spricht neben mehreren anderen Umstinden sehr entschieden fiir diese letzbere Bildungs-
art, indem, wenn auch an einigen Punkten, wie bei Bilin, Komotau ete. das Vorhandensein und Auftreten

— s . . . | —
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mehrerer Flitze angenommen wird, diese nur durch Zwischenlagen tanber Mittal getrenmte Flitz-Theile ein
und desselben Hauptflitzes zn sein scheinen.

Diese Zwischenlagen treten jedoch nur sehr vereinzelt und in schmalen Biinken anf; mehrentheils
iat die Kohle rein, ohne wesentliche Beimengungen fremdartiger Bestandtheile, grisstentheils compret, nur an
dem Ausgehenden sum Theil erdig und mit Thon veranreinigt, nach der Teufe fast durchgiingig an Michtig-
keit und Gite zonehmend. —

TUnter den verschiedenen Mulden und Becken, in die die Kohlenablagerung dieses Distrikts, theils
dureh Trhebungen des Grumdgebirges, theils durch Auslinfer der Fruptiv-Gesteine (Basalte, Phonolithe, Por-
phyre' getheilt und getrennt ist, nimmt die mit den Namen: ,Teplitz-Brixz-Komotan" bezeichnete
Mulde® sine der wichtigsten Stellen ein, sowohl wegen ihres grossen Kohlenreichthums, als auch weil sie
es ist, welche hinsichtlich der projectirten Babn in Betracht kommt.

Dieselbe schliesst sich an die Karbitz-Mariascheiner-Mulde an und erstreckt sich westlich
von Teplitz, Ullarsdorf, Dux, Bilin, Briix ete. biz Komotau.

Sie ist es, in die die Prag-Duxer Bahn in ihren beiden dermaligen Endpunkten Brix und Dux nicht
allein bereits eingetreten izt, beziehemdlich fir die Kohlenverfrachtung anch ibhrer Seits erschlossen hat, sondern
welche sie anch in ihrer weiteren Fortsetzung von Brilx bis Ossegg in einer grossen Curve durchschneidet
nnd aof der sie mit ihrer Kohleneninahme gewiesen ist.

Durch den Aufschwung und die Entwickelung, die der Bergbau, namentlich in der Gegend von Dux
und Briix in der Neuzeit genommen und erlangt hat, in den Besitz genaver und sicherer Kenntnisse gelangt
iiber das Vorhandensein, den Aushalt, die Michtigkeit und die vorzégliche Qualitit der dasigen Kohle, muss man
dieser Mulde aof Grund dieser thatsfichlichen Momente einen wahrhaft unerschiipflichen Reichthum von Brennstoft
gnsprechen. In einer Breite von fiber 1!/y Mailen d.i. von Briix bis Ossege, ist nicht allein das Vorhanden-
soin der Kohle und die wununterbrochene Fortsetzung des beziglichen Kohlenflétzes, sondern anch dezsen
Michtigheit und abbauwirdige Beschaffenheit von 10, 12, 16 ja bis zu 18 Klaftern, theils durch die in
Betrieb stehenden Schiichte und Werks, theils durch Abbohrungen nachgewiesen, welche unter der Anfricht
mnd Controle der K. K. Bergbehiirde ansgefithrt worden sind, mithin vollen Glauben verdienen.

Die Kohlenflitze bilden eine Mulde von Brix biz Ober-Leutensdorf oder bis zur Erhebung des Erz-
rebirges, welche unter den Fluren von Broch und Nieder-Leutensdorf ihren tiefsten Punkt gleichweitig das
Kohlenflitz aber auch seine grosste Michtigkeit — 18 Klafter — erveicht und letzteres von Brix oder dem
stidlichen Rande der Mulde mehr allmihlig und flach, von dem Erzgebirge oder dem nirdlichen Rande dagegen
giemlich steil, durchgingig jedoch mit sunehmender Michtigheit nach dem tiefsten Ponkte der Mulde einfallt.

Itas abbauwiirdige Kohlenflitz in der Letzteren kann daher sehr wobl zu einer durchschnittlichen
Miichtigkeit von

12 Klaftern*
angenommen werden und da
1 Grobenmaass = 12544 [CKlaftern
ist, so enthiilt ein Grubenfeld von der Giriisse 1 Grubenmaass bei der vorstghenden Flotamachtigkeit einem
abzobanenden Kohlenkirper von
12 . 12544 = 150528 Cubik-Klaftem.
Erfahrongsgemiss schiittet
1 Cubik-Klafter
im Ausgieb
100 bis 150 Centner Kohle
mithin 1 Grubenmases:
15,052,800 bis 22,579,200 Centner.

Da jedoch der Ausgieb und Abban nie so vollstindig geschieht und geschehen kann, dass nicht ein

Theil der Kohle in der Wirklichkeit, theils als Pfeiler und Bergfesten stehen gelnssen werden muss, theils

*1 Klafter = & sterr. Fuss = 1,8067 Meter = 09482 siichs. Lachter.
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gich sonst der Gewinnung entzieht und fiir diese verloren geht, kann demgemiiss nur ein procentaler Theil
von diesem idealen Ausgieb als productiv angenommen werden; doch wird man nicht fehl greifen, sondern
mit der Wirklichkeit Gibereinstimmen, wenn man das aus 1 Grubenmaass zu firdernde Kohlenquantum in der
Briix-Duxer Mulde auf

10 bis 12 Millionen Centner
hemnigst.

Diege Unerschiipflichkeit der Kohle, deran vorzigliche Qualitit, sowie die bereits in Betrieb stehenden
Eisenbahnen, durch welche die Verfrachtung derselben ermiglicht wird, sind es nun, welche ein reges Leben
und die Ausbeutung dieses fossilen Brennstoffs in dem Briix-Duxer Becken hervorgerufen haben.

Beél Beurtheilong und Beantwortung der Frage:

iber die Hohe, den Nachhalt und die Steigerung der Kohlenfirderung im Hinblick auf die
projectirte Hahn,

gind 3 Kategorien von Gruobenfeldern in Bericksichtigung zn ziehen gewesen und zwar:
L Die verliehenen Grubenfelder, deren Schiichte etc. bereits in Kohlenfirderung stehen,

IL. Die zwar verlichenen, jedoch noch nicht productiven Grubenfelder, sowie

III. das durch Freischirfe occupirte Areal des besiiglichen Kohlenterrains, die Schurffelder.

Von diesen Kategorien habe ich geglaubt nur diejemigen Gruben und Felder und dersm Sehichte ete.
sowie Freischiirfe berficksichtigen zu dfirfen:

#. deren Schiichte unmittelbar theils an der bereitz in Detrieb stehenden Prag-Duxer Bahn, theils

an deren projectirten Fortsetzung von Brix nach Ossegg liegen,

b. mit dieser Bahn durch Nebengleise (Schleppbahnen) in unmittelbarer Verbindung, theils bereits

stehen, theils in Verbindung zn treten die Aussicht haben oder

¢. durch Benutzung kurzer Strecken anderer Bahnen und zwar der Dux-Bodenbacher und Aussig-

Teplite-Komotaner Bahn, mit derselben in Verbindung zu treten vermigen, sowie

d. alle die Grobenfelder, welche ihrer Lage nach mit ihrem Kohlenabsatze an die theils projectirte,

theils in Betrieb stehende Prag-Duxer Bahn gewiesen sind.

Nach meinen tabellarischen Zusammenstellungen erreicht schom gegenwirtic die Production und
Productionsfiihigkeit der simmtlichen, bereits in Betrieb stehenden und in Berieksichtigung zu ziehenden
Werke und Schiichte (Kategorie I) die Hohe wom jihrlich

27,600,000 Centner Kohlen,
von welchem (Quantum mindestens
16,000,000 Centner
als der Prag-Duxer und beziehendlich Briix-Moldauner Balm -zufallend, mit ziemlicher Gewissheif angenommen
werden kano.

Numentlich sind es die Werke bei Briix, Tschauch, Strimitz, Kopitz K ingleichen der Frauenlob-
Schacht bei Ladowitz und Ruday-Schacht bei Bilin, welche mit ithrem Kohlenabsatze in der Hauptsache auf
die Prag-Duxer sowie auf die projectirte Brix-Moldauer Linie gewiesen sind, Fiir sie kann und muss die
Fortsetzung und Vollendung der letzteren Strecke geradezn als eine Lebensfrage angesehen und bezeichnet
werden, daher demn auch bei den Besitzern dieser Werke die lebhafteste Sympathie fiir die Bealisirung dieses
Projectes stattfindet und angetroffen wird, 4

Ferner ist fiir die projectirte Bahn, sowie fiir die bei Jahnsdorf, Bettelgriin, Ober-Leutensdorf, Wiese,
Bruch und Ladung gelegenen Schiichte von grosser Wichtigheit, dass bereits an dem Punkte, an dem sich
die Dux-Bodenbacher Bahn mit der projectirten Briix-Moldacer Bahn krenzen, ohnfern der beiderseitigen
Btationen Ober-Leutensdorf, aof eine Kohlen-Sammel-Station Ricksicht genommen und bei der politischen
Begehungs-Commission am 15, Miirz 1873 fiir beide Babmen Dbereits vercinbart worden ist. Durch diese
Station ist eine directe Verbindung beider Hahpnen angebahnt und in Aussicht gastellt.

Wiihrend das vorstehende Koblenguantum nur die Ieistungsfihigkeit der Werke und Schiichte in
ihren dermaligen Aufschliissen beziffert, steht mit Sicherheit zo erwarten, dass sich diese Produnetivitit bei
gosteigerten Absatzverhiiltnissen nicht allein um 204 bis 25% annoch steigern wird, was dieselben unter den




obwaltanden Verhiltnissen sehr wohl fihig sind, sondern dass auch wibrend der Zeit des Daues d. i. inmer-
halb 2 bis 3 Jahren, welche die Fortfihrung und Vellendung der projectirten Bahmstrecke von Briix bis
Moldan voraussichtlich erfordern wird, noch meue Werke und Sechiichte in Augriff genommen und anfthun
werden, welche die IT. Kategorie bilden.

Man kamn das Kohlenquantum, was dieselben der qu. Bahn zufilhren werden, soweit Aufschluss-
arbeiten und Schichte in diesen Grubenfeldern bereits projectirt sind, schon jetzt zu

8 2800000 Centner
annehmen. bei dem dereinstizen Angriffe der grossen Feldeomplexe von Libussa und Alos bei Bruch, Plato
hei Wiese und Flora-Maassen bei Lindau und Rosenthal aber recht wohl aof das Doppelte gerschnet werdern.

Hiersu kommen und treten, gewissermassen als Reserve, die dermalen noch in Freischiirfen liegenden
Kohlenfelder oder die ITI, Kategorie.

Die Wichtigkeit derselben fiir spitere Kohlenfirderung ist gleichfalls nicht zn verkennen und zn
anterschiitzen, da die projectirte Bahn mehrfach mit dersn Areale in nnmittelbarer Beziehung steht und diese
Qehnrffalder durchechneidet, wie z. B. das Schurffeld der Dux-Briix-Komotaner Braunkohlen- Actien-Gresellschalt
bei Briix, Tsachausc
thal und Plan ete. und da in dem letzteren die Aunlage eines Aafschluss-Schachtes und dessen Verbindung

, Kopits, Rosenthal, das demarkirte Schurffeld von Schin und Wessely zwisgchen Rosen-

durch eine Schlepp-Bahn mit der Brix-Moldaner Linie Dereits projectirt ist, hat die Kohlenfirderung dieses

Schachtes, welche in Aussicht steht und dieser Linie fast ausgschliesslich zuofillt, in der HOhe von p. p.
4 000,000 Centnern

mit Aofnahme gefunden.

Ohne zu hoeh zn greifen, darf man daher mit Gewissheit annehmen, dass susser den ohigen

16, 04040,000 Uenitnern

noch ein Kohlenguantum von
8,800,000 Centnern

und resp.
4 (b0, 000 Centnern,

mithin in Summa
28 800,000 Centner

der in Rede stehenden Bahn zur Verfrachtung theils bereits gopenwirtiz zufilllt, theils zufallen wird.

Dass aber fber den Nachhalt dieser, immerhin sehr namhaften Production, kein Zweifel obwalten
kann, erhellet ans Nachstehendem.

Die an der Prag-Duxer und deren Forfsetzung Brix-Moldauer Bahn theils unmittelbar angrenzenden,
theils mit derselben in mittel- oder unmittelbarer Verbindung stehenden Kohlenfelder, umfassen nach Aunsweis
der mehrgedachten Zusammenstellung ¢in Areal von In Summa

1272 Gruben-Maassen,
vou denan
880 Groben-Massse
bereits verliehen,
392 Gruben-Maasse
dagegen = Z. nmoch in Freischiirfen liegen.
Bei dem nachgewiesenen Vorhandensein des Kohlenfidtzes mit einer durchsehnittlichen Machtigkeit von
12 Klafttern
abbanwiirdiger Kohle in der Brix-Duxer Kohlenmulde, ist nach dem eingangs Gesagien das Quantum,

welches aus
1 Gruben-=Maass

durch den Ausgieb der Kohle gefirdert werden kunn, zu
10 bis 12,000,000 Centnern
erfabrungsgemiiss anzunehmen.




Nimmt man den Minimalsatz von nur 10 Millionen an, so ergiebt diess schon ein productives

Kohlengnantum von
12,720,000,000 Centnarn,
welches auvsreicht, die Bahn auf Hundert von Jahren mit Kohlen, als Frachteut, zu VBrsorgen.

Wo soleche Zahlen sprechem, muss wohl jeder Zweifel iber vorhandene Productivitit und deren Nach-
halt verstummen.

Es sel mir gestattet, anhangsweise hierbei zu hemerken, dass die Production der gesammten, in dem
Briix-, Dux- und Biliner Revier gelegenen Kohlenwerke nach amtlicher Angabe in den jingst verflossenen
Jahren zwischen

30 bis 40,000,000 Centner
jihrlich betragen hat, dass dieses Quantum namentlich in dem Jahre 1874 aber ein entschieden grosseres
gewesen sein wiirde, wenn die Kohlenverfrachtung nicht dureh den Druck der Eisenbahn-Tarife einer Seits,
sowie durch dem anhaltend niedrigen Wasserstand der Elbe im vorjihrigen Sommer anderer Seits sehr
wegentlich beemflusst und benachtheiligt worden wire.

Dags ausser der Prag-Duxer Baln, auch die Aussig-Teplitz und Duz-Bodenbacher Bahn in Betreff
der Kohlenverfrachtong in der Briix-Duxer Kohlenmulde in Concurrenz stehen, kann filr die projectirte Brix-
Moldaver Linie um deswillen nicht als benachtheiligend angesehen werden, als die Kohlenvorrithe der Werke
#u der Befriedigong dieser simmtlichen Bahuen schon gegenwirtic mehr als nusreichend sind, ja noch ferner-
weite Bahnien — wenn sie vorhanden — ebenfalls zo befriedigen, recht wohl im Stande sein wirden.

Fs eriibrigt nur iber die Fortsetzung der Kohle lingst der Bahm und projectirten Bahnlinie von
Ussege nach Klostergrab und von da weiter in O. und NO. Richtung, sowie fiber die Qualitit derselben in
dem Brix-Duxer Becken fiberhaupt einige Worte noch beizafigen.

Wiihrend die projectirte Bahn ven Brix die Brix-Duxer Kohlenmulde zundchst ziemlich im rechten
Winkel, mithin in nirdlicher Richtung durchschueidet, wendet sich dipselbe zwischen Nieder- und Ober-
Leutensdor{ Ostlich nnd geht diber Wiese, Hruch steigend dem Abfalle des Erzgebirges bei Ossegg zu und
von da mehr in norddstlicher Richtung tiber Ober-Haan und Grimsdorf nach Klostergrab,

Bis Haan und Griinsdorf ist es die fertidre Braunkohlenformation mit ihren, mehrentheils ans Bhon,
sand, Schieferthon und Letten ete. bestehenden abwechselnden Schichten, in die die Bahn gefithrt und suf
der nur bei Dssegg eine Bank von Sandstein mit Quarz von ziemlicher Michtigkeit aufelagert ist; bei
Grinsdorf verlisst dagegen die Baln das Gebiet der Braumkohle und tritt bei Klostorgrab in das der
krystallinischen Schiefer' des Erzgebirges und sodann weiter an dem Fusse des Gebirges, in das Massiv des
Feldsteinporphyrs ein, der diesen Theil des Krzgebirges constitnirt.

In den krystallinischen Sehiefern, ebenso wenig wie in dem Porphyr, darf und kann mav sich —
wie bekannt — auf das Auftreten von Kohle keine Rechnung mehr machen, withrend bei Haan md selbst
noch bei Grimsdorf das Kohlengebirge mit eingelagerter Braunkohle anftritt, Teh habe diesen Theil des
Kohlenterrams, obschon dasselbe — wie erwihnt — von der projectirten Bahn zom Theil durchschnitten
wird, demnach ausser Berficksichtigong gelissen, da es in der Hawptsache nur das Ansgehende des Kohlen-
fistzes ist, welches sich bis an den Abfull des Eragebirges hier erhebt und —- was die Gote der Kohle
anlangt — der der tiefer gelegenen Punkte der Kohlenmmide weit nachsteht: auch das gegen sich hat, dass
sich eine Verbindung mit den weiter abwiiets in der Niederung gelegenen Warken um deswillen nicht gut
wird herstellen lassen, da die am Gebirgsabhange fortgefihrie Balm bereits eine solehe hoho Lage hat, dass
Behlepp-Bahnen mif den wesentlich tiefer gelegenen Schiichten umter den loealen Verhalinizssen nicht wohl
austihrbar sind.

Mit den ber und wm Ossegg gelegenen Freischinfen schliesst sieh daher das in Beriicksichtigung
kommende Kohlenterrain der Baln,

Die Giite der Kohle in der Briix-Duxer Mulde ist allgemein bekannt. Sie schliesst sich den besten
sorten der Braunkohlen an, die dberhaupt existiven. Th# Kohlenstofzelalt steigt big 2u 80% und darfiber
bei einem nur sehr geringen procentalen’ Aschengahalte,

Ihre Heizkraft resp. Brennwerth verhilt sich zor Steinkohle erfalrungsgemiss, wie 9:2 und ist ilre
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Varwendunz zo technischen Zwecken sine sehr vielseitige; s¢ werden z. B. die Locomotiven der Bahnen im
ndrdlichen Bihmen muor mit Braunkohlen geberzt und ihre Benotzung zur Leochtgas-Bereitung ist bekannt,
Dazs die Kohlen der DBriix-Daoxer Muolde der der angrenzenden Karbitz- Meriascheiner Mulde,
bazishendlich von Aussig, in Qaalitit nicht nachstehen, mit danselben vielmehr in jeder Beziehung 2n con-
curriren vermdgen, unterliegt kemem Zweifel.
Nicht unerwiihnt will ich lassen, dass die Kohle ans dem Tagebane bei Strimitz von der Prag-Duxer
Bulin zur Locomotiv-Heizung benutzt wird.

Marienberg im Mai des Jahrés 1875
(zez.) Friedrich Perl.

Nachdem unsere Erérteruneen so weit gediehen waren, berichteten wir dariiber
dem Gesellschaftsansschusse und trugen darauf an, nunmehr eine ausserordentliche
Generalversammlung zu berufen, um ihr diese Vorlagen zur Beschlussfassung zu
unterbreiten.

Der Gesellschaftsausschuss beauftragte eine besondere Deputation, ihm iiber
diese Angelegenheit Bericht zu erstatten, und diese Deputation empfahl ihm in einem
ausfiithrlichen Gutachten, vor definitiver Beschlussfassung zuniichst noch die Vornahme
ciniger Vorerirterungen zu beantragen. Mit diesem Deputationsgutachten erkliirte
sich der Ausschuss einverstanden und sprach uns demgemiiss seine Ansicht in folgen-
den Beschliissen aus:

a. dass fiir Beurtheilung der Annehmbarkeit der Bedingungen des Baues der
Strecke Briix-Moldan die Kenntniss des ‘Inhaltes des abzusehliessenden
Staatsvertrages

nnd
die Vorlage eines genauen Kostenanschlages unerlidsslich scheine.

b. dass weitere Erhebungen iiber die Leistungs- und Concurrenzfihigkeit der
Linie Briix-Moldau und des zu erwartenden Kohlenverkehres vor einem
definitiven Entschluss, hochst wiinschenswerth secien:

¢, dass bei der Staatsregierung um Verlingerung der Baufrist fiir die Strecken
BienenmiihlesGrenze und Nossen-Riesa bis zn dem Zeitpunkte einzukommen
sel, an welchem die ”i.fk‘.*-'t{"nllil;__" der Strecke Briix-Grenze definitiv gesichert
sein werde ;

d. dass vorldufig, beziehendlich der sub c¢. bezeichneten Strecken, keine weitern
Verwendungen und Verpflichtungen zu machen und zu iibernehmen wiiren.

Diesen Antriigen ist unsrerseits soviel .als miglich entsprochen.

Die neue Tracirung der Linie und deren Veranschlagung waren bereits iy
Arbeit und sind inzwischen fertig gestellt.  Auch ist ermittelt worden, welchen Mehi-
aufwand es verursachen wiirde, die Tunnels, Viaduete und Futtermauern schon jetzt
im Unterbau zweigleisig anzulegen.

Den Bau Bienenmiihle-Grenze zu  sistiren, bis von Bihmen entzegen gebaut

wiirde, st uns von der Staatsregierung bereits im Oetober 1874 gestattet worden.




= 3B —

Die Strecke Nossen-Lommatzsch-Riesa, deren Vollendung laut ConcessionSerst
bis Mai 1878 zu erfolgen hat, ist zwar zwischen Riesa und Lommatzsch schon im
Friihjahr in Angriff genommen, aber nicht zwischen Lommatzsch und Nossen, auf
welcher Strecke nur die Vorarbeiten beendet werden.

Ueber die Fassung eines Staatsvertrages aber wird erst Gewissheit zu erlangen
sein, wenn unsre Gesellschaft sich zur Ausfiilhrung des Baues bereit erklirt haben wird

Was die Erhebungen iiber Leistungs- und Concurrenzfiihigkeit der Linie Briix-
Moldau betrifft, so glaubten wir zwar, die bisher angestellten, den gechrien Actioniiren
bereits aus frilhern Mittheilungen bekannten Erirterungen fiir geniigend halten zn
diirfen; wir haben aber auch neuerdings durch unsre Betriebs-Direction Zusammen-
stellungen iiber Entfernungs- und Tarifverhiltnisse ausarbeiten lassen, nach deren Er-
gebniss die Concurrenzfiihigkeit der Linie uns ausser Zweifel steht,

Ausser diesen Antriigen hat der Ausschuss aber noch der Ueberzengung gegen
uns Ausdruck gegeben:

,dass in einer weitern Erorterung der Angelegenheit und dem damit aller-
dings verbundenen Aufschube der Entscheidung er eine Gefihrdung wesent-
licher Interessen der Compagnie nicht zu erblicken vermige.®

Dieser Ansicht vermochten wir uns nicht anzuschliessen, mussten ihr vielmehr
die Ueberzeugung entgegen stellen, die wir durch genaue Kenntniss der Verhiilt-
nisse gewonnen haben:

dase die weitere Verzogerung eines definitiven Beschlusses von unberechen-
baren Folgen fiir die Interessen der Compagnie werden kinnte,

Die oesterreichisch-ungarische Staatsregierung hat uns unter erleichternden
Bedingungen die Concession zum Bau der Strecke Briix-Moldaun in Aussicht gestellt;
es wird also die derselben schuldige Antwort nicht weiter verzigert und sie wird
nur von der hochsten Instanz unserer Gesellschaft, der Generalversammlung der
Actioniire, gegeben werden konnen.

Auch die Prag-Duxer Gesellschaft wird, nach den vielfachen Verhandlungen
und nachdem sie gestattet, dass auf dem ihr zur Zeit noch gehtrenden Trakte
technische Arbeiten in Gemeinschaft mit unsern Ingenieuren stattgefunden haben,
mit Recht eine definitive Antwort zu erwarten haben.

Aber auch unsere ecigenen Actioniire haben in der letzten Generalversammlung
einstimmig den Wunsch zu Protokoll ausgesprochen: zu einer Beschlusstassung
berufen zu werden, sobald uns annehmbare Concessions- und sonstige Bedingungen
gestellt wiirden. Diess ist nach unserer Ansicht geschehen; wir glauben auch, die
angestellten Erorterungen fiir geniigend halten zu diirfen, um den Actioniiren den
Antrag auf eine definitive Beschlussfassung vorzulegen, und vermigen daher nicht,
die Verantwortung der Folgen einer weiteren Verzégerung auf uns zu nehmen.

Demgemiiss haben wir auf Grund § 13 der Statuten fiir Freitag den 27. August a. c.

eine ausserordentliche Generalversammlung

berufen.




Nach der bereits bekanntgemachten Tagesordnung wird diese Generalver-
rammlung

i

dariiber zu verhandeln und zu entscheiden haben, ob die uns in Aussicht gestellten
Concessions- und sonstigen Bedingungen annehmbar sind, eventuell

I1.
iiber den Ausban und den Betrieb der Strecke Briix-Moldau durch die Leipzig-
Dresdner Eisenbahn-Compagnie unter Annahme der Bedingungen Beschluss zu fassen,
zowie in diesem Falle

1L
Ausschuss und Directorium zum Abschlusse der noch erforderlichen Verhandlungen
und

V.

zur Beschaffung der erforderlichen Geldmittel durch Aufnahme einer Anleihe und
Vornahme aller sonst erforderlichen Maassregeln zu ermiichtigen haben.

L{zip;ﬁig. ;".13gn.wt 1875,

Directorium der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie.
W. Seyfferth. C. A. Gessler.
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Entfernungs-Beispiele. Kilom

Dux-Teplitz-Bodenbach-Lawpzig . . - - . 240,83.
Briix-Freiberg-Nossen-Leipsig - - - - - - | 187,75.

Dux-Teplitz-Bodenbach-Magdeburg . - - | 359,83,
| Briix-Freiberg-Nossen~Leipzig-Magdeburg 306,75.

Dux-Teplitz-Bodenbach-Roderau-Berlin . | 315,56.
Dux-Teplitz-Bodenbach-Zossen-Berlin . . | 292,33,
Dux-Bodenbach-Pirna-Kamenz-Berlin . . | 301,27,

Briix-Nossen-Riesa-Riderau-Berlin . . . | 284,93,
Briix-Nossen-Riesa-Elsterwerda-Berlin . | 28105,

Dux-Bodenbach-Dresden-Dobein . . . . . 188,83.
Briix-Nosson-Dioboln . . . i v o« o« | 12478
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