3

Concurrenzrouten f:-rst']ri‘c-nun, auf der Hihe der Situation zu erhalten und ihre Interessen nach allen
Seiten hin zu wahren. -

Wir richteten daher ohne Verzug schon unterm 2. Juni 1864 eine Eingabe an die Hohen Mi-
nisterien des Innern und der Finanzen, worin wir einerseits darauf hinwiesen, dass durch etwaige
Coneessionirung der Linien Leipzig-Dobeln und Dibeln-Dresden zusammengenommen eine anderweite
directe Eisenbalnverbindung zwischen Leipzig und Dreaden werde genehmigt werden, welche unserer
Ueberzeugung nach eine Nichtberiicksichtipung des durch die Concessionshestimmung sub 5 des Decrets
vom 6. Mai 1835 (die Errichtung der Leipzig-Dresdner Eisenbahn betreffend) fir die Compagnie be-
grindeten Privilegium exclusivam involvire. Wir verwahrten uns in aunsdriicklicher ﬁuherninstimmlmg
it dem Gesellschafts- Ausschusse und unter Motivirung unserer Ansicht iiber die Tragweite jener
Zusicherung dagegen, dass dem desfallsigen Rechte unserer Actioniire, an welchem festzuhalten wir
uns verpflichtet fihlten, durch die fraglichen Projecte zu nahe getreten werde. Andrerseits wiesen
wir auf die Zweckmissigkeit unserer Offerte betreffs Borsdorf-Grimma's hin, welche die schnellste
Herstellung einer Linie sichere, die in Grimma nicht allein einen Anschlusspunkt fiir Dibeln-Leipzig,
sondern zugleich einen solehen fiir eine Muldenthalbahn und einen geergneten Punkt zur Weiterfibrung
ciner kilrzeren Verbindung zwischen Leipzig und Chemnitz gewinnen misse. Wir versicherten, dass
wir im eigenen Interesse die genannten Anschliisse nach Genehmigung der Linie Borsderf- Grimma
thatkriiftig fordern wiirden, und erklivten endlich in der Voraussicht, dass sich fiir die Ausfihrung
des einen oder des andern dieser weiteren Projecte die Geldmittel oline directe Beihiilfe des Staats
nicht finden wirden, die Uebernahme derselben fir Rechnung der Compagnie angelegentlichst bei
mnseren Actioniiren befirworten zu wollen. Indem wir die Hoffoung aussprachen, dass mit dieser
Vereinigung der betreffenden Projecte den allgemeinen Verkehrsinteressen der betheiligten Gegenden
zweckmiissig Genfige geschelien und zugleich allen Collisionen begegnet werden werde, stellten wir
schliesslich das Petitum:

. nm Ertheilung der Concession fitr die Linie Borsdorf-Grimma und
2. um hochgeneigte Erklirung dariiber, ob eventuell der Compagnie die Coneession fir die
weitere Fortsetzung nach Dibeln einerseits und durch das Muldenthal zur Verbindung
mit Chemnitz andererseits ertheilt werden wilrde? —
ind baten wm Mittheilung dieser ganzen Vorlage an die damalige Stindeversammlung.

Das Ministerium des Innern entsprach hierauf zwar diesem letzteren Ansuchen, erliess jedoch im
Ucbrigen unterm 20. Juni 1864 eine Verordnung an ung, in welcher die Entschliessung iiber unsere
Propositionen bis pach Beendigang der Stindischen Berathungen iiber das Decret ausgesetzt und
aleichzeitig erklirt wurde, dass die Regierung ein Verbietungsrecht der Compagnie gegen das Leipzig-
Dobeln-Dresdner Bahnproject als in der Concessionsurkunde vom 6. Mai 1835 begriindet nicht an-
erkennen kinne, -

Unter fortwithrender Communication mit dem Gesellschaftsausschusse iiber die Angelegenheit
versiwmten wir nicht, dipse Verordnung schon unterm 7. Juli 1864 dahin zu beantworten, dass wir
uns hinsichtlich des Ausspruchs dber die Bedentung des Privilegs Weiteres vorbehalten miissten,
dagegen bei der Verweisung auf die bevorstehende Stindeverhandlung betreffs der Entscheidung iiber
unsere Offerten zuniichst Beruhigung fassen wiirden. Zugleich aber filhrten wir zur Yervollstindigung
der letzteren noch aus, dass wir bereits vor einiger Zeit auf Anregung des Stadtrathes zu Meissen
in Anhetracht der Bedeutung und Entwickelungsfihigkeit des Triebisch-Thal-Verkehres die Anlage
einer Fisenbahn von Meissen nach Nossen und eventuell weiter nach Débeln als voraussichtlich
rentabel ins Auge gefasst, und auch in Wiirdigung dieser dafiir sprechenden Verhiiltnisse schon die




