Mittheilungen

an die Herren Actioniire

1]'-'1'
Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie

in Betreff der als dritten Berathungsgegenstand der
Tagesordnung unserer am 29. Miirz d. J. stattfindenden
Generalversammlung gestellten Antriige.

I dem Jahre 1872 zeigte sich auf dem Gebiete der Industrie eine so ungewohnuliche I?r-._-m';:ljl.'p_';.
namentlich wurden so viele neve Eisenbalinlinien ',n!'njv'liliri nnd die Concession :.r_ulm Buu und Betriebe der-
selben nachgesucht, dass dieses Jahr fir die Zokuoft dlterer Balnen. za denen die Leipzig - Dresdner
anch gehort, von grosser Bedentung geworden ist und Ihre Verwaltung, um nichi uberfligelt zu werden
und die giunstige Stellung, in der wir uns befinden, gefahrdet 2o sehen, gezwungen war, soviel es zor
E-I"rll'i-lll:][]q ilieser E;n'h”l:-.rlu erfordeslich selien. gieh an der :L[|l_‘r.-[;|l-i:|.-|1 .|=tr'l|"|lz|_'rl"|l'||-|l' F11 I'I.'”'ll‘-llll-gl.'tl-

Ueber dus, was wir in Bezug aof unsere Yerbindung nach Aussen mit andern grossen ¥V erkelirs-
strassen erreicht baben und wie wir ung neve Verbindungen fiir unsere Linien anbahnen darGber ist das
Erforderliche in unserm bereits nnsgegebenen Geschiftsberichte miteetheilt worden.

Es ist in der H:|||]|1.-_mch-.- der schlesische Yerkehr dareh die in Aussicht stehende Uebernalime
des Betriehes der Koblfurt-Falkenberger Baln ond eine direkte Detheiligung am bihmischen Braunkohlen-
virkelir uber 1"':'&"!'?"1'5{ nach Brux, welchs fir unsere Linien von Bedeatong zu werden versprechen.

Zu berichten aber bleibt, wie sich die innern Verhiiltnisse unseres Bahnnetzes gestalten kinnen,
wie wir uns bisher zn den neven sichsischen Projekten verhalten haben wnd was wir Thoen vorschlagen
im vigenen sowie im Interesse der Orte und Landstriche in Ausfubrung zu bringen, welche zwischon
unsern beiden Linien iiber Riesa und Diibeln liegen und bisher eine Verbindung mit denselben ente
behrt haben,

Vou neven Projekten, welche in Frage kamen, nennen wir zuorst

die rechte Elbufer-Baln,

welche zwar nielt zum Innern unserés Bahnnelzes gehiirt, aber doch als cine divekt mit uns in Verbindung
tretende Dabn, von Herrn Ofto Seebe fu Dresden, projektirt wurde. Derselbe hat die Ausfilirbarkeit
derselben durch vollendete Vorarbeiten bewlesen und wiandte sich an uns mit der Frage, ob wir die Bahn
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Wir haben nach angestellten technischen Erorterungen thm diess, so wie unsere ]1-_=1'._-j1\1.ji][;_(k1-i1"
auch den Bahnhofshetrieh der Linie in Dresden zo fibernehmen, zugesagt., s ist bekanat, welehen
Verlanf die -"h“!-f*'J"?‘:"i""-‘ spater genommen hat, wir konnen uns daher mit ooy Mil:lna-iiung begnugen
und bemerken nur noch, dass die Ueberzengong allgemein geworden ist, es dirfe, wenn iberhaupt die
Balin gebaut werden sollte, die Concession dazn nie einer nicht an den sichsischen Landesinteressen
betheiligten Verwaltung gegeben werden,

‘;I'g'l'll. 'Iji.v {'i|]'|-;-|:'5.':-ii.||'|i|_'|j||_|_! |]| I

Meissen- Brandis - Leipziger Bahn,

welches Projekt in den Kammern aly dritte Bahn zwischen Leipzig und Dresden bezeichnet wurde, haben
wir in Gemeinschalt mit dem (resellschaftsausschusse zunnchst bel der H[zL:IIh]'-:_'_L{iI_*['IIIIg und Fi|'-.'_'|11:r bzl dir
Btandeversammlung auf Grund onserer Concessionsbedingungen § 1 und 2 Protest cingelegt. Bei der Staats-
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regierung  bliecb unser Protest chne alle Beachtung, in den Kammern ist er niebt sanz ohne Erfolg
gewesen, denn in der zweiten Kammer war nur eine geringe Majoritit 34 gegen 32 gegen uns in
der (ersten Kammer worde sogar (die Bedurfnissfrage von der. Deputation verneint und der Vorschlag
gemacht, i Verbandlungen mit uns zu treéten um zo versuchen, ob man denjenigen Orten und Land-
gehaften zwischen upsern Linien, die noch ohne Eisenbahnverbindune sind, solche nieht durel Zweighahnen
verschaffen konne.

Die: Kammer lehnte zwar' diesen Antrag sl und schloss sich der zweiten Kammer hn, die iiber
dris ]‘hl'llljl.'l.{l

Dresden- Wilsdruff - Weissenfels

gleichzeitig Beschluss gefasst hatte, — weleher wie folpt lantet:

Zu den generellen Yorarbeiten far eine direkte Eisenbaln Dresden-Leipzig via Wilsdrufi-
L--:|-|I-|-r|-1 b=-|1'.'1ll.-:'r|l;'|:.:l'|ll--."l-1II|i-'..‘il'|.-'11-:";-'L'|'|.-;1LJ-'l'|'|:|J.=-|:|:-:-"'.1.1.e-i1|:|||||-.|-:r1't' binnen angemessener Priclnsiv-
frist Erlaubniss zu ertheilen.

Die Konigliche Stastsregierung ermachtigen, nach fristmassiger Vorlage dieser Arbeiton
von den beiden Projekten Meissen-Leipzig XXXV und Dresden-Wilsdruf-Leipziz Ba. fir dasjenige,
welches den volkswirthschaftlichen Interessen am meisten entspricht und dessen solide Realisirung
am Desten garantirt ist, unter den sonst iiblichen sowie durch die Sachlage gebotenen besonderen
Bedingungen Concession sammt Expropriationsbefugniss zu  ertheilen, such, wenn die Linie
Dresden-Wilsdeuff-Leipzig den Vorzog erhalten wird, der dazm za bildenden Privatoesellschafi
nufzuerlegen, dass sie vermittelst einer Seitenbabin iber Lommatzsch naeh Meissen diecsen Landes-
theil in die Linie Dresden-Wilsdruff-Leipzig anfuehme,

Damit ist die -h'g":‘l'-'a'—.'-"“l"'-']t jedenfalls aber noch nicht soweit gedichen, dass der Ban der sinen oder
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andern Baln feststeht, man will erst weitere technische und sonstive Erorterungen sostellen lassen und
es wird daranl ankommen, ob die Vorschlige, welche wir der Staatsregierang pemacht haben ond die in
der niichsten General-Versammlung den Herren Actioniiren zur Beschlussfussung vorgelegt werden sollen,

die Dedurfpisse der Landschaften, die eine Eisenbalinverbindung brawchen, nieht rascher und sicherer
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!l-'i:'h'LJ:.':._?,“Il-_ als die Pl-'llji‘kfl:.. denen sowohl in technischer wie in finanzicller |'r1'.'-'.i|'hI|1'._i_: j{':]u'lll.‘lil.& g RREETE
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Zur Bahn
Nossen - Lommatzseh-Riesa, 4°/,, Meilen
i

bis zunr Landesgrenze in der Richtung maeh Elsterwerda, 3 Meilen

st dig Concession einem Comité ans den liﬁr_-_{ﬂ']'Jnl-ir-Tl-:'u dieser Stadte und elnigen Pri rAtpersonen Zuge-
sichert worden, welche mit der Berlin-Dresdner Direction Vertrige unber die Ausfuhrong der Linie
geschlossen haben — es bleibt zu erwarten ob sie perfekt werden und ob dieser Comité nicht vorziehi

ung den BHahnban wa uberlsssen.




e Linie ist eine direkte l'“ul'ler.-u.uus: unzerer bohmschen 1'n-'-.-1'|.-i||-=||||:|_L_.-:,~_~|.|:|J|1|:I aaf weleher wir
Braunkohlen aus dem Bruxer Becken npach Sachsen fihren werden. Die Berlin=-Dresdoer Babn rechnet
darauf, dass wir ibr die nordlich weiter gehenden in Nossen abgeben, wozu wir aber gar keine Veran-

lassung haben, da wir vermoge der Abkurzung von 11, Meile durch die Zweighahn:
von Meissen mach Jessen

im Btande sind, die Koblengnge uber Meissen nordlich selbst weiter 2o fohiren. Es mindert sich dadurch
wesentlich das Interesse der Berlin-Dresdper Baho an der Sirecke Nossen-Riesa. zo der sie das Bau-
Kapital wahrscheinlich nicht ohne Hi'll“jl_‘l';gl{l'i“'l: und Minbnsse zu beschaffen im Stande sein wurde.
wihrend wir die .'q.umr'ullu-uu,; in kurzer Frist zo unbernehimen Vermogen.

Diass wir selbst mcht frubher schon om Concession fur diese Balin cingekommen sind, berubi
|;':||':|1||'._ dass wir sie als I"'II'I.-.-J'li-'i'IIILI'..,"' dor EIFI._J:".-].FI'I'”II.'I'_'_"—:"';ll.-.u.-:|r-1- Linie betrachten nod nmicht froher oos
zum Ban derselben verpflichten wollten, als bis die Auwsfubrung der Hauptlinie gesichert war.

Erst im Herbst 1872 erhielt nach vielen Verhandlungen die Prag-Duxer Gesellschaft Concession
in Oesterrveich und wandten wir uns dann sofort an unsere Regierung, ecfuliren aber, dass schon friher
eine  Loncessionszusare statigefunden hatte und kamen  daber sofort mn Coneession  deg Zweighalin Meissen-

Jegsen ein, wodarch wir uns den Weg uber Messen gesichert haben.

Dibeln - Miigeln - Oschatz oder Dahlen,
H:I.'.Ilr ?Il-li'-llll.'lh

=mchon im Jehre 1867 wandte sich ein far die Sirecke ,"'.fi_ig_g:-]j|4!;-.rl;,-ﬂ.-: coebildeter Comiteé an ons
und schlog uns vor, diese Zweigbahn soszufuhren.

Wir bauten damals die nese Linie Borsdorf-Meissen und konnten noeh nielit iibersehen, ob unser
Baukapital reichen wurde, auch hatten wir in Folge der kriegerischen Ereignisse in den Jahren 1866 und
12867 schlechten Absatz far unsere -1”.” Anlete, e zo diesem Ban bestimomt war,  verloren @ I{:||.i|:1|
und mossten die letzten 2 Millionen sogar in 5%, verwandeln wm sie pari begeben zu kannen,

Naturlich waren wir also nicht geneigt, einen neven Bau zu unternehmen, der uns nicht dringend
'.||_|Lh1.1.'1-|u|i;_: erschien und der wber unsere Inculanz in den Kammern ausgesprochene Tadel dorfte kaom
mit den Ansichten upserer wirklich |'1'r1|"i|i,‘_‘:||'L| Herren Actionare vhereinstimmen. die nnser Verfuhren
rewiss billigen,

Kurz vor dem jetzigen Landtage wandte sich der seitdem fur die Bahn

Diibeln-Oschatz oder Dahlen in der Richiung nach Torgau

gebildete Comité an uns und haben wir nicht angestanden, diesem unsere Unterstitzung zozusagen. sobald
die ganze Idee eine bestimmte Form angenommen haben wiirde. Diess ist inzwischen dadurch gesehiehen,
dass der Landtag die Regierung ermachtigt hat, diese Linie zo concessioniren und bhaben wir uns bereits
der Btaatsresiernng gegennber bereit erklirt, mit dem Comité, der es selbst winscht. ino Verhandlung we-
ogen dieser Anlage zu treten.

Die Linie

Beneha - Brandis, 4/, Meilen,

zu0 deren _\:Iniillllt'iltlg wir Vorconcession bereits haben, wird cine zum Transport von Bruchsteinen und
Brannkohlen hauptsachlich bestimmte Flugelbabn sein, deren Ausfulrung keine Behwierigheiten  bietet,
aber for den Absatz dieser Rohprodukte von grosser Wichtighkeit werden diicfte.

In Betracht dieser Verhiltnisse und der fn den siichsischen Kammern stattgehabten Verhandlongen,
haben wir bei der hoben Biaatsregierung um Concession pachgesucht zu den Vorarbeiten einer abkurzenden
Lweighahn

von Meissen nach Jessen, ca. ®), Meilen lang




und eimer Flugelbalin
von Beucha nach Brandis, %,, Meilew lang
welche wns bewilligt sind.
Ferner ons bersit erklort. Wegen Auvstuhrone der bLeiden Linien
Nossen - Lommatzsch-Riesa, 4%, , Meilen
und
bis zur Landesgrenze in der Richtung nach Elsterwerda, 3 Meilen
i
Dibeln - Miigeln - Oschatz oder Dahlen, 35/, Meilen
mit den bestehenden Comités in 1||'-'1'|i.'l.|||J'.||||.;_rh 0 Ireien.
Die Antrage. welche wir zur Ausfubrung dieser Pline in Gemelnschaft mit ungerm Gesellsehnfie-
wusschuss stellen werden, kommen in der nachsten Generalversammlung unserér Herren Aectioniire zur

]!' 'I'JI||JI|1I;." ||IJ|.] H--='r-*'ll]IIF.“-*I.'I.".‘-l.IrIf.J".

Leipzig, den 206. Marz 1873.

Directorium der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Comp.

W. Seyfferth. C. A. Gessler,
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