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der einzigen iibrig gebliebenen gefihrden kionnte, und vergesse nicht,
dass fiir ihr elgenes Interesse die Erwerbsgesellschaften doch in der
Regel selbst am feinfiithligsten sind.

Nach den Erfahrungen der zehnjihrigen Periode von 1867 bis 1876 Wintersperre auf der
dauerte die jihrliche Unterbrechung der Donauschifffahrt durch Eis*) g
im Minimom 31, im Maximum 116, durchschnittlich 69 Tage. Die
frithzeitigste Betriebseinstellung erfolgte am 1. December, die spi-
teste Wiedereriffnung am 1. April.

Allein der ginzlichen Betriebseinstellung geht in der Regel Niederwasser. ‘
eine um den 15. September beginnende, manchmal aber auch noch I
lingere Periode der DBetriebsstérung voraus, welche durch zu nie-
drigen Wasserstand hervorgerufen und um so empfindlicher ist, als
sie. mehr oder weniger mit dem beginnenden Getreidetransport zu-
sammenfillt. Solchergestalt zerlegt sich dag Donauschifffabhrtsjahr durch- e
schnittlich, wie folgt:

Tage ungestirten Betriebes . . 202
» bedingfer Fahrbavkeit . . 94
» ginzlicher Stockung . . . 69

Dass man die Donausehifffabrt nach Mdiglichkeit von diesen Regulirung der
Fesseln befreie, dem wird wohl Jedermann zustimmen, und zwar nicht TS
nur fiir den unferen Lauf allein, sondern auch fiir die Strecke Wien-

Linz, eventuell Passau; denn die obere Donau ist die von der Natur
geschaffene Approvisionirungs-Wasserstrasse der Reichshauptstadt.
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Dass etwas Aehnliches auch fiir Strecken der Osterreichischen Elbe, Flussregulirangs-
der Moldau und vielleieht einiger anderen Fliisse der Monarchie geschehe, i
auch damit wird man sich innerbalb gewisser Grenzen einverstanden
erkliren konnen. Aber dabei wird man sich gegenwiirtig halten miissen,
| dass die Schifffahrt auf den Nebenfliissen fast iiberall, nicht nur in
Frankreich, sondern auch in Deulschland im Riickgange begriffen ist
oder gar schon aufgehdrt hat;**) dass das Problem der richtigen Fluss-
regulirungen, der Sehutzbauten gegen Anfressung und Ueberschwem-
| mung, der industriellen Ausniitzung der Wasserkraft, eventuell der Be-
| und Entwiisserung, mit einem Worte das Problem einer rationellen Wasser-
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#) Nach L. Itzeles. Die Verkehrshemmnisse auf der Donau.
##) Nur ein Beispiel! — Die in dem Hafen von Cannstadt flatternden Wimpel
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der Kauffahrteischiffe und die Einweihung der unter der Oberleitung seines Gross-
vaters und Oheims erbauten einzelnen Schleusen durch Se. Majestiit den Kinig von
Wiirttemberg gehiiren zn den lebhaftesten Jugenderinnerungen des Verfassers, [nd
jetzt? — wird von Mannheim bis Heillbronn Tanerei getrieben und die 70 km I;mg[-_ ¥
canalisirte Neckarstrecke Heillbronn-Cannstadt st veriidet. Die dentsche Reichsstatistik I
bemerkt trocken: sCannstadt. — Im Jahre 1880 Giiter weder aus- noch eingeladen.« |
1 Dieser Satz kinnte wohl stereotypirt werden. |
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