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188 V. Schlussbetrachtungen.

In letzterer Beziehung wiirde sich das neue Ufer der regulirten

Donau, wo sich auch der Landungsplatz der Donau-Dampfschifffahrt
befindet, und welchem die Donau-Uferbahn in seiner ganzen Linge
folgt, besser eignen. Allein auch dort fehlt es an bequemen Lager-

plitzen und die Canalschiffe wiiren allen Schwankungen in dem Wasser-
stande der Donau ausgesetzt; auch miissten sie beim Eintritt von
Eisrinnen und Hochwasser ihren Standort verlassen, maglicherweise
ohne ihre Lischung vollendet xu haben.

Das Beste wiire wohl, irgendwo zwischen der regulirten Donau
und dem Donau-Canal einen eigenen, mit Schleusen geschiitzten Hafen
zu graben, der zugleich als Winterhafen dienen wiirde, und der in
der Art der Londoner Docks und des Bassin de la Villette in Paris
den Schiffen einen bestindigen Wasserspiegel und ausgiebige Lager-
plitze bote. Allein vergehens sucht man auf der Karte einen nahe-
gelegenen Platz fiir einen solechen Hafen, der wahrscheinlich so weit
hinausgeriickt werden miisste, dass die Nordbahn mit ihren wohl-
eingerichteten, ausgedehnten und nahegelegenen Kohlenrutsehen auch
in diesem Punkte im Vortheil bliebe.

So deutet Alles darauf hin, dass am Ende doch die Nordbahn
und nicht der Canal die Kohlenpreise Wiens reguliren wiirde.

Nutzanwendung.
Wenn es sich bei der sogenannten Canalfrage fiir Oesterreich

so gibt es dazu ein viel einfacheres und vortheilhafteres Mittel, als
den Canalbau, das Mittel billigerer Kohlentarife auf der Nordbahn, was
auf verschiedenen Wegen erreicht werden kann. Dasselbe gilt auch
fiir, andere Artikel betreffende etwaige Frachfermissigungen, welche
als durch ein oOffentliches Interesse gehoten erachtet werden sollten.

Die Einwendung, welche die preussische Regierung gegen die
Herabsetzung der Bahntarife gemacht, dass nimlich dadurch Riick-
wirkungen entstehen und die Bahneinnahmen geschidigt werden
kinnten, diese Einwendung wiirde gewiss die Osterreichiseche Regierung
nicht lange schiitzen. Denn sobald der Donau-Oder- und Donau-Elhe-
Canal gebant wiren und eine Tarifermissigung in den beriihrten
Relationen herbeigefithrt hiitten, wiirden auch die iibrigen Konigreiche
und Linder Caniile verlangen und, falls ihnen die Antwort zu Theil
wiirde, dass die vorhandenen allzuhohen Wasserscheiden oder die
Hilfsmittel des Staatsschatzes deren Ausfiilhrung nicht gestatten, so
wiirden diese Gebietstheile nicht ermangeln, als Aequivalent »wenig-
stense« die Herabsetzung der Bahnfarife zu verlangen, und man sieht
nicht, wie man billigerweise sie ihnen verweigern kinnfe. In Preussen
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