


1 ) - —_
1 1 h‘. = H -!:. e i o il 2 | -I.-
|
|

L]

1
|

|

1

|

]

1

i

3 - . - 3N

-“"-.E-'L.-_—-.q — " - e 'I': - g IIN Y : T = 3
TSI W

ﬁ S LU B http://digital slub-dresden.de/id4 740252 77/2 ﬁ

TECHRISCHE LMIVESSITAT
Wir flihren Wissen. CHEMMLTE



6] |

UL AL e

FRANZ JOSEF I |

= e
= —y o o
o

HERAUSGEGEBEN DURCH DiR

CENERAL-DIRECTION DER WELTAUSSTELLUNG | “

4 ||
uNTER rEpAcTiON voN Dr. CARL TH._‘RICH'IER. E |
K. K. 0.5 PROFESSOR AN DER UNIVERSITAT ZU PRAG.

—k

STRASSEN - FUHRWERKE
UND / |

ANDERE TRANSPORTMITTEL.

R

(Gruppe XIII, Section

B

(Mit 17 Holzschnitten.)

Bericht von

M. B.

.'H
1 l".l' [ S
Ingenieur in Wien, 1‘-.:0;"- “ 1 |

= Lt ) . o = " LI |
RIDEL 'm_":" L S i T f

. i
P
ORUCK [ND VERLAG DER K. K. HOF- OND STAATSDRUCKEREL ' P

Wir fiihren Wissen.

http://digital slub-dresden.de/id4 740253 77/3

TECHNISCHE UHIVERSITAT
THEMMNITE

- c—— — i T N s (| e e -

-l o mm—

o r—

B W W ey e W m——




il SLUB 'hup-=rrd_'r'_g__.'im|'.-a'|'uEsara.gaaﬁzﬂanﬂa,.mgswm

Wir fiihren Wissen.



R FICIELLER i

AUSSTI L. UNGS-BERICH T

HERAUSGEGEBEN DUDRCH DIE

GENERAL-DIRECTION DER WELTAUSSTELLUNG i
1 8 7 3

i 1
uNTER REDACTION von DR. CARL TH. RICHTER, k. kK. 0, 4. PROFESSOR IN PRAG. '}

STRASSEN-FUHRWERKE

UND .|I
ANDERE TRANSPORTMITTEL.

(Gruppe XIII, Section 5.

BERICHT |

VON :I ' II
SR E I DRI, e
|

[ngenicur in Wien,

E

f
er I E N i_:! i

l

ODRUCK UND VERLAG DER K. K. HOF- UND STAATSDRUCKEREL

1874

il s LU B http://digital slub-dresden.de/id4 740253 77/5

Wir fiihren Wissen. CHEMMITZ

e T e R = g ol e o e e

TECHRISCHE UNIVESSITAT




Bl SLUB

Wir fiihren Wissen.

http://digital slub-dresden.de/id4 740253 77/6

e TR — T S

e i

il




. —— ek

W SLUB

Wir fiihren Wissen.

STRASSEN-FUHRWERKE

UND

ANDERE ' TRANSPORTMITTEL

(Gruppe XIII, Section 9.

Bericht von

N -B. R 1DEgL

Ingenienr tn ¥ ien.

Um einen niitzlichen Vergleich zwifchen den zahlreichen in Wien wihrend
des Jahres 1873 zur Ausftellung gelangten Arten jener Fuhrwerke, welche mit
Ausfchlufs von Spurbahnen die Locomotion yon Perfonen und Giitern vermitteln,
siehen zu kénnen, fei es geftattet, vorerft einige Worte iiber deren muthmafslichen
Urfprung, fowie deren fucceffive Entwicklung vorauszufchicken.

Die fubtile, von der gegenwirtigen Generation mit fo viel Leidenfchaft
verfolgte Controverfe, ob nach dem cewaltthitigen Abfchluffe der Tertiirforma-
tion der prafumtive Simiaden{prifsling cerfchaffen® worden fei, oder aber
fich ,entwickelt¥habe, ift in Bezug auf die Beurtheilung des durch diefes Ereig-
nifs auf die zeitgendffifchen Raubthiere maglicherweife ausgeiibten Einfluffes mit
entfcheidenden fiir eine diefer Thefen fprechenden Argumenten nicht berel:
chert worden.

Vollkommen unbewehrt, diirfte vieimehr der neue Ankémmling in beiden
diefen firittigen Fillen von den Diluvialcarnivoren als ein héchft willkommenes
Jagdobjeét aufgefafst und behandelt worden fein.

Diefe anfinglich fo mifslichen Verhiiltnifle, verbunden mit der Unbill der
nach einer foeben iiberftandenen beifpiellolen Kataftrophe hiufiger als jetzt ent-

feffelten Elemente zwangen den hilflofen Bimanus fehr frithzeitig und ohne

7weifel fchon wihrend der Hohlenzeit, fich auf jenes Feld der Erfindungen zu
hr befchieden war.

begeben, welches zu verlaflen ihm {eitdem nicht me

Die gefihrliche Zudringlichkeit des Héhlenbidren namentlich, deffen
wiederholte Befuche moglicherweife anferes Urahnen, fowie feiner ganzen Species
Dafein mit imminenter Vertilgung bedrohten, mag vielleicht zum Behufe der
Heranwilzung eines michtigen den Zugang zur Troglodytenhshle erfchwerenden
Hindernifses, die unauffchiebbare Erfindung der wichtigften und fpeciell 1m
Wagenbau unentbehrlichen einfachen Mafchine, des Hebels, erzwungen haben.

Aber nicht nur gegen die feindfeligen Natureinfliiffe vielmehr, als bei
anverindert gebliebener Menge der begehrten Objecte und bel Vermehrung von

Seinesgleichen, die Concupifcenz der letzteren {tetig zunahm, mufste fich beim
1

—-w_
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2 M. B. Rideli

Urmenfchen die Nothwendigkeit zur Erfindung fowohl von Vertheidigungs- als
Angriffsmitteln, refpective Werkzeugen, unaufhérlich geltend machen.

Eine Zwangslage, deren Befchaffenheit uns ebenfalls ganz unbekannt
geblieben ift, wobei jedoch héchft wahrfcheinlich viel Gut und Leben auf
dem Spiele ftand, wird auch wieder "'v"t.l:r:m]aﬂ'ung gegeben haben, die Welle.
etwa in Form eines Baumftammes gleichzeitic mit dem Hebel in Anwendung
zu bringen und fich diefer Werkzeuge bei Bewiltigung grofser, der directen
Muskelkraft der einzelnen Individuen [pottender Laften zu bedienen.

Die muthmafsliche Dauer der Ausiibung diefer nach ihrer Erfindung
gewohnheitsmifsig angeeigneten Fertigkeiten kann gar nicht combinirt werden,
es lifst fich jedoch annehmen, dafs diefelbe ein Ende erreichte, fobald ein zum
Kampf ums Dafein befonders geeignetes Mitglied irgend eines halbwilden Stam.
mes auf den gliicklichen Gedanken kam, zur Verminderung des Reibungswider-
ftandes dem als Welle beniitzten Baumftamme blofs an deffen beiden Enden den
urfpriinglichen Durchmeffer zu belaffen, den dazwifchen liegenden Baumkérper
jedoch in feiner Dicke durch Abfchilung mittelt der mittlerweile anch fchon
erfundenen Stein-Werkzeuge herabzumindern.

In diefer Weife ungefihr lifst fich vermuthen, wie jene wichtige Vorrich-
tung, die man gegenwirtig ein ,Riderpaar® nennt, das Licht der Welt
erblickte und es beftand diefes Réderpaar demnach héchit wahrfcheinlich aus
zwel an den Achfenenden feftfitzenden Scheibenridern

Unter den damaligen Umftinden repriifentirte diefe Vorrichtung in Bezug
auf Krafterfparnifs einen fehr bedeutenden Fortfchritt und jener halbwilde Stamm,
bel welchem diefe Erfindung vor fich ging, konnte nicht ermangeln; ein namhaftes
Uebergewicht iiber jene Gemeinfchaften zu erlangen, welche diefelbe entbehrten.
obgleich die Handhabung diefer verbeflerten Malchine noch viel zu wiinfchen
iibrig liefs.

Sobald jedoch im weiteren Verlaufe der Urzeit Jemand auftrat, der die
Achfe des erfundenen Riderpaares in Lager zu zwiangen verftand und darauf ein
Balkengeftelle errichtete, fo ward hiemit eine der fiir die gefammte Menfchheit
wichtigften Mafchinen, der Wagen, erfunden und der unvergingliche Ruhm des
feiner Zeit vorangeeilten Erfinders fiir alle Zeiten begriindet.

Da jedoch diefe in der Culturgefchichte der Menfchheit fo denkwiirdige
Begebenheit in jene Epoche der Urzeit fillt, wo kaum die Rudimente der damals
noch zu conftruirenden Sprache, vielweniger irgend welche Mittel zur Con.
ftatirung der Identitit des Erfinders vorhanden waren, fo wird das Andenken des.
{elben in ein ewiges Dunkel gehiillt bleiben miiffen.

Als die herangewachfenen Violker nach Verlauf von Jahrtaufenden zu
Sprache und Schrift gelangten, konnten fie fich des erften aus ihren Reihen etwa
hervorgegangenen Wagenbauers nicht mehr erinnern, da fie jedoch jener Zeit, wo
noch keine Wagen rollten, verhiltnifsmifsig niher ftanden und die dadurch
erlangten Vortheile beffer wie die iiber diefen Punkt blafirte Gegenwart wiirdigen
konnten, fo fchrieben fie in Ermanglung pofitiver Anhaltspunkte und in dankbarer
Erinnerung an die hieraus gefloffenen giinftigen Verinderungen, die Erfindung
der Wagen ihren Nationalgsttern zu; fo konnte namentlich bei den Griechen der
allererfte fiir den Helios fabricirte Sonnenwagen nur von Vulcan gebaut
worden fein, wihrend der Minerva frenatrix die fpecielle Fiirforge und der
Schutz des Wagenbaues von den Rémern anvertraut worden ift.

Die oben erwihnte Annahme, dafs die ‘erften Wagen auf den Achfen feft-
gekeilte Scheibenriider hatten, ift aber keine ganz willkiirliche, denn diefe von
unendlich entlegener prihiftorifcher Zeit herrithrenden Wagen findet. man bei
Beginn der jeweiligen gefchichtlichen Epoche bei allen hiftorifchen Vélkern des
Alterthums als Laftwagen in ganz allgemeiner Anwendung und da diefelben nicht
nur in China feit Jahrtaufenden gebriuchlich waren, fondern auch von den fpani-
fchen Conquiftadores in der neuen Welt angetroffen worden find, fo mufs derer
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Erfindung in die entlegenfte Urzeit hinaufreichen und vielleicht nicht viel jiinger
als die Erfindung des Feuerziindens, unter allen Umitinden aber der Erfindung
der Speichenridder vorausgegangen fein.

Die Pfahlbauten-Funde haben durch Conftatirung des Ackerbaues
bel den paldolitifchen Pfahlbauern damit auch die gleichzeitige Exiftenz des pri-
hiftorifchen Fuhrwerkes nachgewiefen. Dafs die bisherigen Funde keine Frag-
mente von unzweifelhaften Wagenbeftandtheilen # zu Tage gefordert haben, kann
nicht dem abfoluten Abgange diefer Objecte iiberhaupt zugelchrieben werden,
da die Pfahlbauten doch nur wilrend einer verhiltnifsmifsig fehr kurzen Jahres-
zeit ithrem prafumtiven Zwecke entfprechen und in diefem Falle hochftens als
Sommerfrifchen beniitzt werden konnten, wihrend die eigentlichen Wirthfchafts-
cebiude mit den Ackergerdthen und Fuhrwerks-Utenfilien am Ufer ftunden.

Ueberdiefs fetzte der Bau der uns bekannt gewordenen Plahlbauten an
und fiir fich die Anwendung irgend eines wenn auch noch fo primitiven Fuhr.
werkes voraus; diefes durfte namentlich nicht fehlen bei der den Pfahlbauten fo
eigenthiimlichen Damman/chiittung im tiefen Walfer und mag auch das Geheim-
nifs diefes wichtigen Zweiges der Bautechnik von diefer fo entlegenen Urzeit herab
durch eine wohlwollende miindliche Ueberlieferung bis auf die recenten Trieftiner
Hafenbauten, wenn auch da mit weniger Erfolg verpflanzt worden fein.

Die erften beglaubigten hiftorifchen Documente iiber Wagen verdanken
wir dem chamitifchen Menfchenftamme in Egypten, wo der Phra-on Khoufou
(Cheops) beim Bau feiner Pyramide 4230 bis 4200 Jahre vor unferer Zeit-
rechnung die Scheibenridder-Fuhrwerke, fowie bei feinen zahlreichen gegen die
Mentus auf der finaitifchen Halbinfel unternommenen Feldziigen auch bereits
die mit Speichenridern verfehenen, durchwegs aus Metall conftruirten Streit-
wagen zur Anwendung brachte, wie diefs auf den beir Oudy-Maghera in Por-
phyrfelfen gehauenen und gegenwirtig noch wohl erhaltenen bildlichen Dar-
{tellungen erfichtlich fein {oll.

Eine aufserordentlich wichtige Rolle it dem Wagen in feiner Eigen-
{chaft als Kriegsmafchine bei den Indogermanen zugefallen und Niemand
geringerer als Homer fithrt denfelben bei Belagerung von Ilium 1200 vor
Chr. in die Gelchichie der verfchiedenen Volker diefes Stammes ein.

Die einzelnen, den.hervorragendften Fiihrern gehorigen, durchgehends
aus Bronce und Eifen®* hergeftellten und mit Speichenrddern verfehenen grie:
chifchen und I]'ﬂjﬂ][;{-[;h{;‘ﬂ S{rnitwngfn [_'['Eif_‘ iiberwiegende Mehrzahl 1]':1‘.'::_!11 war
Diphros, ndmlich mit zwei ausgemittelten Plitzen und zwar fiir den Streiter
woniitnc® und den danebenftehenden Fuhrmann ZrapoSarns) fowie das Material
und die Verzierungen aller Wagenbeftandtheile werden in dem unfterblichen
Epos mit grofser Gewiffenhaftigkeit der Nachwelt iiberliefert.

* Spllte die wvon Friedrich v. Hellwald in deffen necuefter Publication ,,Der vor-
cefchichtliche Menfch®, Band I, Seite 229 und Band II, Seite 322 gebrachte Abbildung
und Erlduterung nach dem Dafiizhalten diefes ausgezeichneten Forfchers wirklich ein in den
Pfahlbauten am Lago maggiore bei Mercurago gefundenes Wagenrad darftellen, fo ware
damit die Kenntnifs des Wagenbaues fowie der Gebrauch der Fuhrwerke bei den fubalpinen
Pfahlbauern unwiderlegbar documentirt.

Da bei diefem aus Birkenholz conftruirten Wagenrad bereits der Anfatz zu einer Rad-
nabe fowie zwei primitive Radfpeichen deutlich zum Vorichein kommen follen, fo m'l'if,lt"‘w in
Folge diefes hichft intereffanten Fundes iiberdiefs angenommen werden, dafs der Imr_:hf;tmc
Uebergang von Scheiben- zu Speichenridern fchon wihrend der Pfahlbauten-Zeit begon-
nen habe. _

% Tias aus den Erzen {o fchwerzugewinnende Eifen kommt verhiltnifsmifsig fehr frih-
zeitig bei den verfchiedenen Volkern zur Verwendung, wefswegen von competenten Forfchern
die in unclaublichen Quantititen wahrend der Urzeit auf der Planetenoberflache angefammelten
Meteor-Eifenfticke als das allgemein beniitzte Eifenmagazin der Vorzeit angenommen werden.
Diefs ift um fo wahricheinlicher, als ja vor nicht gar langer Zeit ein grofser Theil der Einwohner
des Arvaer Comitates in Oberungarn den Eifenbedarf fiir Hufeifen, Radreifen u. f. w. mehrere
Tahre hindurch einem ftattlichen bei Arva gefallenen Meteor-Eilenblocke zu entnehmen pllegte.
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Troja felbft fiel bekanntlich als Opfer einer nach des rinkevollen Odyfleus
hinterliftigen Plinen auf Ridern conitruirten Kriegsmafchine und als nach ent-
{chiedenem Kampfe die Sieger wegen den erbeuteten Princelfinen und Streit-
wagen aneinander geriethen, da mufsten namentlich die letzteren zur Verhiitung
grofsen Unheils durch Agamemnon auf eine gerechte Weife unter die koniglichen
Bundesgenoflen vertheilt werden. Diefer Theil der Beute wurde dann bekanntlich
in den diverfen Relidenzen in langen Reihen der Befichtigung von Einheimifchen
und Fremden zuginglich gemacht, wie diefs auch noch gegenwirtig bei den
eroberten Feldftiicken der allgemeine Brauch ift, da der in beiden Fillen mit
diefen Kampf-Werkzeugen erzielte Kriegserfolg hier wie dort als identifch ange-
nommen werden kann.

Die bei weitem reichlichfte Information iiber antike Fuhrwerke fliefst der
Gegenwart von den Romern zu und erftreckt fich diefelbe nicht nur auf die eigent-
lich romifchen oder italifchen als vielmehr auch auf jene Wagen, welche bei den
mit den Welteroberern in Contact gekommenen Vélkern im Gebrauch gewefen find.

Es zeigt fich aber daraus, dals alle Laft- und landwirthfchaftlichen Fuhr-
werke der fammtlichen Italiker, Griechen und Kelten mit auf der Achfe feft-
gekeilten Scheibenrddern verfehen und unter der allgemeinen Benennung
wplauftrum® bekannt waren.

Nach und nach ift das Scheibenrad (tympanum) vom Speichenrad (rota)
auch bei den Laft-Fuhrwerken verdringt worden und find die alten wegen ihrem
unausftehlichen Knarren von den romifchen Dichtern befonders perhorrefcirten
witridentia plauftra® nur noch bei den Nachkommen der Keltiberen in Portugal
und auf der Infel Sicilien im Gebrauche.

Nachfolgende Fig. r ftellt eine Tympanumachfe fammt den dazu gehérigen
Geftellbalken dar, wie folche auf einem gallorémifchen, einem Wagenbeftandtheil-
Fabrikanten von deflfen trauernder Witwe in Evreux gefetzten Grabftein gefunden
worden ift und deren Conftruction fich in Portugal und Sicilien beinahe unver-
dndert bis zum heutigen Tag erhalten hat.

Die Erfindung des Speichenrades, refpective die Verbefferung des Schei-
benrades wird dem erften Erbauer des Pfluges Triptolemus zugeichrieben und
war der Gebrauch desfelben anfinglich nur auf Kriegs:, Staats- und Luxuswagen
befchrinkt, die je nach ihrer Conftruction oder Beftimmung auf das Genauefte
durch eigene Benennungen unterfchieden wurden.

So verftand man unter Currus nur den im Circus oder bei Triumphziigen
gebrauchten, zum Einfteigen von riickwiirts eingerichteten antiken Kriegswagen,
unter Carpentum den Staats-Galawagen der hochften Wiirdentriger, dc!‘ﬁ?n
Beniitzung nur ausnahmsweile mittelft Senatus Confult auch anderen Perfonen wie
z. B. der Meffalina und Agrippina zuerkannt werden konnte, unter der von den
Galliern adoptirten Carucca (fpiter hievon derivirt Carozza, Caroffe, Carriage
die fonft von Vornehmen oder Vermdglichen beniitzte Equipage und eine unzih-
lige Menge anderer Fuhrwerke, deren genaue Abbildungen oder Befchreibungen
fich bis auf unfere Zeiten erhalten haben.

Die Auspliinderung der ganzen bekannten Welt durch die Romer ermog-
lichte namentlich bei Wagen und Befpannung die Entwicklung einer derart ver-
{chwenderifchen Pracht, dafs der Gedanke, derfelben in Bezug auf Vollendung
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der Formen oder Bequemlichkeit und Reichthum der Ausftattung je nachkommen f}
2u kénnen, vollkommen ausgefchloffen werden mufs. I
Wihrend einestheils fichergeftellt -ift, dafs die dem indogermanifchen iy
Stamme angehorigen Griechen, Italiker und kelten beim Ueberichreiten des il
Hellefponts noch im Befitze von Tympanwagen waren und erft in ihren neuen
Wohnfitzen die Speichenrider kennen lernten, refpective felbft erfanden, fo :
berechtigt uns die auffallende Uebereinftimmung der den Germanen und Slaven | f
als den jiingften Gliedern desfelben Stammes eigenthiimlichen 1"11iu-1.ver]~:c_ I'rnlwlu [q
deren erhalten gebliebenen Befchreibungen zu der weiteren Annahme, dafs diefe 0
swei Violker bei dem fucceffiven Verlaffen ihrer friheren gemein[chaftlichen
afiatifchen Heimath bereits Speichenréder-Wagen hatten und im Belitz derfelben
fehend die Pontosfliiffe hinaufzogen. Die bei den {laviichen Scythen fo aus-
cgebildete Wagenbau-Kunit (owie die mit Hilfe der uneinnehmbaren fcythifchen
Wagenburgen den perliichen Weltbeherrfchern heigef:_mchh:u I';lm'{:r::n Nieder-
. lagen (500 vor Chr.) find ebenflo bekannt, :1:]5 die den L 1 m ‘!J ern 1.llr1i1 Teut onen
i § fo verhingnifsvollen und mit deren Vernichtung fowie mit {IEI: ‘ﬂ-:gnﬂhrf]e threr
1 Wagenburgen endigenden Doppelfchlachten von Aquee he:xn:u und 1'\. -:rc:r:|111m-‘: I
‘ '. (109 vor Chr.). In dem vom romifchen Feldherrn C. Marius iiber diefen Sieg ,
|Ju erftatieten Berichte finden fich in der That bei der Aufzihlung der c!'hcl:itetl:n 5
j Wagen zum grifsten Theile nur folche, die ‘l_n.:f den Romern nur mit b]mmhrm_l- :.
‘ ridern verfehen zu fein pflegten und wobei Currus, Rheda, Carpentum, (die |
letzteren wahrfcheinlich dem iiberwundenen Teutoboch und deIT-:nIUuterff:lr_i- |
herrn gehorig) mit der grolsten Anzahl unter den Beuteftiicken figurirten, wih- H
|
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rend die Plauftra fehr fchwach vertreten waren und hochft wahrfcheinlich auf
dem damals fchon ziemlich cultivirten Requifitionswege von den umliegenden
| gallifchen Vilkerfchaften in den proviforifchen Befitz der Teutonen gelangt
{fein mochten. - £ :

Die Vilker des femitifchen Stammes haben als [pecififche Nomaden mit
allfillicer Ausnahme der Phoniker keine befondere 1"trﬂ“1'ﬁfﬁlﬂg bei Efﬁﬂduug
e ﬁﬁabildung des Wagenbaues wahrnehmen kénnen und L].lLEI’.H umf{oweniger, als i
‘hnen das .Schiff der Wiifte* ohnehin die beliten Dienfte leiftete, es ﬁmh':llhﬁt:h
auch weder in ihrer Mythologie noch Gefchichte derlel Erlmclungsm}fpru_che |
erhoben oder auch nur angedeutet. Den Schriftgelehrten wird nrmwntl_tch nicht i
unbekannt fein, dafs in der vorfalomonifchen Zeit das .ﬂu.‘i-l,:l"'nr'lr‘jihltt \'c:]i:; den
Bedarf an Wagen in Egypten deckte und bei einer l"pe:crclleu [relcge_!ﬂ”l{:ll :11}[‘ il |
einmal nicht weniger als 600 Wagen von dort importirte und das Stiick mil i

200 Silberlingen per comptant bezahlte.

Konig Salomo felbft {fah fich fp;fiigr. _Iun;_cfrii?lr mc:ﬂ‘]ahre VOr L];{r"l bei
Gelegenheit des Tempelbaues gezwungen, die fiir die Tempel-Feuerwehr beltimmte |

I ~ - r o LE £l '} - F‘. £ - 11 i I}
Lieferung von zehn W agengeftellen zum ['ragen der zehn ehernen Wafferkefle i
|

I|

e T T e " e SIS Sy

o

dem phonikifchen Wagenbauer Hiram Abif in ‘Fyrurs zu iibe rtiagﬁn (éﬂ:ugh I der i
t ¥ | : - = 1" g - L o 4 > s - i

Konige, 7. Capitel), da in der ]-.UIl.'glll..]]f_l'i 3-&':'1[111!2“1{ I\Tu:ummS die 3 1€ L;ulnbs "'li
bedingniffe fiir die aus Llauterem Erz*® beizuftellenden Naben, Speichen, reigen il
und Achfen einzuhalten im Stande war. i |
Die bei den femitifchen Volkern damals fo auffallend zu Tage getretene
Vernachliffigung des Wagenbaues konnte 1n der Gegenwart gewifs aul keine
£ L o 7 - . 3 - 3 : i i S i
erfreulichere Weifé als durch die bereitwilligfte Uebernahme der Verw a!tunga‘ i
i cven 1T : 1 ' ]

foroen bei einem grofsen Theile der grofsen modernen ilanhpnrmr:ﬂa;ttn, wobel i
o T - ' : ¥ X : g 5 gt - hi 1
namentlich in Oefterreich mitunter eineé W ahrhaft antike Selbitverleugnung ent !|!-_

wickelt wird, gutgemacht werden. . ‘ | .

Neben der Conftrution des Wagens fpielt die zul Fortbewegung diefer |l
noewendete Locomotionskraft eimne {fehr
f= it

hiéchft complicirten Malchine a

wichtige Rolle. | e |
In diefer Beziehung unterliegt es keinem Zweifel dafs analog den wihrend il
= [

der Laften :mgewcm!ﬁlen Hebebiumen auch die f

der Urzeit beim Fortwilzen
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’&’F}rwart:slht:‘wegung der erflen prihiftorifchen Wagen durch Anfchieben von riick.
w:ﬁarts 1ﬁ:1t1ttl1ndEn I'Ill].f.*:’-.tE1 wobel der Herr der Schopfung in Perfon oder durch
11::2eli;:;:&r::;gcllllf:r‘rllge&].;he Igbex}_d!g.e Kraft wihrend einer ﬂa_!tti-u:hm Reihe

1 tauf beizufte len bemiifligt war. Die sloangwied® diirfte dem-
11:1{:11‘ bel einem vierrddrigen Wagen ein viel hoheres Alter haben als
sDeichfelftange¥,

Diefe -Sachlage mufste auf die Linge fehr drickend und befchwerlich
geworden fein, wie diefs aus dem grofsen in Griechenland entftandenen TJubel
hervurgcl_}l:_. als es Prometheus gelang, die erften Pferde vor den Wagen zu
fpannen. # Durch Zufithrung diefes ebenfo flarken als fleifsigen und an '}Ciitzf?chkuit
Tﬁ- t:ir:n*: fliﬁte]: g}ebﬁnrtligten I;{inde nachftehenden Mitarbeiters hat diefer im
Alterthum lo hoch gefeierte Her 3 riel | ~ 1C
weniger Erlﬂichleruni verichafft .:LE:{IIT;ZLIFE:I:H;] E"ii]lféf:;:;%EE{:LF;IL}:?;i: x;']i]f]hlt' :]L1
Erfindung des Feuerziindens. i 5 R

Prometheus fcheint anfinglich blofs zwei Roffe vorgefpannt zu haben
r:_‘-.::‘f]n ¢s entfiand ein weiterer Jubel, als Erichtonius bei den I‘mnu]'::'mciﬁ:h:.-ﬁ
Spielen zuerft mit einer Quadri ga erfchien und den Preis gewann.

Primus Erichthonius currus et quatuor aufus
Jungere equos rapidisque rotis infiftere victor.
Virg. III Georg.)

D_it: _dﬂri}bcr entltandene Freude war 1"::1{ E‘l]];{fltlﬂiﬂ,“d:t?; Erichthonius,
:m:;a.hrfr:hmnlu:h In Ermanglung einer eintriglichen vacanten Sinecure bei einer
Iﬁrnnﬁpnrtgeﬁ:-]lfchnfL mit der damals iiblichen ,hichiten Auszeichnung®, deren
Vorrath gegenwirtig leider fchon erfchopft ift, beehrt und unter die Sterne ver-
i:Etzt wurde, “Wwo er als ,Auriga“ ohne Zweifel noch manche Conceffionsdauer
tiberleben diirfte.

Die beliebtefte, von den Vornehmen des Alterthums bei ihren fo vielfilti-
gen Wagen ]J-El?ﬁlEFE Befpannung war unfireitig die (Quadriga; nur bei weiten
Reifen wurde fie in Folge eines tief eingewurzelten Aberglaubens beinahe nie
angcw::r_:del, indem es danicht rathfam erfchlen, durch ein allzulange andauerndes
Nebeneinanderfpannen von vier Pferden das Aufpicium jugi zu provociren.
Diefes Aufpicium war aber von der allerbedenklichften Vurh:cieutungund trat
fofort -:.:i_}l, wenn die Quadriga gleichzeitig miftete, :

: ‘Es wurde daher bei lingeren Reifen die gallifche Befpannungsart, nidmlich
Je zwel Plerde voreinander zur Anwendung gebracht. 70

Das Zweigefpann (Biga) war, wie diefs auch heutzutage der Fall iit, am
hiufiglten gebraucht, minder hiufic war das Dreigefpann (Triga, woraus di: ruf:
fifche Trﬂjkﬂ} wobei dem mittleren im Joche ziehenden Pferde die Leitung zufiel,
zum! Unteﬂ'c]uedﬂvu‘n dem k_eill'ijrmigEn aus der Tartarei ftammenden J_'h'ei‘L__"f.{:f]Jmm,
u-elu:hesl gegenwartig in Wien bei den Omnibus- und Tramway Fuhrwerken zur
Ueberwindung der Betriebsfchwierigkeiten bei grifseren Stegqunwe:] oder bei
Befahrung der Praterfiimpfe ganz allgemein inAufnahme zu kommen fcheint.

Das Zehngefpann, Decemjuga, wurde zuerft von Kaifer Nero wihrend der
olympifchen Spiele beim Wagenrennen gebraucht. Der Kaifer wurde zwar gleich
am Anfang des Rennens aus dem Wagen gelchleudert, nichts deftoweniger aber
mit dem erften Preife bedacht. ## i

die

] y Y ¥ x x 3 - 5 : i
: 1 Aeschylos lifst ihn in der Trilogie ,,die Prometheide* ausrufen: . Ich der erfte habe
ndie gebifstragenden Roffe an den Wagen gefpannt®,
= Npwwos bg' dppat’ Frayey dhnvious
Izmays,
P : a5 R Ao ilih
S nEburneis quadrigis quotidie in abaco lufit. — Aurigavit quoque plurifariam. Olym-
»P11s vero etiam decemjugem. Sed excuffus curru ac rurfus repolitus, cum perdurare non poflet,
deftitit aute decurfum, nec eo fecius coronatus eft””. Suetonius. Liber VI, C. I. 24.
: Die Pferde wurden im Alterthum allgemein ins Joch gefpannt: bei der Quadriga war
diefs namentlich bei den zwei inneren Deichfelpferden der Fall, wihrend die sufseren zwei
Pferde fiei an Striingen zogen und defswegen equi funales hiefsen.

— e
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Strafsenfuhrwerke und andere Transportmittel. i

Der beriihmtefte monumentale Wagen des Alterthums war unftreitig der
Leichenwagen Alexander des Grofsen, deffen Conftruction zwel volle Jahre
in Anfpruch nahm. Diefer kénigliche mit orientalifch-griechifcher Pracht aus-
geltattete Leichenwagen wurde an vier Deichfelftangen wvon nicht weniger als
04 hochgewachfenen in vier Reihen im Joch gefpannten Maulthieren unter glin-
zender DBegleitung im Jahre 321 vor Chr. von Babylon nach Alexandrien in
Egypten gefiihrt und die Ueberrefte des grofsen Eroberers in derletzteren von ihm
gegriindeten Stadt in einem eigens zu diefem Zwecke erbauten Tempel beigefetat.

Zur Befpannung des Wagens wurden nach Emancipation des Menfchen
vom Wagenfchieben, von Alters her die verfchiedenartigften Zugthiere verwendet,
von denen traditionsmiffig bei cffentlichen Feften und Spielen die unterichied-
lichen Fuhrwerke gezogen wurden und wobei neben dem ehrwiirdigen Gaul
nnd dem Maulthier, der Wolf, Bock, Ochfe, Biiffel und mehrere Andere nicht
fehlen durften.

Nach der Unterjochung der Welt durch die Rémer wurden, um die
{ouverine plebs ftets bei guter Laune zu erhalten, von den jeweiligen Macht-
habern nach und nach Biren, Tiger, Liwen, Elephanten u. { w. bei den Triumph-
und anderen feftlichen Umziigen als Gefpann vorgefithrt. Der jugendliche Kaifer
Heliogabal hat Tpiter in der Abficht, den iiberfdttigten Romern ,Etwas noch
nicht Dagewefenes® zu produciren, fogar das von ihm neuerfundene ,Pampillum®,
gezogen von einem Viergefpann junger Midchen bei den Baalsfeflen zur Ver-
wendung gebracht und fich nicht entblédet, durch Prigung von daraufl Bezug
habenden Miinzen und Medaillen die tugendhaften Lebensanfchauungen einer
fpiten Nachwelt auf das Empfindlichfte zu krinken.

In der Auffindung von ganz neuen Zugkriiften hat jedoch erft die neuere
Zeit das bei1 Weitem Unglaublichfte geleiitet.

Als ndmlich im vorigen Jahrhunderte bei einem europiilchen Infulaner
die beforgnifserregenden Symptome einer mehr oder weniger angeborenen
Gemiithsdispofition in einem ftarren Hinblicken auf einen fiedenden Theekeflel
Ausdruck fanden, wurde durch eine wohlthitige Erregung der lebhaften
Phantafie des Patienten nicht nur deffen theilweife Heilung bewirkt, fondern auch
das vollkommen unerwartete und héchft merkwiirdige Naturgefetz entdeckt,
wonach die Verdnderung des Aggregatzuftandes des W allers unter gewiflen Um-
ftinden als bewegende Kraft verwendet und bel Fortfchaffung von Laften und
Fuhrwerken anftatt der Biiffel und Ochfen ausgeniizt werden konnte. ®

Die mit vollem Rechte ganz allgemein angenommenen Vorausfetzungen,
dafs das auf der ganzen Erdoberfiiche in unerfchépflichen Maffen frei vor-
kommende, daher ungemein billige Subftrat diefer neuen Zugkraft, namentlich
bei forgfilticer Aufserachtlafung des fogenannten Wallerreinigungs-Apparates
von Mr. Bérenger, eine fletige Herabminderung der von den Spurbahnen ab-
geforderten Fahrpreife nach fich ziehen wiirde, find leider nicht in Erfillung
cgegangen. Diefs zeigen nurzu deutlich die gegenwirtig in den fo unleidigen Tm:if-
angelegenheiten permanent auf der Tagesordnung ftehenden Enqueten, Commilhio-
nen und Petitionen, wobeinoch immer fraglichift adhuc sub judice lis est — ob
die ungerechtfertigte Ueberhandnahme diefes troftlofen Zuftandes von der Koft-

* Das wirklich Unerwartete diefer Erfindung wird nur durch die Perplexitit des
beriihmten Bologneter Profeifors iiberboten, als diefer durch die plotzlich eingetretenen
heftigen Zuckungen eines vollkommen verblichenen Batrachiers in ‘I]:'.n1t_1'ﬁtxi:n verfiel, jedoch
nach ruhigerer Erwiguug und pach zweifellofer ConRat.rung der bei diefem Vorfall wirken-
den Naturgefetze der Urheber des gegenwiartig beide Hemispharen '.'E'rhlhmlcnr]_l:[]. Jtllﬂgrn}?]?cu
geworden ift. Durch die Ausniitzung diefer neuentdecktien Naturkrifte find feitdem in beiden
Fillen die erfpriefslichften Refultate errungen worden, die nur durch den héchft unmaisigen
auch bei den unpaffendften Gelegenheiten wiederkehrenden Gebrauch von ftereotypen auf
diefen Fortfchritt Bezug habenden Redewendungen beecintriachtigt erfcheinen, was um f{o
bedauerlicher ift. als diefe monotonen rhetorifchen Behelfe zumeift von Perfonen und
Corporationen herriihren, die in gar keinen irgendwie wahrnehmbaren Zufammenhang mit

diefen Neuerungen gebracht werden konnen,

e i, = e e
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Ipieligkeit des Locomotions- oder aber des Verwaltungsmechanismus verfchuldet
worden it. Es ift begreiflich, dafs der Erfinder der muuu”urrkmfr den Ehrgeiz
befafs, fiir diefelbe auch einen ganz neuen originellen Bew U‘HH"HIMEL]lanhn‘tlh 2
conftruiren und es wurden zu diefem Zwecke in der That beim Beginne der Loco-
motionsexperimente anfinglich zwei Adhifionskrallen beliebt welche durch den

regulirten Dampfdruck '1llLr111rr,nd vorgezogen und zuriickpgelegt, die dem
thierifchen Laufe nachgeahmte “sﬂruarthhwegung bei den zuerﬂ in England
conftruirten Locomotionsmafchinen vermitteln follten.

Die Refultate haben bekanntlich den gehegten Erwartungen auch nicht
entfprocken und man war gezwungen, zum ehrwiirdigen alten W agenrad, welches
vor unzihligen LLhrmL.anﬂ-:n von prihifto: jf:.hr:n und héchft w uhrid.:.much der
Antropophagie noch eifrig huldigenden Wilden® erfunden und vervollkommnet
worden war, reumiithig zurtickzukehren.

Die prihiftorifchen Erfinder waren iibrigens auf die Turziig‘]chktit und
reiative Unentbehrlichkeit ll]]t._‘-. rotirenden Werkzeuges nicht wenig flolz
und das von den modernen Eifenbahn-Auguren bew r:rkﬁ:_llisale Ah{:u;nrtn des
auf antiken hetrurifchen V :lfen als Attribut des Speichenrad-Erfinders Triptolemus
vorkommenden gefliigelten Radesfowie die gleichzeitice Adoption desfelben
zum Symbole der Sicherheit und Schnelligkeit der Eifenbahn-Locomotion kann
nur als ein unverantwortliches Plagiat bezeichnet werden. Diefes "u'n::n_z hen ift
um {o bedauerlicher, als I}Ll-.nnntluh die Wahl diefes Emblems in Bezug auf
deffen obenerwihnten conventionellen Sinn iiberdiefs bei mehreren Eifenbahnen
mindeftens als ziemlich unpaffend angefehen werden kann.

Die allgemeinen Verdienfte des prahiftorifchen, ganz unbekannt geblie-
nenen Raderfinders konnen aber nicht beffer als durch Conftatirung der That-
fache gewiirdigt werden, dafs, wihrend z. B. nach Eliminirung der Dampfkraft
alle damit zufammenhingenden Induftrien ihre leidliche Exiftenz auch ohne die-
lelbe weiter friflen kdnnten, das momentane Verfchwinden des Rades hingegen
den augenblicklichen Stillftand einer unendlich grofsen Anzahl von Induftrien
inclufive der Landwirthichaft zur unmittelbaren Folge haben miifste.

Der Ausfpruch eines mit Recht gefeierten englifchen Forfchers ,dafs es
inder hiftorifchen EpochewenigFortfichritt gegeben habe, der-
ielbe aber in vorgefchichtlicher Zeit unendlich grofs gewefen
fein miiffe*, hat nirgends mehr als beim Wagenbaue feine volle Richtigkeit und
es mufs die von unferen Urahnen entwickelte Riihrigkeit um fo héher angefchlagen
werden, als neben den vielen ebenfo unentbehrlichen als hdchift originellen Erfin-
dungen auch die Sprache felbft fammt allen darauf bafirten Inftitutionen gefchaffen

werden mufste, Nur diefer raftlofen Thitigkeit ift es zu verdanken, dafs die
Gegenwart den frither in allem Ernfte gefiihrten .Kampf ums Dafein® mit aka-

demifcher Gelalfenheit heutzutage als firittiges Theorem behandeln und fich des
unter viel Miih’ und Drangfal erfundenen Wagens beim Befitze der néthigen Mittel,
mit Ruhe erfreuen kann.

Den folgenden Generationen fiel die verhiltnifsmifsig leichtere Aufgabe
zu, diefe Erfindungen, worunter fich die fimmtlichen einfachen Elemente jeder

* Die neueften Forlfchungen unleres beriithmten vaterlindifchen Ethnologen Friedrich
Miiller, fowie jene von Ernft Hickel, W. Bagehot und Anderen haben dargethan, dafs die
fogenannten Menf{chenfreffer nur mit dem grofsten Widerftreben und . nur aus dem Grunde
ihren Nichften verzehren, weil fie der Meinung find, dafs nicht nur das Fleifch und die Knochen
des Verfpeiften, 1'nndﬂrt1 auch deflfen hervorragende Eigenfchgften als: Tapferkeit, Schonheit,
Muth, Erfindungsgabe . w. nach eventuell ftattgefundener Verdauung denfelben zugute
L{m'll‘l-{.n wiirden. Ohne 1rg¢.ndu1:. das mitunter {ehr unerguickliche Verhidltnifs zwifchen den
zeitgenoflifchen Patentinhabern und Patentausiibern beriihren zu wollen, ift es dennoch fehr
erfreulich, dafs aus Anlafs der Weltausftellung ein Patentcongrefs fich JnL,LIcEtﬂ fein liefs,
die 'I.-ﬂ'r]—r_hn;:‘_rj:_h{_h divergirenden Verhaltnifse (er Patentintereflenten nach Thunlichkeit zu
regeln, wodurch vielleicht fiir allekiinftigen Zeiten jede Anlehnung an prahiftorifche Ufancen
vermieden werden kinnte, an welchem giinftigen Refultate iibrigens die Erwagung der voll-
kommenen Nutzlofigkeit dieler barbarifchen Uebungen den meiften Antheil haben diirfte,
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Strajsenfuhrwerke und andere Transportmittel, ._}

noch fo complicirten Mafchine befanden, zu fichten, ein genau fpecificirtes Inventar
davon anzulegen, die Richtigkeit in Anwendung der unabénderlichen Naturgeletze
mittelft @ - & nachzuweifen und die hieraus abgeleiteten mehr oder weniger klar
vefafsten Lehrfitze in ebenfo voluminofen als unverhiltnifsmiifsig theueren Lehr-
ﬁiir:hcrn iiber .Mechanik und Mafchinenbau® zu compiliren.

Am Schluffe diefer Einleitunz diirfte es vielleicht erlaubt fein zu bemerken,
dafs nach dem Dafiirhalten der Linguiften die f{prachlichen Bezeichnungen ‘.l.'iir
die diverfen Wagenbeftandtheile bei allen, den europidifchen Euniin?nt und deffen
Infeln bewohnenden indogermanifchen Volkern eine iiberrafchende V erwanulllfclmft
aufzuweifen haben. Diefe auffallende Aehnlichkeit wird auf den E‘3‘”‘3511{‘:]‘ﬂml}:h“"
Urfprung aller europiifchen Sprachen aus dem Sanskrit zuriickgefiihrt und rtmdt‘*t
felbftverftindlich auf die innerhalb der compadten Maffen der imh}gcrratnmf-:ht':t1
Ureinwohner fporadifch eingefprengten und davon auch fonft fpecififch ver-
{chiedenen Turanier und Semiten keine Anwendung. | 2

So wird beifpielsweife der Wagen im Sanskrit mit Rat ha, derk uhrmann
mit Rutumanna und die im Wagen fahrenden mit K hetica bezeichnet: die
Gallier - nannten aber das bei denfelben cgebriuchlichfte Fuhrwerk R h‘ eda,
wihrend bei den Romern rota ein Speichenrad bedeutet und alle romanifchen
Vilker fich dhnlicher Bezeichnungen fiir dasfelbe bedienen. | . |

Defsgleichen foll Ess im Sanskrit die Benennung fiir eine .-"h_{:hfu {'m:h die
keltifchen Britannen bezeichneten aber mit Efs einen gewdhnlichen Wagen,
mit Effeda einen Streitwagen; die Benennungen axis, axle, n:-;e1_lﬂ!_ﬁr;:11, fﬂft*.
fowie bei den Slaven ofs (Achfe) und das derivirte wols (Wagen) Tﬂul‘ltcu einer
und derfelben Quelle entftammen und vielleicht auch mit dem Namen 1‘.1431‘. Z1l
den Achfen fo hiufig verwendeten Eiche, englifch afh, fraxinus, fraflino, {lavifch
jafion in irgend einer Beziehung ftehen. i _ &

Noch prignanter ift die Uebercmﬂm}mung des fanfkritifchen Jugo t; 111‘lL
Joch, joug, yoke, Luydv, jugum, il giogo, el Yugo, jarzmo, 15:;.!_'1. Woraus _f.l_ﬂﬂﬂ Lhuga,
die Benennung fiir den Bogen des Mittelpferdes bel der rl_lllilﬂ:ilﬂﬂ‘ 1“-'J]“ﬂl- 1

Der W a gen verdankt [eine Benennung wa]uri’ulfmnlu:h einem feiner con-
ftitutiven Beftandtheile, der Waage, welche an der Uemlﬂulﬂaugn:lwagrucht zum
An]}ringen der Zugl{.rﬁﬁ{i‘ I}Eft:ﬂ.igt ‘i.\'il't.l. I_}l‘lﬁ “l.':l'i‘l-r'ﬂ{ _1-!.1"1" ag Er 0 H“ Iﬁ'_ 1;-|;=Fl~;:_1.t'lll.1.i]th
von allen eifenbahnfahrenden Nationen beider Hemifphdren feit langere: Zeit ohne
Schwierigkeit adoptirt worden.

: : : .« mit Einfchlufs der landwirthfchaft-
Der Fuhrwerke im ﬂ]lgﬁ"l’ﬂﬂ]ﬂﬂn gﬂ_l_: es mit Ial]].[‘Lll.Llf‘:-. :1.1::{ 1211.11[‘5 bl...“i 4
u -~ " B e ol T (el o = ] = : '- ¥ [ E =
lichen, Kriegs-, Feuerwehr- und Riift-Fuhrw erke, die auf den “t; 1:{.11_{3{1 1
; 'S v . , - av ollen jedoch
angewiefen find. auf der Wiener Ausftellung einige Taufend, davon }f' ]
g i - - ok S IR X . x Ty {F "=
im Folgenden blos jene Vehikel befprochen werden, die in der Anzah von 1111-._:{—
; Ve celanet find und als Laft- und Luxus-Fuhrwerke
fihr 300 Stiick zur Ausftellung gelangt 1m C
charakterifirt erfcheinen, cn Pavillon des
Vorerft fei der vom ftindifchen Grazer Joanneum im Lavi nrlt]u
= : = 2 % F 3 =k & .-I'_' L 1'|:..l.
Amateurs ausgeftellt gewefene prihiftorifche Wagen €rw it 1i[1L':‘-'Li'L
L 5 . . " L T ¥ 1 =4
nach feinem Fundorte und feiner wahrfcheinlichen Beftimmung _,:-_a}retu_eg_.l,el ,ﬁp -
wazen® eeheifsen, ein werthvolles Unicum bildet und in /g, 2 R”:ifl:t!h et L o
S 2 Al R dhi -1fchen Fuhrwerken 1
Unter allen bis jetzt bekannt gew ordenen prihiftos 1{{.1‘16 . : e
diefs unftreitig das dltefte fowie auch das befterhaltene Wagenexempiar, ll
F 1 - - A 3 (T = i L
mend aus jener grauen Vorzeit, wo die Steiermark , namentlich die Gegend Ell-“
Tudenburg noch von Kelten bewohnt war aund deffen Alter nach vielen Jahr-
taufenden zu bemeffen fein wird. . 4 ke : y s
Der in der Mitte angebrachte Stiinder, fowie 12 I'iguren, Welehel L{_;lm EllLlilﬁ
: . : . : 2 en 1 les durch-
mit einem minnlich-kriegerifchen Schmucke angethan, den CIIJJEIF'I] _1 111_»;11 es B
s £13 - Patine srwucher
agehends bronzenen, von edlem Rofte (Aerugo DOt e II'rltmi]l . ; 11 minder
: 4 - '_l o 3§ r 3 EEI} : :a-l-
Fuhrwerkes zierten, find in der Zeichnung als fiir den vorliegen

- T # T -
: it s > ~lken eines i yvierridrigen Wagens
wefentlich, weggelaffen. Die zwei ilﬂujbtirnghﬂ}!‘d-n eines jedel = -
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Priahiftorifcher ﬂrﬂnzewaqen.

ndmlich die Achfen, fowie die zwei Lingenbalken beflanden ausgewalzte
Bronzeblech, wiihrend die mit conifchen fowohl als jene mit flachen K& 1rfa:|1 v __ﬂ‘l
ffhenﬁl} und z.iur ?ugcﬂigung an eine Unterlage erforderlichen Igl'l];lzifllﬁglt'l wcglejn-
der aulserordentlich genauen Uebereinftimmune in j i ione
Mafchinennigel gé-::_-wf:{'f:n fein miiffen, e Ry
Der Wagen hatte vier auf den ausgefchmiedeten Achfenftummeln rotirende

Speichenrider aus Bronzegufs; aus Allem diefem ift aber erfichtlich dafs die Anwen-
dung von metallifchen Poutrellen und von metallifchen Ridern l;eim xxrﬂ!;tj]ﬁjq.],;c
fL‘hU]‘lhlll der graueften Vorzeit bekannt war und dafls anderfeits zwiﬂ:gen 1L1m1
damaligen Vorbildern der heutigen Englénder, nimlich den metallkund; ren Etrus-
kern und den auf einer verhiltnifsmifsig fehr tiefen Culturftufe ﬁehen{?cn ﬁdcicr“i-
fchen Kelten in der Bronzezeit ein recht lebhafter Austaufch von bronzenen Rider-
paaren, gewalzten Bronzeblechen und Mafchinenniigeln aus Erz gegen kcllgi‘u]w
Hﬁrcufle_u::lkﬂn , Flachs u. {. w. ftattgefunden haben miiffe. £ i

. Diefer Stretweger Wagen erlaubt aber den weiteren wichtigen Schlufs. dafs
die anderen gleichzeitic gebrauchten Fuhrwerke ebenfalls einen hohen Grm:l 1‘r11-1
Vollkommenheit bereits erreicht haben mufsten, dafs fomit fiir den :-"Lﬂf:'tl;"' uI-cr
Beniitzung des Wagens iiberhaupt, refpective fiir die Erfindung diefer ﬁ’ﬂ.rrj{:?uunﬁ
ﬂ:_ui' ei_nen.ZEitpunL:t der Vergangenheit zuriickgegrifien werden miiffe. der viET:
Combinationen iiber den I]lLIT.]'I:itﬂ-'.Ij-El]'flIEn Gang der Entwicklung des Men{chen
gefchlechtes zu erfchiittern im Stande wire. 4

Einen diredten Gegenfatz zu diefem bronzenen Wagen bildete der im

Szeklerhaufe zur Ausftellung gelangte, in einem grofsen Theile Siebenbiirgens
allgemein in Verwendung ftehende Szeklerw agen, deflfen Eeﬂamitheiieb ],l]';:
auf den eifernen Reibnagel und einige wenige eiferne Klammern durchwees ﬂu;;
Holz ausgefiihrt waren und deffen Abbildung in Fig. 7 folgt, P

ot Der Durchmeffer der vorderen Rider betrug 0'8o00 Meter. jener der riick-
wirtigen Rider o'9goo Meter bei einem Radftande von rcoo Meter und einer
Spurweite der riickwirtigen Rider von 1150 Meter. 7

~ Die Achfen diefes Wagens ebenfo wie die Radfelgen, die Wage und die
Drittel waren aus Rothbuchen, wihrend die Radnaben und die SFTc-iuhen aus
Ellthe‘n]mlz beftanden. Die vorderen Leixen ftanden fenkrecht auf dem Wendfcheit,
die hnttm.'en fenkre cht auf der riickwirtigen Achsfchale und gaben im Zufammen-
hange mit den iibrigen Dimenfionen der Vermuthung Raum, dafs aus diefem
Wagen fich nach und nach der nationale ungarifche ,Sandlaufer® entwickelt
haben miiffe. Zwifchen den Leixen ftand der Kaften aus Fichtenholz und war
dariiber eine Rohrdecke angebracht.
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Die gegenwirtig in Chiwa und Turkeftan gebriuchlichen Wagen find mit
dem vorliegenden Szekler-Wagen beinahe identifch; bei der Belagerung von
Wien im Jahre 1683 war diefe Art von Packwagen bei der tiirkifch-ungarifchen
Belagerungs-Armee vorherrfchend, wie die aus jener Zeit {lammenden in der
hiftorifchen Ausftellung der Stadt Wien befindlich gewefenen Abbil-
dungen gezeigt haben.

Diefer Ahnherr des ,Sandlaufers fcheint alfo der Provenienz nach turani-
{chen Urfprunges zu fein, und diirfte bereits bei den Siegesziigen des Attila zum
Transporte von Riiftgegenftinden, Proviant, Beuteftiicken u. f. w. Verwendung
gefunden haben.
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Spiter erfcheint diefes Fuhrwerk noch einmal als unvermeidlicher Begleiter
der erobernden Ungarn bei deren verheerenden Kriegsziigen zwilchen Leitha
und Rhein, gleichwie auch in Ober-Italien, bis durch den von Kaifer Otto I, am
10. Auguft 955 im Lechfelde herbeigefiihrten Zwifchenfall diefer handliche Wagen
fiir eine Reihe von Jahrhunderten der friedlichen Beniitzung zuriickgegeben werden
konnte, Gegenwirtig wird derfelbe von den Szeklern in Siebenbiirgen bei der
Landwirthfchaft fowohl als auch beim Transporte von Giitern, namentlich aber
bei der Verfiihrung vom Borszeker Sauerbrunnen mitunter auf [ehr bedeutende
Entfernungen in Verwendung gehalten.

Die erften vierridrigen Wagen haben wahricheinlich jene primitive Form
befeffen, zu welcher gegenwirtig die vierridrigen Eifenbahn-Waggons endlich
zuriickgefithrt worden find, fie entbehrten niamlich einer Vorrichtung zum Um.
wenden des Wagens, wie diefls ja auch beim Stretweger Bronzewagen derFall ift,

Diefe Vorrichtung ift gegenwirtig bei allen Wagen in der Hauptlache voll-
kommen libereinftimmend.

Gleichwie bei fimmtlichen anderen Fuhrwerken bildet auch beim vorliegen-
den Szekler-Wagen der durch die Mitte des Wen dfcheites, der Achsfchale und des
Achsftockes, fowie durch dasvordere Ende der beide Achfen verbindenden Lang-
wied gefteckte Reibnagel das Pivot bei der Umdrehung des Vordergeftelles,
wobei die Reibflichen zwifchen Wendfcheit und Achsfchale zu liegen kommen,
und das mit dem oberen Wagentheil feft verbundene Wendfcheit unbeweglich
bleibt,

Die am Befefticungspunkte der Wage galelformig von der Deichfelftange
abzweigenden, zwifchen Achfe und Achsfchale eingekeilten und damit feft ver-
hundenen zwei Stangenarme {ind an ihren Enden durch ein bogenformiges Holz-
ftiick, das ,Reibfcheit®, zufammengehalten, welches bei einer durch die feit-
liche Bewegung der Deichfelftange bewirkten Umdrehung des Vordergeftelles
unter der Langwied gleitet, und wegen der dabei flattfindenden rafchen Abniitzung
an der Reibfliche gewdhnlich mit Blech belchlagen ift.

Diefes bei fimmtlichen in Wien zur Ausftellung gelangten Fracht- und
Laftwagen angewendete Untergeftelle hat feit feiner uns durch die egyptifchen
Denkmiler bekannt gewordene Einrichtung, fomit innerhalb der letzten 0000
Jahre in Wefenheit gar keine Verdnderung erlitten, und mufs diefe Behauptung
auch in Bezug auf das letzte zwifchen der Parifer und Wiener Weltausitellung
begriffene Luftrum aufrecht erhalten werden,

Das Untergeftelle jener Fuhrwerke, welche ausfchliefslich auf die Loco-
motion von Perfonen beftimnit, entweder durch Auspolfterung und Decorirung
der im Inneren des Wagens ausgemittelten Sitzplitze oder durch luxuriofe Aus-
ftattung der dufseren Wagenbeftandtheile von allen anderen Vehikeln unterfchie-
den und als Luxuswagen bezeichnet werden, war bei den Alten von dem
foeben befprochenen Untergeftelle nicht verfchieden. Diejenigen Theile des
Wagens jedoch, welche zu diefem Zwecke dem Untergeftelle aufgefetzt, und in
der antiken Wagenbau-Kunit mit dem fo prignanten Ausdrucke ,Hyp ertheria®
bezeichnet wurden, bildeten durch ihre zweckmiifsige Gliederung und durch ihren
fymmetrifchen Zufammenhang mit dem Untergelltelle jenes harmonilche Ganze,
welches, da eine Renaiffance der Wagenbau-Kunf{t noch immer ausftindig i, Et‘:l-‘.ft?l'
der Mehrzahl der modernen Luxuswagen, bei denen die monfirife, hiuhg b!r:
su einem Drittel der Kaftenhdhe unterachfig geftelite Tragfeffel- Form definitiv
adoptirt worden ift, vollkommen abzugehen fcheint.

Die meiften Verinderungen haben beim Vordergeftelle ftattgefunden,
indem fowohl das mit dem Obergeftelle, refpecCtive mit dem Kutfchbock feit
verbundené Wendfcheit, als auch die Achsfchale in ,Sproffenftinder® umgewam]t{ll
wurden, welche je einen ,Felgenkranz¥ tragen, und innerhalb derfelben die
Drehung des Vordergeftelles um den mittlerweile zu einer ,Spindel* avancirien
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Reibnagel infoweit moglich machen, als diefs die Stellung der Langwied
geftattet.

Aufser diefer, den Wegfall des ,Reibfcheites* unter Einem in fich fchliefsen-
den Verinderung ift aber das Untergeftelle der meiften modernen Luxuswagen
auch noch durch Einfchaltung eines ganz neuen, die griofste Mannigfaltickeit im
Bau des Obergeftelles mit fich fithrenden Elementes, nimlich der Wagenfeder
griilndlich modificirt worden.

Es mufs aber fogleich erinnert werden, dafs die meiften durch das Hinzu-
treten von neuen Elementen im Bau von Luxuswagen hervorgerufenen Fortfchritte
bereits im Laufe des vorigen und In der erften Hilfte des gegenwirtigen
Jahrhundertes zu Tage getreten find, und nur ein verhidltnifsmifsig fehr geringer
beinahe vollkommen verfchwindender aliquoter Theil davon der feit der letzten
Parifer Weltausftellung verfloffenen Zeit gutgefchrieben werden konne.

Es wird fonach die uns obliegende Aufgabe nicht fowohl darin beftehen
miiffen, die abfolut conftatirten, feit den letzten fiinf Jahren vor fich gegangenen
Fortfchritte im Bau von Strafsen-Fuhrwerken zum alleinigen Gegenftande diefer
Zeilen zu machen, da in diefem Falle fchon einige Worte die Materie erfchopfen
wiirden, als vielmehr neben der Belchreibung der wirklich zur Ausftellung
gelangten diverfen Fahrzeuge auch wo mdglich eine objective Beurtheilung der-
felben fowie die Art und Weife ithrer Entwicklung zu liefern.

Denn allerdings fcheinen z. B. auf den erften Blick zwifchen dem eingangs
befprochenen Szeklerwagen und einem ,huitrefforts* von Mrs. Binder fréres in
Paris alle Vergleichungselemente vollftindig abzugehen, bei nidherer Betrachtung
der fucceflive zur Auswechslung oder zur Einlchaltung gelangenden Aequivalente
1ft jedoch der ftetige Uebergang fehr wohl bemerkbar, wenn hiebei fchliefslich
auch keine gréfsere Aehnlichkeit herausgefunden werden follte, als ungefihr
zwifchen einem Trilobiten aus dem bdéhmifchen Silur und einem ,modernen®
Hummer aus der Adria.

Japan. Aus Japan gelangten zwei kleine Rollwagen zur Ausftellung,
deren f{immtliche Beftandtheile, inclufive Achfen und Federn, von einem der
drei in Kioto bereits etablirten japanifchen Equipagenfabrikanten erzeugt
worden find.

Der aus Fichtenholz (Hinoki) beftehende Kaiten des einen diefer zwel-
ridrigen Wigelchens hatte einen fchwarzen Anftrich, deffen forgfiltige Lackirung
die charakteriftifchen {ehr fchwach profilirten goldenen Verzierungen hervortreten
liefs: die Rider hatten 1 Meter im Durchmeffer und waren wie iiberhaupt das
ganze Untergeftell fchwarz lackirt, roth befchnitten; der gepolfterte Sitz war mit
fchwarzem Sammt und fchwerer fchwarzer Seide ausgefchlagen. Das Verdeck
diefes Wagens beftand aus einem walfferdichten, fchwarzen Seidenftoff, gefiittert
mit weifser Seide. Bei den Ridern waren die Naben aus Ruftenholz (ulmus cam-
pestris), die Radfelgen, die Speichen und die Deichfelftange aus Efchenholz;
fowohl Achfen als Feder-Hingtafchen waren aus Schmiedeeifen, die elliptifchen
Druckfedern aus Cementitahl.

Der andere japanifche Rollwagen hatte eine ganz analoge Conflruction,
unterfchied fich jedoch von dem vorftehenden durch feine innere Ausftattung. Das
Untergeftell war braun lackirt, der Sitz mit buntem Seidenbrokat ausgefchlagen,
die Wagenkiffen mit blauem Goldbrokat iiberzogen.

Aufser diefen zwei Rollwagen find im Pavillon des kleinen Kindes
noch zwei Kinderwagen, und zwar Tricycles aus Japan zur Ausftellung gelangt.

Die Japanefen find bekanntlich gegenwirtig in einem fehr merkwiirdigen
Uebergangsftadium begriffen, indem diefelben der feit Jahrtaufenden gepflogenen
Nachahmung des iibrigens fehr erfindungsreichen, originellen Chinefen iiberdriffig
ceworden, nunmehr mit einer oft krankhaften Ueberftiirzung daran gehen, die
Europier in Allem und Jedem zum nachahmungswiirdigen Mufter zu nehmen.
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Diefe Neigung dulsert fich auch beim Gebrauche der I.1:xr,1~:~w:1g13n| in Folge
deffen die frither nach chinefifcher Sitte allgemein iiblich gewefenen Sinfien.
wovon einige Modelle auch zur Au&sﬂellung gelangten, nach und nach in der letz-
teren Zeit bei Seite gefcheben worden find, um den europiifchen Equipagen Platz
zu machen.

Die Japaner haben jedoch nicht die geringfte Abficht, diefe Objeéte von
Europa in ibr Land zu importiren; es find im Gegentheil viele Anzeichen vor-
handen, dafs fie in den errichteten Wagenbau-Anftalten nicht nur ihren eigenen
Bedarf an Wagen zu decken wiinichen, als vielmehr die Englinder und Hollin-
der nachahmend, durch Expert derfelben erkleckliche Summen ins Verdienen
zu bringen hofien.

Die in der Japanelifchen Abtheilung zur Ausftellung gekommenen Eifen-
erze und die daraus gewonnenen Hiittenproducte geftatten die Annahme, dafs
die zur Wagenfabrication nothwendigen Eifen- und Stahl-Beftandtheile im
Ueberflufle und aufserdem von einer fehr guten Qualitit im Lande felbft vor-
handen find.

Die reichhaltige japanifche Holzausftellung hat aufser den bei der Con-
firuc¢tion der Wagencarcaffe verwenbaren, in den grifsten Quantititen vorkom:
menden gemeinen Holzgattungen auch die vortrefflichften Werkhélzer vorgefiihrt,
worunter beifpielsweife Taxuscuspidata ein lebhaft fleifchrothes, Liviftona
chinensis ein ausgezeichnet getigertes, Dyftilium racemosum ein dunkel
violettes, ungemein dichtes Material liefern, wodurch fowohl das Mahagony- als
das Nufsholz bei der Verkleidung des Wagenkaftens mit viel Vortheil erfetzt
werden kann.

Da iiberdiefs der feiner Zeit nach Europa aus China introducirte ,feinfte
Kutfchenlack*, fowie auch ,vieux lacq* gegenwirtig in Japan noch immer viel
beffer als in Europa nachgeahmt wird und in diefem Fabrikationszweige felbft
Nobles& Hoarein England den Japanefen nachftehen, auch die zur inneren
Ausftattung mitunter verwendeten fchweren Seidenftoffe nicht nothwendigerweife
aus Lyon bezogen werden miilffen und fchliefslich fiir die in Europa gegenwiirtig
likliche Zeichnung des Kaftenprohls am Ende die japanefifchen Kiinftler recht gut
auch ohne fremde Beihilfe aufkommen diirften, fo kann der japanefifchen Wagen-
fabrication ein ganz giinftiges Horofkop fiir die Zukunft geftellt werden.

Durch diefe und #dhnliche andere Umftinde wird aber auch erklirlich,
warum von gewiller Seite feit emniger Zeit der aulserordentlichen Gelehrigkeit der
Japanefen nur mit getheilten Freudegefiihlen Erwihnung gefchieht und die friither
fonft allgemein iiblich gewefenen Ausbriiche der hdchften Bewunderung nur in
Begleitung einer dimpfenden Sourdine zum Ausdrucke gelangen konnen.

China. Die Ausftellung von China war 1 Anbetracht der Wichtigkeit
diefes michtigften afiatifchen Reiches, welches um 150 Millionen Einwohner mehr
zahlt, als alle europiifchen Staaten zufammengenommen, diefen Verhiltniffen nicht
im Entfernteften adiquat und auch nur von dritten Perfonen, unter Ausfchlufs von
wirklichen Chinefen, befchickt.

Nachftehend folgt in Fig. 4 der in einem Theile diefes ebenfo grofsen als
ehrwiirdigen Reiches der Mitte gebriuchliche Schubkarren, wovon zwei ziem-
lich gleiche Exemplare zur Ausftellung gelangten,

Das o-9goo Meter im Durchmeffer haltende Schubkarrenrad war nach obenzu
durch einen aus horizontalen Stiben gebildeten Korb gefchiitzt, der ftark genug
fchien, um dariiber etwa in Sicken verpackte Transportobjecte ausbreiten zu
kKonnen. Dem Korbe und gleichzeitig der Radachfe, diente die zur weiteren
Aufnahme der Laft taugliche Plattform zur Stiitze, deren Handhaben bei einer
Linge von 2z Meter, am dufserften Ende 1 Meter von einander abftanden und durch
diefes bedeutende Ecartement dem Arbeiter das Erhalten der Laft im Gleich-
gewichte wefentlich erleichterten.
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Chinefifcher Schubkarren.

Korb und Plattiorm waren aus Buchenholz, die o'100 Meter hohen und
30 Millimeter dicken Radfelgen aus Pappelholz, die 18 Radfpeichen von 25 Milli-
meter Dicke aus Eichen. : .

An den Tragarmen waren Stiitzen zum Ausruhen und dazwifchen CET‘II11{11+.':I11131'
korbihnlicher Behilter fiir die von den Coolies nicht leicht zu vermiflfenden

kleineren Werkzeuge angebracht. Die holzerne Achle fteckte in Lagern, die an
den zwel Hauptarmen ‘t;:_i"emgt WaTren. :

Da bei diefer Confiruction des Schiebkarrens die Laft ganz vom Rade
getragen wird, fo handelt es fich bel Feftftellung des auf hc'rri_;:mltn,]m‘l I_'iﬂhu‘uluruh
ein Individuum geleifteten Nutzeffectes blos um die Ueberwindung der Reibung,
und wenn deren Coéfficient unter Beriickfichtigung des bedeutenden Raddurch-

meffers mit 1/, der Laft angenommen wml {o ftellt fich fiir M= G A bei der

Annahme von A = 350 uml A = t,, der Werth von & = 50.570 oder 1500
Kilogramm. X : %

Ganz anders ftellt fich diefer Nutzeffect bei einer Steigung von Y44, WO der-
felbe auf 484 Kilogramm herabfinkt. B e 1

Selbftverftindlich mufs eine gute harte Bahn, wie fie iibrigens auf den vor-
11;'1-;!:_1:]:11'._‘,]'1. orhaltenen chinefifchen Strafsen allgemein zu finden, vorausgefetzt und
eine eiferne Achfe ftatt der holzernen angenommen werden. i

Der Gebrauch diefes Schiebkarrens diirite fich aul den Transport von
volumindfen Gegenftinden, wie {olche etwa von Landleuten zu Markte gebracht
werden, befchrinken und fir die Erd- und Schotterverfilhrungen weniger

geeignet fein. .
= Die vor ungefihr 200 Jahren 'y Frankreich zuerft von Pascal angegebene
Form des ein ,111115.”]1 Hebels, welche feitdem als unfer gEwW dhnlicher Schiebkarren

ganz 1“g;‘-_11“elﬂ sur Verwendu Ing E-{:_\,"_"]l:]-ﬂt]l it, 'L'[l]t[.]rli,]lt‘ldﬁ‘t fich fomit gana
L L) = e - # i | - t.l.d
wefentlich von dem chinefifchen, da bel dem europdifchen Schiebkarren die Laft
L] |
o
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zwifchen dem Unterftiitzungspunkte des Rades und dem Angrifipunkte der Krafl
zu lregen kommt und die Arbeitskraft neben der Ueberwindung der Reibung
auch zur Hebung der Laft herangezogen werden mufs. |

Ein Vergleich diefes chinefifchen mit einem in der éfterreichifchen Abthe:
lung von Jacobfon aus Makow in Galizien ausgefteliten gewohnlichen Schieb-
karren, deflen Rad 0'400 Meter im Durchmefler. die totale Linge 1600 Meter,
die Entfernung des Kaftenmittelpunktes von der Achfenmitte 0-600 Meter betrug,
hat bei der Annahme von Y,, der Laft als Reibungs - Coéfficienten fiir die
horizontale Bahn bei fonft gleichen Verhiltniffen einen Nutzeffect von 123 Kilo-
gramm und fiir 1), Steigung einen folchen von 107 Kilogramm ergeben. Es
verhiilt fich daher die Leiftung diefer beiden Schiebkarren auf horizontaler Bahn
wie 123 : 1500 oder 1: 12 und bei 1/, Steigung wie 107 : 484 oder I1:4°5; in jedem
Falle refultirt aber daraus die einigermafsen fchmerzvolle Wahrnehmung, dafs
die galizifchen Schiebkarren-Erzeuger beim letzten Vélkerturnier von den chine-
fifchen Fabrikanten um mehrere Nafenlingen total aus dem Felde gefchlagen
worden find und nur den Troft iibrig haben, nach drei Jahren hoffentlich in
Philadelphia diefe Scharte wieder auswetzen zu kénnen.®

Tirke1 Die Tiirkei befchickte die Wiener Weltausftellung mit einem
Fuhrwerke, welches, am dufserften Ende der 6ftlichen Hauptgallerie aufgeftellt,
durch die Conftruction fowohl als durch die lebhaften Farben der dufseren Aus.
ftattung einen grofsen Erfolg bei den Befuchern davontrug,

Beim Untergeftelle diefes Wagens mafsen die Vorderrider 110 Meter im
Durchmeffer, die riickwértigen Rider 1-30 Meter bei einem Radftande von 2 Meter.
der Kaften in der totalen Linge von 320 Meter, vorne und riickwirts offen
erhob fich iiber den Boden um 120 Meter auf einer Achsfchale von o570
Meter Hohe; das Untergeftell hatte einen hochrothen Anftrich, der Kaften
fowohl als die Achsfchalen waren griin, mit vergoldeten Zierathen reichlich
gefchmiickt und das Ganze mit einem purpurrothen mit goldenen Franfen ver-
lehenen Verdecke iiberhingt.

Das Einfteigen fand an der offenen riickwirtigen Stirnfeite wegen der
bedeutenden Hohe mittelft einer reichverzierten Leiter von 1'500 Meter Linge
ftatt, welche beim Gebrauche in zwei an der Achsfchale angebrachte Haken
eingehingt wurde.

Die reichverzierte Deichfelftange hatte keine Stangenarme, als deren
Aequivalent fteckte jedoch ein o600 Meter breites, als Kutfcherfitz verwend
bares Deichfelbret zwifchen dem eichenen Achsftocke und der Achsfchale
welche Beftandtheile fimmtlich durch den entiprechend langen Reibnage]
zufammengehalten wurden.

Diefer Wagen wird von den Tiitken Araba oder Ekiifs Arabaffe
genannt und befonders in Kleinafien noch immer als Promenadevehikel fiir
die Haremzéglinge verwendet. Diefem Zwecke entfprechend ift auch die
innere mit Polftern und Teppichen reichlich verfehene Ausftattung eingerichtet.
Die Annehmlichkeiten des Fahrens erfcheinen nur infoferne bei der Araba
beeintrichtigt, als diefes Fuhrwerk der Wagenfedern vollkommen entbehrt.

Die Araba war fiir ein Biiffelgefpann berechnet und bildeten auch die zwei
mit Spiegeln verzierten und meifterhaft gearbeiteten Biiffeljoche famnmt dem dazu
gehorigen buntfirbigen Fliegenwedel wiihrend der ganzen Dauer der Weltaus
ftellung den Gegenftand einer ungetheilten Bewunderung,

* Die Schubkarren waren den Alten vollkommen unbekannt., Es erhellt diefs auch be;

Suetonius, Lib. VI , de Caefaribus”, wo bei Erwihnung deér vom Imperator Nero begonnenen
Durchftechung des Ifthmus vor Korinth folgende Stelle vorkommt: _ Ifthmum perfodere agrefius
primus raftello humum effodit et corbula congeftam humeris extulit.*

Die auf den Bau der Pyramiden Bezug habenden Darftellungen zeigen nur zweirddrige
Karren und Tragkorbe,
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Strafsenfuhrwerke undandere Transportmittel. 17

Die Befchreibung jenes Wagens, deffen fich der altersichwache ]{-3_11'11._:
Priamos und deffen Prinzeffinen wihrend der langwierigen Belagerung von Itium
bei ihren Ausfligen oder beim Revuepalfiren der trojanifchen Truppen tn:dieut_:::n.
und welcher von Homer fo hiufig unter der Benennung Apene erwihnt wird,
pafst ziemlich vollftindig auf die in Wien ausgeftellt gewelene .-'11_-;11.;-.1. 1

Diefe Befchreibung konnte fich allerdings auf den zu aheiu‘l:ﬂ ]_'u]n”l:v;rke
gehorigen und mitausgeftellten 2 Meter langen, 20 Millimeter dicken .‘-_-ll_‘.n_l_ﬁffﬁ.
welcher gegenwiirtig in Kleinafien zum DBehufe der .-ir_}l'nmnt{;rmlg des 1-:_u|1e‘!-
cefpannes in Verwendung fteht, noch nicht erftrecken, indem zu _1:.:11_.!1':1' Zeit die
Alten das Ochfen- und Biiffelgefpann ihrer Fuhrwerke 4.11.11‘!.311":.1':15 Gebell von
(peciell zu diefem Zwecke drﬁﬂrlen Haushunden zum eifrigen V =1!'1\fﬂrlﬁ1fﬂlll'ﬂlt¢11
anzutreiben pflegten. Namentlich waren es Mopse und liu_llzh}:ggmh wmuhu?l i-‘LT_LIF
antiken Miinzen und Sculpturen diefe Rolle zugedacht erfcheint, uwmllv.m‘:hul die
Vermuthung berechtigt ift, dafs vielleicht der heutige Htallpintfc’tlcr (Canis [n-}-;p]mrﬂ
das letzte. diefem. einft fo allgcemeinen Gebrauche zn Grunde liegende Ueber-
lebfel fein konnte. _ \ S .

Die ausgeftellte Araba wurde 1In (_'.Un_ﬁnntimrpu] von den "'al:'glhﬂgf_?"_ ‘i”i
dortigen tiirkifchen Gewerbefchule mit viel Sorgfalt ml:i;:f:fuiu't und ift In:hvh.fﬂln.
von einem englifchen Mufeum kéuflich erworben worden. _117,5 fteht t!ﬂl:f{l 2u
erwarten. dafs diefelbe eheftens in irgend einer modificirien Geftalt T::rn'u:_li"ﬂlugt

werden diirfte, nachdem bereits ein Beftandtheil derfelben, nimlich die zum

Hinauffteicen der Damen beftimmte Leiter vorliuhg bei mehreren 1 Wien aus-

reftellt gewelenen englifchen Luxus-Fuhrwerken, wenn auch nicht in der hier v

.I'
= =3 o . 3T ; i :
celegenen sierlichen Form, in Verwendung genommen w orden 1it.

Rulfsland. Ein aufmerkfamer Zeitgenoffe der Wiener ‘\‘{L-.lg_ﬂusfchu11g
der. vom fernen Often aus feine Wanderungen I:E_;;innunrl. zur I'uc}:c['[wu.l} “l.{n:l-
-::h&fung feiner Kenntniffe nach Eﬂ’[gﬂgf:llgflfct;‘tl‘tﬁrrl{lthlllll% feine u-‘gltu:%—eln E_wj;.hnuc.
relenkt hatte, mufste in Bezug auf die F abywntmn vu11”!'_~:tr;.1f:'u1}.-.£*Iu]u W urLu_t}.J_J:]a
Tapﬂm China und die Tiirkei fowie auch Perfien nur r_erlmitmi’s{nais}g! ﬁ:r!u i"p:m.n, )
vertreten waren, zuerft in der Mafchinenhalle ‘.1111_1{11}5]51[1{[ als jenes Reich ftofsen,
wo diefer Fabricationszweig nicht nur fehr ausgebildet, fu11tlcf}1 ‘nuch,_‘u?ﬂ_ eine
von der Tagesliteratur allgemein adoptirte, leider durch zu hiduhgen [;Eulﬂ.il]{.'f'l.
beinahe fchon ganz unwirkfam gewordene Phrafe zu gebrauchen, ,ganz auf der
Hohe der Zeit® ftehend ericheint. : o

Die Parifer Ausftellung 1867 wurde von Rufsland _tmt_lu-.:ht Fubrwerken,
wovon fieben Wagen und einSchlitten, befchickt, wihrend in Wien 17 Luxuswagen
und vier Schlitten von Rufsland zur Ausftellung gebracht warden [md.' b

Es wurde fchon oben bei Befprechung flCHIHIEHH‘*‘*“EF‘i Cop REI”'ﬂr‘“T'
tanten der in Centralafien noch gegenwirtig tiblichen ft.ur_;m:fuhun !‘11111'kw'1f-11'k§-
erwilnt. dafs die conftitutiven Beftandtheile der gegenwiirtig auf [_3":”_]”“,11- it
{phiiren in Gebrauch ftehenden Strafsenfuhrwerke bis auf ein Elljl?!]f__i':'{:n E,f[ﬁmin'i
fich bereits bei diefem Wagen nachweilen ]::‘LlTCHI. und dafs diefes eine Element
von der elaftifchen ".,"{agenff:n;ler gcbildet wird. ! : b |

Diefem Elemente kommt aber in der 'l'h‘ai eine o wichtige }xmljc Zu, cl?fh_
es faft unmoglich erfcheint, die fuu;cl"lwa Entwu:k}ung Elcsf'u]henl “11.11.111".%3!1“,&.;?1
Beurtheilung des gegenwirtigen Standes des Wagenbaues mit Stillichweigen

T 2 1 (F -], 1], .

i Ui}Uﬁful::: die elaftifthe Wagenfeder als eine ‘r't'n'l'i_';lhml‘fg ﬂ“féi‘fhr?"t “'”i‘_i'
welche den Zweck hat, die bei der ‘u'u:nn_riirt_:al_}ewcgung ceines I uhrwcrkealﬂuffc 1e
Riader und mittelbar auf die Wagenachie xx'lu']ae11::1:ut1 Stifse entweder ganz :’-“i F‘T
heben oder mur bedeutend vermindert zum W ﬂgenkﬂﬁm u-ull }d'lﬂ?u. .,I.Him.:
celangen zu lafien, fo mufs nach vielen fruchthﬂcn lrv:lrf_uuheu fui]”{:;'z'j]ﬂ luﬁ}.' ln't”:.
von G‘egengrﬁmlfsn angenommen werden, dafs .:lL::['{: T?' irkung der elaftilchen \vage
feder den Alten vollkommen unbekannt geblieben ift

i
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LA |

feder aufserhalb des Wagenkaftens, und zwar zwifchen denfelben und die Achfe
eingefchaltet gedacht wird; diefe Lage kommt aber dem héhnifchen - piumis pen
libus vehi® von Juvenal, oder den .ofcilla mollia®. wovon fehr hiduhg bei den
Romern Erwihnung gefchieht, gar nicht zu. und kann nut auf die verfchiedenen

Eine u]t_‘t'ﬂl"-.i_:_j[* Wirkfamkeit ift nimlich nur dann '[11.;'_}‘1_:3[.‘_']1_ wenn die Wagen

Killen, Teppiche u. { w., welche innerhalb des Wagenkaftens mittelft

Riemen, Schniiren aufgehingt wurden und den beabflichtigten Zweck der Vermin-
derung des Stofses, wenn auch in einer minder vollkommenen Weife, erreichten.
Bezug haben. Die Hypertheria oder das gefammte Obergeftelle inclufive d«
Wagenkaftens waren aber unmittelbar auf den Achfen befeftigt, fowie auch der
Vorderwagen mittelft des Reibfcheites und nicht im Scheibengeitelle oder Felgen-
kranze umgedreht werden konnte.

Diefs fchliefst jedoch nicht aus, dafs die Alten in Bezug auf die raffinirtefien
Bequemlichkeitseinrichtungen bei ibren Wagen eine ebenfo grofse Sorgfalt ver-
wendeten, als auf die dufsere Pracht derfelben: fo wurden beifpielsweife nach Er-
mordung des Kaifers Commodus von deffen Nachiolger Pertinax eine Unzahl Hof
wagen verkauft, die {chon ihrer Benennung nach: Carucca dormitoria. Caruces
lusoria, Schlafcaroffe, Spielcaroffe u. {. w. eine ebenfo lorgfiltige als bequeme
innere Einrichtung verrathen, wobei auch ein Wagen mit einer Vorrichtung zum
Abmeffen des zuriickgelegten Weges mit unter den Hammer kam und fiir diefen
von den koftbarften Edelfteinen und Metallen flrotzenden Wagenpark ein aufser-
ordentlich hoher Kauffchilling realifirt werden konnte.

Es liegt die Vermuthung nahe, dafs ein Theil der fo hiufig noch vorkom-
menden antiken Metallfeder-Spiralen als Mbelfedern verwendet wurde. nament
lich kdnnte diefs bei den von Georg Rath aus Peft in der ungarifchen Abtheilung
ausgeftelit gewefenen fehr gut erhaltenen cylindrifchen Federfpiralen von circa
0200 Meter Héhe und 8o Millimeter Durchmeffer im Lichten be; 2 Millimetern
Fleifchdicke, beiderfeits mit Spiralkappen gefchloffen, der Fall gewefen fein, wo-
von auch im k. k. Antiken-Cabinet dhnliche Exemplare vorkommen, in welcher
I'orm diefer antike Reffort & boudin bei der inneren Wagengarnirung der Alten
cine fehr wichtige Rolle gefpielt haben diirfte.

Mit dem Verfalle des rémifchen Reiches verfiel auch die Kunft und die Pracht
der fchénen antiken Wagen, fie verfchwanden und wurden durch einfachere Fuhr-
werke erfetzt. In den erften chriftlichen Jahrhunderten war die Form der neu ein-
gefiihrten Fuhrwerke noch unbeftimmt, obgleich genug vortreffliche Urbilder zu:
Nachahmung von den Rémern iibrig gebliehen waren. Aber die Form der Wagen
jener erften Chriften durfte nichts Aehnliches mit denen des Heidenthums an sich
tragen, die frither meiftens den Gétzen und ihren Dienften, fowie den Prieftern ge-
widmet waren, daher trugen die erften felbftitindigen Bauwerke, fowie alle da-
maligen Kunfiverfuche der beginnenden chriftlichen Epoche den fchweren Stempel
der Gefchmacklofigkeit.

Wihrend des Mittelalters erhielt fich in den ehemals den Rémern unter-
worfenen Ldndern von den frither in Gebrauch geftandenen Fuhrwerken blos die
vierridrige gallifche Rhe da, die iibrigens mit der heutigen ruffifchen Kibitka grofse
Aehnlichkeit hat, und derzweiridrige gallifche Kar (davon derjetzigeChar, Chariot|,
welchen die Franken fpiiter durchgehends mit Speichenridern verfehen hatten, der
aber fonft und auch in Bezug auf die in langen Reihen einzelweife vorgefpannten
Zugthiere genau fo ausfieht, wie er vor beinahe 2000 Jahren von Julius Caefar
cef{childert wird.

Nachdem ein Theil der reifenden Menfchheit die lingfte Zeit hierauf im
Bauernwagen rechtfchaffen gefchiittelt worden war, wihrend nur die Bevorzugten
fich in Siinften tragen liefsen. kam man auf den Einfall, diefe zwei Locomotionsarten
zu vereinigen und von der Wagenleiter blos die zwei unteren Schrotbiume auf den
Untergefiellen zu belaffen, dazwifchen aber eine mehr oder weniger reich ver-

zierte Sdnfte in zwel breiten Riemen, welche nach Bediirfnifs mitfammt der Sinfte
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mittelft zweieriiberden Achfen 131*1:?111:1* Riemen-Winden hoher oder tiefer gefpannt
werden konnten, einzuhingen, die Sinfte aber iiberdiels, um das feitliche Um-
kippen zu verhindern, an die zwei Schrotleitern in der Mitte :111::11!1.-1111&13&1:..

Die fo entftandene Chaife war bekanntlich wihrend der lezten zwei Jahr
hunderte ganz allgemein gebriuchlich. In den k. k. Hofwagen-Remilen befindet
fich eine grofse :"mzﬂahl von in Riemen hingenden, fehr gut confervirten Hof- und
Staatswagen diefer Art, aus jener Periode ftammend, in Aufbewahrung. Auch der
berithmte, fiir Kaifer Carl VL gL];rLLLtlL und im Jahre 1807 als Krénungswagen
beniitzte Rubens-Wagen hat gar keine F edern, es hingt vielmehr der mit den
bekannten unvergleic! llthEl‘l. Gemilden decorirte Kaften in mehreren breiten mit
purpurrothem ‘-a.umnt iiberzogenen Riemen, wenn auch fiir diefen {peciellen Fall
die {fonit iib 1u,h gewelene Einrichtung der Riemenwinden bes diefen ebenfo kunit-
voll als reich verzierten Prachtwagen entfprechend modificirt erfcheint.

Einen 11:11-- lehrreichen Beitrag zur Gefchichte der Wagen-Baukunit hat
wihrend der Wiener Weltausftellung die kaiferlich deutfche Reichspofl
geboten, von welcher neben vielen anderen inftruétiven Sammlungen auch eine
Colledtion von 28 ausgezeichnet modellirten,in den verfchiedenften ./Lil:zflnm,h::u
in Gebrauch geftandenen Poftwagen ausgeftellt war. Darunter befand fich auch das
Modell eines im X VIIL Jahrhunderte ge brauchten koniglich preufsifchen Poftwagens,
welcher als Ue ._JIZUT‘LU'*-.»“IIELI zwifchen der Riemen- mul Federeinhingung ange-

i
o

jommen werden kann und welcher in Fiz. 5 dargeftellt erfchent.

Konigl. preufsiflec ]u: - Poftwagen. (XVIIL Jahrhundert.)

Ta Ay 1 ; ey ) o
Wie aus iz, 5 deutlich erfichtlich, w urde die Schrotleiter diefes gedeckter

5 o =T li e a4 fte m]lu,;ﬁ Ketten
mit emnem ¢ ewohnlichen LnL-*lrreILellL verbundenen W: g enkaitens t

an aufrec lltlh_huuh iiber der Achfe angebr achte lIulf'uh:iLLn eingehangt, O bt 'J.LH...h
{ Elafticitit Manches zu w iinfchen iibrig hefs,

nun diefe Einhingungsart in Bezug au |
t einice wichtige Verinderungen zur Folge

hat diefelbe im Wagenbaue dennoch
frehabt.
i s st hol
Der Schloffermeifter Mr. Dléme in Paris verfertigte nami lich ftatt der ho

e
T = " | i 1
zernen Stainder 4 ausme i'l'IC]L]‘.IL‘_Ll][h._hLu:"' ahlblittern .I"J‘L]'lLﬂ'tL Packete, welche

e i - i b and " sm unteren Theile paar
je in die Form eines aulrechtftehenden o cebracht, mit dem : l

weile an jede Achfe gefchmiedet wurden,
der Packete die m'.-l dem Wagenkatten feft

W :1|'1 nd im oberen ausgebogenen Theile
‘n-l;.":'l'l1.'|3".'-:|,_.l-|':_|:'|. -["‘-..'..]L.l.-._.l.] L].] ].4'“ 14.1” I].].L'"'-
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erhielten. Der Wagenkaften felbft bekam eine ovale Form und die ehemaligen
Schrotleitern fammt der Langwied wurden, um das Durchlaufen der Vorderrider
beim Umwenden zu erméglichen, beim Felgenkranz-Vordergeftelle fchwanenhals.
artig ausgebogen, und das ganze Fuhrwerk »Berline® genannt, wahrfcheinlich
um den Urfprung diefer ftattgefundenen Neuerung fiir die nachfolgenden Zeiten
ficherzuftellen.

Erft feit diefer Zeit ift durch die Einfiilhrung der elaftifchen Stahl-Wagen-
federn die Riemen- und Kettenaufhingung ganz aus der Mode gekommen, fowie
der Kunftausdruck ., Riemenwinden® im Wagenbaue felbft obfolet geworden.

Die Herrfchaft der S-férmigen Wagenfedern dauerte nur kurze Zeit und
wurden diefelben bald von den Parifer Wagenbauern, nachdem die Refforts 4 Ia
Polignac fich hierauf nur eines kurzen Interregnums erfreuen konnten, durch die
C-férmige oder fogenannte Schneckenfeder (Reffort a limagon) definitiv erfetzt,
welche Federgattung wiihrend eines Zeitraumes von iiber 100 Jahren beim Wagen-
baue ausfchliefslich in Verwendung ftand.

Der giinftige Umftand, dafs der Equipagefeder-Fabrikant J-Mokhoff aus

Moskau die Wiener Weltausftellung mit einer Suite von allen gegenwirtig gebriiuch-
lichen Wagenfedern unter Beigabe eines Feder-Dynamometers befchickte, macht
es moglich, denvon M o k h o ff anfchaulich gemachten, in Rufsland feit emiger Zeit
mit viel Erfolg cultivirten Fabricationszweig mit der fucceffiven Entwicklung der
Wagenfeder zu verbinden.

Unter den von J. Mokh o ff ausgeftellten, fehr gut gearbeiteten Gulsftahl-
Wagenfedern befanden fich auch die oben erwihnten C-Federn, wovon nach.
ftehende Fig. 6 eine derlei lofe und F7g 7 eine Schneckenfeder mit der gegen-
wirtig gebriauchlichften Riemenbefeftigung mittelft Wellbaum, Zackenblatt
und Windenkloben darftellt,

Der Bedarf beinahe fammtlicher in Europa wihrend des vorigen Jahr-
hundertes gebrauchten Hof- und Staats-Caroffen wurde von den Parifer Wagen-
bauern gedeckt und davon ein namhafter Theil von dem Hofe von England fammt
der Nobility und Gentry confumirt. Seitdem haben fich die Verhiltniffe namentlich
in Folge der fucceffiven in Frankreich ftattgefundenen Umwilzungen bedeutend
gedndert und find bereits in der erften Hilfte diefes Sdaculums die englifchen
Wagenbauer definitiv in den Vordergrund getreten.

Neben dem mit C-Federn und Langbdumen verfehenen Luxuswagen kamen
bel den englifchen Wagenfabrikanten ebenfo mannigfaltige als
originelle Wagenformen zur Ausfiih rung.

Beim zwelrddrigen, in England feit jeher der allge-
meinflen Beliebtheit fich erfreuenden Karren fing man bald an,
den Kaften auf zwei elliptifche Federn von bedeutender Spreng-
weite und Pfeilhohe aufzufetzen, wodurch anfinglich jeder Stofs,
dem Sprunge der Heufchrecken nicht undhnlich, den Kaften
fammt dem héchft refpectablen ,outfide Paffenger bemerkbar
in die Hohe fchnellte und diefer Federform ziemlich rafch zu
derallgemein gewordenen Benennung, grashop p e rs* verhalf.

Die Wagenbau-Anftalten in Limmeriek und Southamp-
ton, die leider in Wien gar nicht vertreten waren, die jedoch
bekannterweife feit jeher die billigften, wenn auch von den Fran-
zolen als ,en pacotille® verfchrieenen Luxuswagen in grofsen
Maffen fiir den Export fabriciren, waren die erften, welche die
Verwendung der ,grashoppers¥ auch bei vierridrigen
Wagen verfuchten und dadurch vor ungefihr 40 Jahren eine
grofse Verinderung
im Wagenbau her
vorbrachten. —

Fig, b.
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Fig. 7.

Babe. . . - - L ren Wart 1
Diefe feitdem modificirte Wagenfeder erfreut fich gegenwartig Llc: |
2 iRk i : : ' e s 4 pincettes® 1m
e & erfichtlichen elliptifchen Form und ]1;11;::11_{11':1}:ﬂhtffﬂ'“h }I..] EapiE e
Baue der Luxuswagen ohne Zweifel eine dhnliche Umwilzung veruriaciit wicic

Zeit — si licet parva componere magnis — die Schraube im Schitibau.

Fig. 8.

4 : , : : - sckenfedern frither ganz lofle
Wenn niimlich der bei Anwendung def Sy le voiture, in ‘I."r"igr:n die
o raoenkaften mittelft des Wagenhalfes (col de volture, ”
hingende YWagen e e e (tfchbocke in eine fefte Verbindung gebracht ward,
Butte“ genannt) mit dem RULCADOC ; ‘ ler bei denSchnecken-
: . o . iefer Art Federn nicht nur der be -
(o entfiel bei der Anwendung die . ! d Riemenzeug, fondern
g _ o d fammtliches Hing- und hiemenzeug,
federn unentbehrliche Langbaum un : : Fea s Wagens
es wurde damit auch die Moglichkeit geboten, die Dimenfionen dtli‘. “f?f:i]':m’;i‘;h
: ; : i A  de ‘eftickei s Fuhrw =
allen Richtungen beliebig zu verindern, ohne i_LLn;-rr };ﬂl%hzltx-_[:iﬁwirfﬁhirrkei:
. T ol Ueberdiefs gewann fozulagen Mz B
irgendwie Eintrag zu thun. 155 o s M durch. die
£ 3 t-h. da bei Wegfall des Langbs ;
des -il,i'brﬂgﬁﬂ:' El{lfherﬂrftﬂl'l[l]{.. ) £ ; - = f mt '-"1(.'111_'3 und ;1{-_:-11
“ 7o . Wacenhalfes die Vorderrdder iar . et
entfprechende Wolbung des Wagenh: 1 - : sivotiren
4121T’llilf ruhenden Druckfedernum dieWag enfpindel innerhalb 3 60 Grad freij

- C i T e L ~ i a
and neben diefen unverkennbaren Vortheilen auch in Folge Wegfalles koftfpielige

g 2] ] g 1 [ | REI‘I

o B werden konnte. .. : T
rerbunden W federn-Aunsftellung enthilt aufserdem die In

Die Mokhoff'fche Wagent T . 5 ein' Theil
Fig. ¢ und 10 dargeftellte Modification des I{Eff:_:;urt a pincettes, 1;: "}I_lﬂth ?J i
qle*;.}‘edcrhliitter in zwei innenliegende Charniere zufammengelalst un

7 - verhi ¢+ werden foll, wobei allerdings die
rafche ,Sichfetzen® der Feder verhinder :
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l-']:_lli.__-'* UtlL-l-.I i r._,[ Ly .r:|.r {.l]L_ TI'-]IL;‘.Ii]\I_"Ij.-I.EH f‘n.ar _}c cWel Yon ”!'.'1‘1':1 1'+I “]l._ .T_H-.'_f_ %
geln_lgtun_ Ll.'m:tm”'-': die reiativ lingere Dauer einer folchen Feder inbia:
Im stande Lind, HET auizuwi

\':" ST | R _|' o = : : = 1

] I"» 'thll% i B o IF"IL‘*;LH.LIIF‘ beinahe fimmtlicher in der WienerAusfiel.
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Drofchke von Nicolaus Arbatsky in Moskau.

der riickwiirtigen Riéder von beinahe 1 Meter. Der mit einem fechwarzen Anftriche
verfehene Kaften war gut lackirt, wobei unter Einem bemerkt wird, dafs in Rufs-
land der feine Kutfchenlack ebenfo wie in Oefterreich meift aus England importirt
211 werden pflegt.

Die Kothfiiigel hatten die enorme Breite von o'320, die Zugvorrichtung
war ebenfo gut fir Einfpinner wie zur 1Trojka geeignet, und fiir letzteren Fall
eine: Vorrichtung unmittelbar an der vorderen Achfe angebracht. Da diefer
Wagen ausnahmsweife in Schneckenfedern hing, fo hatte er eine runde fchmiede-
eiferne Langwied aufzuweifen, die fich von der Mitte aus gegen beide Achfen
gabelt und mit je einem Gabelarm mit den Federn zufammenhingt, wovon die
riickwirtigen unmittelbar auf der Achfe, die vorderen Federn aber auf dem oberen
Felgenkranze aufgefetzt find und beim Umwenden das Durchlaufen der Vorder
rider unter dem Kutfchbocke nicht geftatten.

Aufser diefem Egoiftwagen, im Preife von 500 Silberrubel, ftellte die
Arbatikyfche Wagenfabrik, welche eine der dlteften in Ruflsland ift und jdhr
lich gegen 250 Wagen erzeugt, noch einen fehr forgfiltic gearbeiteten Luxus-
ichlitten aus.

Der in fein politirtem Nufsholze ausgefihrte Kaften diefes Schlittens hatte
eine Linge von 1'40 Meter, riickwirtige Breite 0’700 Meter, vordere Breite
0'570 Meter, blaue Tuchgarnitur und dariiber eine in Winterszeit fehr begéhrungs-
wiirdige, glinzend{chwarze mit braunem Pliifch gefiitterte Biarendecke. Der aufser-
ordentlich fchmale Kutfcheiftand diefes mit {chmiedeeifernen 2zoMillimeter {tarken
Kufien verfehenen Schlittens befand fich vorne an den breiten Kothfligeln, allwo
zur grofseren Bequemlichkeit des Rofselenkers an der rechten Seite ein Steig-
biigel herunterhing. Der Preis dieles Schlittens war mit 550 Silberrubel angefetzt.

Aehnlich wie Arbat{ky, hat .eonidas Korf{ch aus Sct. l’ulurahlz-yg die
Ausftellung mit einem zweiten Schlitten und einem zweilitzigen offenen Drofchky,
deffem brauner Kaften inwendig mit lichtbraunem Chagrinleder garnirt war,
belchickt, wobei jedoch {tatt Schneckenfedern die gewdhnlichen elliptifchen
Druckfedern ohne Langbaum zur Anwendung gekommen find.

Auch Bafil Pirogo ff aus Moskau, fowiePeter JackowleffausSct.Peters
burg haben Drofchky zur Ausitellung gefendet; der letztere Fabrikant hat
aulserdem aus feiner bereits 1790 gegriindeten Wagenfabrik einen lichtbraunen

Char a banc mit brannem Chagrinleder ausgefchlagen, mit Druckfedern verfehen,
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zum Preife von 700 Rubeln, fowie einen blauen, mit blauem Tuche ausgefchlagenen
Phaeton, deffen blaues Untergeftelle roth befchnitten und wofiir ein Preis von
700 Rubel ausgefetzt war.

Befonderen Anwerth fand das ausgezeichnete Fabricat von Briider Mar-
koff aus Moskau, beftehend aus einer griinen Victoria, mit griinem, lichtgriin
befchnittenen Untergeftelle, griiner Maroquingarnitur und einem Riickfitz verfehen,
durchgehends mit Druckfedern, zum Preife von goo Rubeln; ferner ein blauer
Clarence, ausgeftellt vom Wagenfabrikanten H. Schwartz in S¢t. Petershurg.
Das blate Untergeftelle des letzteren Wagens war gelb befchnitten und das
Innere mit blanem Atlas ausgelegt. Die Seitenfenfter, fowie die runden, vorderen
Wagenfenfier waren mit Mécanique verfehen. Preis 1000 Rubel.

In der Ausftellung des S¢t. Petersburger Wagenfabrikanten C. Nellis
war namentlich ein griiner Herrenphaeton bemerkbar, der die feit einiger Zeit in
Aufnahme gekommene Verdopplung der Anzahl der Wagenfedern zur Anfchauung
brachte. Auf die gewdéhnlichen Druckfedern werden in diefem Falle auch noch
Schneckenfedern aufgefetzt, wobei der wieder auftauchende Langbaum bedeu-
tenden Kriimmungen unterworfen werden mui,, um einestheils die Gefammtlinge
des Wagens nicht iibermifsig zu fteigern und auch die Mandvrirfahigkeit des
Vordergeftelles nicht zu alteriren. Bei dem letzteren find dann die Schnecken-
federn mit dem oberen Felgenkranz und dem Kutfchbocke in fefter Verbindung,
wihrend die Druckfedern wie frither unmittelbar auf der Achfe fitzen.

Diefe ,Voitures a huit refforts® bilden gegenwiirtic das non plus ultra in
der Wagenfabrication, und es gibt namentlich in Paris Wagenbau-Anftalten, die
fich ausfchliefslich mit deren Erzeugung befaffen.

Die darin befindlichen Infaffen find allerdings gegen die Unbilden des
Schiittelns und des Stoffens viel mehr gefichert, als in einem blos mit vier Federn
verfehenen Wagen, miiffen fich jedoch die beinahe doppelt fo hohen Anfchaffungs-
koften auch gefallen laffen.

Aus Warfchau find von drei Wagenfabrikanten fechs Wagen zur Ausitel-
lung gelangt, darunter von J. Rentel ein elegantes braunes Coupé, Untergeftell
lichtbraun, fchwarz befchnitten, mit rothlichbraunem Atlas garnirt, und ein blauer
Herrenphaeton mit blauem Chagrinleder ausgelegt. Aufserdem f{tellte derfelbe
Fabrikant vier gufseiferne Radnaben eigener Conftruction aus, die bei den in
feiner Anftalt fabricirten Ridern zur Verwendung kommen.

Aus der Wagenfabrik von W. Romano wski kam ein blaues, mit blauem
Atlas garnirtes Coupé zum Preife von goo Rubel, fowie eine griine, mit griinem
Chagrin ausgelegte Victoria zur Ausftellung.

Erwihnenswerth find ferner in der ruffifchen Ausftellung fehr gut aus-
gefithrte, von Leonhard Loofchen, Techniker fiir Wagenbau in Sct. Peters-
burg, herriihrende Zeichnungen von vier Luxuswagen und zwar von einem Coupe
und einer Victoria mit je vier Federn, fowie von einer Kalefche und emem Gala-
wagen a huit reflorts.

Eine mit dem Wagenbau innig verbundene Ausftellung wurde von Nico-
laus Lopatine in S¢t. Petersburg ins Werk gefetzt, beftehend aus I{umn:_i-:r:n,
Pferdegefchirren, Ziumen und der Duga fiir das Mittelpferd im ruffifchen Drei-
gefpann, wobei die ruffifchen Juchtenriemen mit vergoldeten und filberplattirten
Verzierungen reich und gefchmackvoll ausgeftattet waren.  Aufserdem find in der
Abtheilung fiir ruffifche Landwirthfchaft Wagenbeftandtheile aus Eichenholz als:
Speichen, Felgen, fowie eine Nabe von 0.200 Meter Durchmefler fiir eine ruffifche
, Telega® zur Ausftellung gelangt. g 1

In der Samojedenhiitte waren die zur Locomotion der Samojeden * dien-
lichen Rennthier-Schlitten durch zwei Exemplare vertreten, beide mit Schlitten

* Samo-jed bedeutet in der ruffifchen Sprache fo viel als Selbfteffer” und werden damit
1 . . i y - s # TEa L. - Fa . SRS S, =
anthropophagifche Geliifte diefer Vélkerichaften wohl mit Unrecht in Verbindung gebracht
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Strafeenfuhrwerke und andere Transportmiitel :_'].'.

kuffen aus Fichtenholz, mit Sproffen aus demfelben Materiale, worauf eine Breter-
lage zur Aufnahme der famojedifchen Paffagiere fich befand; an den vorderen
nach aufwirts gebogenen Kuffenenden befand fich beiderfeits eine ans Wall-
rofshaut-Stringen beftehende Zugvorrichtung, woran zwei Rennthiere gefpannt
zu werden pflegen,

Schliefslich mufs bemerkt werden, dafs der grifste Rad-Durchmelfler aller
auf der Wiener Ausftel’'ung befindlichen Strafsenfuhrwerke bei einem ruffifchen
Fahrzeug beobachtet worden ift, nimlich bei der im ruffifchen Hofeinbau auf-
ceftellten Lafette, deren Rad-Durchmeffer 5:200 Meter, die Breite des eifernen
Radreifes aber 0.200 Meter und deffen Stirke 20 Millimeter betragen hatte.

Das Strafsenfuhrwerk mit dem lidngften Geftelle ift jedoch von Deutfch-
land eingelangt und zwar von der deutfchen Gefellfchaft zur Rettung Schift-
briichiger in Bremen, das Wagengeftelle fiir das ausgeftellte und nach dem
Peack'fchen Syfteme conftruirte Rettungsboot hatte ndmlich eine Linge von iiber
6 Meter. Im Vergleiche mit den gewaltigen Strafsenfuhrwerken des Alterthumes
konnen allerdings diefe Dimenfionen nicht befonders imponiren, fo.liefs z. B.
der Triumvir M. Antonius nach den Plinen des M. Vitruvius einen ,Aries fubro-
tatus“ bauen, deffen Linge nicht weniger als 8o Fufs betrug, und welcher der
Armee iiberall nachgefiithrt werden mufste, wo in die Mauern einer widerfpenftigen
Commune mit Gewalt ein Eingang erzwungen werden follte,

Rumédnien Aus Rumidnien wurde die Ausftellung von der Hof-Wagen
fabrik des F. Je an in Bukareft mit zwei Fuhrwerken befchickt.

Eines diefer Fuhrwerke ftellte einen mit Rohrgeflecht gedeckten Jagd-
wagen dar, deffen Kaften riickwirts auf zwel Druckfedern ruhte, das Vorder:
geftell der Federn entbehrte und deffen Inneres mit einer grofsen Quantitit fegel-
tuchener Jagdtafchen diverfer Capacitit austapezirt war.

Diefer Wagen wurde von deflfen Erbauer als ausfchliefslich zur Trappen-
jagd geeignet bezeichnet, ndéthigenfalls konnte er jedoch ohne Anfiand
auch zu irgend einem anderen beliebigen Zwecke in Verwendung genommen
werden.

Das andere Fuhrwerk diefes Fabrikanten beftand aus einem Schlitten mit
(chmiedeeifernen Kuffen, die auf vergoldeten eifernen Sproffen einen blaunen fein
lackirten Kaften trugen; das blaue Geftelle war gold und roth befchnitten, das
Innere mit ausgefucht fchénen Wolfspelzen ausgelegt, wodurch dem Ganzen ein
ganz gutes Ausfehen verfchafft worden 1ft.

Ungarn und deffen Partes adnexae. Aus Ungarn ift bekanntlich
' ' kein Luxuswacen zur Ausftellung nach Paris gefendet worden,
im Jahre 1867 gar ke a iy
bei der Wiener Ausftellung find dagegen die Linder der Stefanskrone durch
17 Luxuswagen und ein Vélocipéde vertreten gewelen.

Unter den Ausftellern wiiren folgende Wagenfabrikanten he:'w}r.:mhf.hen ]

P4lfy Séndor aus Oedenburg mit drei Equipagen, worunter eine V ictoria

: : 3 : F Kialen

mit buntem Kaften, rothem Unterceftelle mit weifsen Streifen, taubengrauer Atlas-
garnitur auf gewohnlichen Druckfedern im Preife von 5060 fl. ofterreichifcher
Wiahrung. TATS |

Chriften Eerencz aus Raab mit einem ganz artigen Phaeton, deifen

- e ¥ O 1 . . T o el e : = AT 2

Kaften mit rohgefirnifstem Nufsholz ausgelegt, das I__antugeﬂell aus gehr;nﬂnrtcm
Efchenholz, die f{immitlichen Eifentheile blank polirt und das Innere mit einer
blauen Seidengarnitur ausgeftattet war. |

Pantz Alois aus Raab ftellte einen Phaeton aus, welcher durch die
. - : : 74 PO S o o0 e
Verfchiedenheit der dabei verwendeten und fehr gut bearbeiteten Holzgattungen
bemerkbar wurde, der Kaften aus gefirnifsten Efchen, Kothfliigel aus Nuisholz,

=

Radbeftandtheile aus Efchenheolz, die fsmmtlichen Eifentheile fchwarz lackirt, das
Kaftepinnere mit hellbraunem Tuche a1i~.=ge1+:11]agc11.
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Porfl Franz aus Buda-Peft ftellte zwei Wagen aus, die ein gutes Ausfehen
hatten, darunter war eine Calefche mit blauem Kaften, gelb befchnitten und mi
gelbem Untergeftelle, blau befchnitten und mit blauer Atlasgarnitur. Das andere
Fuhrwerk war ein Parkwagen ohne Bock zum Selbftkutfchiren, riickwirts mit
cinem Bedientenfitz. Der forgfiltig gearbeitete Kaftenrahmen war aus gefirnifstem
Efchenholz mit Sproffen aus Nufsholz, Kothfligel und Radbeftandtheile au
gefirnifsten Efchen, Eifentheile braun lackirt, die Sitze mit havannabraunem
Chagrinleder garnirt.

Die bedeutendfte ungarifche Luxuswagen-Ausftellung kam aus Péft von
den koniglich ungarifchen I'Iu}i’-"ﬁ'ntfentra_hrikrmte“ Briider K6lber, deren Fabrik
{eit dem Jahre 1775 befteht und jihrlich gegen 350 Wagen, theilweife auch fiir den
Export erzeugt,

Unter den zur Ausftellung gelangten fechs Wagen war vorerft ein zwei
htziger blauer Landau mit blanem Untergeftelle auf Druckfedern, mit blauem
Atlas garnirt, im Preife von 1400 fl.

Die zur Conftruction diefes Wagens angefertigte Zeichnung in Naturer
wurde von Kdlber junior ausgeftellt. ‘

In der K 61berfchen Ausftellun: ¢ waren durch ihre forgfiltige Ausfithrung
befonders bemerkenswerth zwei ~1nL'-;mt!'L]1 woandlaufer® I.]J.- ganze Geftelle
inclufive Kothfliigel beftand bei beiden Fuhrwerken aus ;_fnhrltl‘ni-n‘_‘n1 Efchenholz.
das K dllJ‘TLﬂLL}IL lichtbraun gehalten, Eifen-Beftandtheile fchwarz lackirt: das
Innerée des Kaftens hatte eine graue Ripsgarnitur.

Einer von diefen beiden Sandlaufern hing auf fchwarz ]"‘C]{[]“Lﬁ']‘t Druck-
federn, end der andere gar keine Federn hatte und dadurch auch die Preis-
differenz erkldrlich wurde, da der erftere 400 fl., der zweite aber blofs 280 f
koftete. Eine Garnitur in Schweinsleder ftatt in Rips wmr‘n: eventuell um 6o fi,
per Wagen mehr berechnet.

DiePartes adnexae befchickten die Ausftellung aus Kolozsvir durch
die dortigen Wagenfabrikanten Porm und Klimefch mit einer blauen Victoria
auf Druckfedern, blauem Untergeftelle und weifser Seidengarnitur.

Aus Fiume kam vom Wagenfabrikanten Giufeppe Schnor eine Kalefche
mit griinem Kaften, griinem Untergeftelle, mit Gold befchnitten und mit grauver
Atlasgarnitur. Wie bei allen erwidhnten Luxuswagen war diefer Wagen im Vorde:
geftelle auf Druckfedern gehingt, riickwirts waren jedoch zwei Schneckenfedern
angebracht, die einestheils mit einer zur Achfe parallel gelegten Rollfeder
anderentheils ftatt durch Riemen mittelft fchmiedeciferner Hingtalchen mit dem
Kaftenrahmen befeftigt waren, wodurch ein Wagen mit Schneckenfedern ohne
Langbaum zur Ausfithrung kam.

In der ungarifchen landwirthfchaftlichen Abtheilung ftelite Kefzey
Michael aus Cloér vier gut gearbeitete Rdder fiir Frachtwagen aus, wobei die
Speichen und der aus einem Stiicke beftehende Felgenkreis aus Efchen, die Nabe
aus Ulmenholz,

Die landwirthfchaftliche Anftalt in Debreczin ftellte eine
grofse Anzahl in Efchenholz ausgefiihrter Wagenbeftandtheile und ein completes
Kad ohne Eifenbefchlige aus.

In der Abtheilung fiir Forftwefen der ungarifchen If;ﬁlnr]::r war auch eine
ziemlich grofse Anzahl von Radbeftandtheilen, ferticen Ridern, Schlitten,
Schiebkarren, Modellen von den landesiiblichen Ochfenwagen fammt den zuge-

b

-
|'1_ -.:_"'

hérigen in Efchen- und Buchenholz gefchnitzten Jochen '”Lwr'::-lh--'"’
Die ctroatifchen Staatsforfte ftellten aus: fertice W agenachfen und

Achsiticke aus Eichenholz, Schlittenkuffen und Deichfelfta Tl:,_‘_'-::'h aus Birkenholz

Ein in der ungarifchen landwirthfchaftlichen Abtheilung von Ferdinand
Bokor aus Grofs Zinkendorf ausgefteliter Wirthichaltswagen mit ganz {chmiede-
eifernem Vordergeftelle, eifernen Radnaben, eifernen Stangenarmen und fonit in

Efchenholz ausgefiihrt, verdient wegen feiner Feftigkeit, feinem verhiltnifsmiifsig
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fehr geringen Gewicht und feinem billigen Preife von 150 fl. befonders hervor-
gehobén zu werden.

Schliefslich mufs bemerkt werden, dafs unter fimmtlichen ungarifchen
Luxuswagen kein einziger ,Huit refforts¥ der Beobachtung l.‘.]'.l'lL‘T.E.l.'lé_;L'll- werden
konnte,

Aufser dem bereits frither erwdhnten Szeklerwagen hat an fonftigen Strafsen-
vehikeln Seibert Antal in Verfetz ein Vélocipedetricycle :tu:agu:]’[ellt, deffen
Geftelle fowie die drei Rider gelb angeftrichen und roth befchnitten waren.

Das vordere leitende Triebrad von 1 Meter Durchmeffer hatte auf feiner
Achfe die gewdhnlichen unter einem Winkel von 180 Grad geftellten Kurbeln auf-
gefteckt, die’ riickwirtige mit zwei Ridern von 1 Meter Durchmeffer verfehene
Kurbelachfe trug aufserdem in Lagern einen gepolfterten Sitz, von wo aus mittelft
zwel Handhaben diefe Achfe in Bewegung gefetzt und die Triebkraft des Vor-
reiters unterftiitzt werden konnte.

Der Radftand diefes Tricycles betrug 1'350 Meter, iiberdiefs war noch fiir
eine dritte Perfon einRiickfitz angebracht und das Ganze mittelft fchmiedeeiferner
Bogen feft verbunden.

Cisleithanien. Die Parifer Ausftellung 1867 wurde wvon Cisleithanien
nur mit zwel Luxuswagen befchickt, wobei aufserdem in Folge eines unauf-
geklirt gebliebenen Verhingniffes zu einem diefer Wagen die Rider fehlten, um
[o grifser ift jetzt die Genugthuung, mit welcher auf die hervorragende Betheili
gung der oOfterreichifchen, namentlich der Wiener Wagenfabrikanten geblickt
werden kann, welche mit der namhaften Anzahl von 118 Wagen zum friedlichen
Wettftreit 1m Prater eingetreten find, um mit Lorbeern gefchmiickt als Sieger
heimzukehren.

Unter den 118 von Cisleithanien ausgeftellten Fuhrwerken befanden fich
5 Schlitten, 2 Omnibus, 2 Frachtwagen, 2 Vélocipedes, 1 Photographenwagen,
8 k. k. Poftwagen, 2 k. k. Telegraphenwagen, 94 Luxuswagen der verichiedenften
Conftructionen und iiberdiefs ,laft but not leaft“ zwei Vehikel, an welchen nach
Angabe der Herren Patentinhaber eine radicale Transformirung unferes ganzen
bisherigen Strafsen-Locomotionsfyftems zur Anfchauung gebracht werden follte.

Unter den Wiener Wagenbauern haben die folgenden Fabrikanten bemer-
kenswerthe Ausftellungsobjecte geliefert:

Emanuel Henke einen Clarence mit blauem, gelb belchnittenen Kaften
und blauver Atlasgarnitur; im Vordergeftelle waren elliptifche Druckfedern, im
Hintergeftelle, die in Wien fo allgemein verbreiteten, bereits {rither befprochenen
Telegraphfedern angebracht. Der Preis diefes Clarence wurde mit 1600 fl.
angegeben.

Ferdinand Schmidt (vormals Brandmeyer) ftellte zwei Equipagen
aus, darunter ein Coupé, deffen blau lackirter Kaften mit Silber befchnitten und
mit blauem Atlas und Perlmutterkndpfen garnirt war; die Einhdngung fand genau
in denfelben Federn ftatt wie beim vorerft erwidhnten Henke'fchen Wagen, und
um Wiederholungen vorzubeugen, werden diefe bei einem jeden Wagen voraus-
cefetzt, wo nicht fpeciell eine abweichende Einhiingung hervorgehoben werden
follte. Preis 1600 fl. Der andere Schmid t'fche Wagen war ein brauner Phaeton
mit Gold befchnitten und brauner Chagringarnitur. Der Stutzenbock zum Abneh-
men beim Selbftkutfchiren. Preis 1200 fl. Alle Beftandtheile diefer Wagen
namentlich die Lederarbeiten, waren mit grofser Sorgfalt ausgefiihrt.

Anton Niclas ftellte aufser einem braunem Coupé auch einen mit
blauem Chagrin garnirten, blau lackirten und lichtblau belchnittenen Phaeton mit
feftem Bock aus; J. Hibfehmann aber ein dunkelblaues, mit blauem Tuche
ausgefchlagenes Coupé. |

In der Ausftellung von G. Gerhardt & Sohn wurde befonders bemerkt
ein brauner Clarence, goldbefchnitten mit brauner Seide ausgefchlagen, in jener

""""lﬁ_
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hingegen von C. Schweikert ein lichtbrauner Phaeton mit taubengrauer
Chagringarnitur,

Der Wagenfabrikant Anton Prohaska ftellte vier Wagen aus, darunte
ein Coupé im Rohbau mit Eichenrahmen, Nufsholz-Tifelung, Radfelgen und Rad
Ipeichen aus Efchenholz, Radnaben aus Ruftenholz, alle Eifentheile blank polirt,
daneben einen Rococcophaeton mit grimem Kaften, goldbefchnittenen, griinem
Untergeltelle, das Wageninnere mit griiner Seide garnirt, der riickwirtige Bedien-
tenfitz mit griinem Tuche ausgelegt.

W.Schwanzar & Sohn ftellte aufser einem blauen Rococcophaeton und
einem blauen Coupé auch einen fiir Baron Riefenfels ausgefiihrten Rennfchlitten
aus, deffen Geftelle und der aufwiirts gehende Theil der Kuffen aus Hirfchgeweihen,
die angeblich alle vom Abwurf eines einzigen Hirfchen herriihren, conftruir
worden ift.

Von den gegenwiirtig immer mehr und .mehr unter der Benennung , huit
refforts® 1in Aufnahme kommenden Wagen hat der Fabrikant Friedrich Flach
ein Exemplar ausgeftellt, nimlich ein mit grinem Atlas ausgefchlagenes, griin
lackirtes Coupé, deffen Kaften in vier Schneckenfedern hing, welche hinwieder
auf wvier elliptifchen Druckfedern ruhten und wobei felbftverftindlich die zwei
Wagenachfen mit einem fchmiedeeifernen Langbaum verbunden waren,

Anton Sturma aus Hernals ftellte einen kleinen, fehr zierlich gebauten
Draglandau fiir vier Perfonen aus mit blaulackirtem, goldbefchnittenen Kaften und
blaner Chagringarnitur; defsgleichen Anton O tt aus Neulerchenfeld zwei kleine
Kutfchirphactons, deren Kaften auf je vier refsorts a pincettes aufgefetzt waren
und ein ganz gutes Ausfehen hatten.

Die Wagenfabrikanten Anton Weifer & Sohn flellten 4Wagen aus, darunter

einen ’hacton, deffen griinlackirter und mit lichtgrauer Seide ausgelegter Kaften
eine ganz eigenthiimliche mittelit vom Fabrikanten patentirter neuer Federconftruc-
tion bewirkte Authingung aufzuweifen hatte und wovon in #ig. 72 eine approxi-
mative Darftellung folgt.

o
Fig, r2,

L=
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Phaeton von Weifer & Sohn i1n Wien

Wie aus vorltehender Fig. 12 erfichthich, entfteht die von Weifer & Sohn
bel diefem Phaeton angewendete Feder durch die mittelft eines Charnters bewirkte

http://digital slub-dresden.de/id474025977/34

—

e

&=

TECHRISCHE UNIVESSITAT
CHEMMITE



e S
= -

Strafsenfuhrwerke und andere Transportmittel, Eg
Verbindung einer Schneckenfeder zu 4 Blatt von je 4 Millimeter Dicke mit eine:
dreiblittrigen Druckfeder. Im Hintergeftelle fitzt diefe combinirte Wagenfeder
unmittelbar auf der Achfe, wihrend diefelbe im Vordergeftelle auf dem oberen
Felgenkranze ruht und die fefte Verbindung mit dem Kutfchbocke vermittelt.

Der vom Arriere-Train gabelférmig auslaufende, beide Achfen verbindende
(chmiedeeiferne Langbaumift im Vordergeftelle entfprechend ausgebogen, um beim
Umwenden das Durchlaufen der Vorderrider zu geftatten, Bei einem Radftand
von 2140 Metern betrug der Durchmefler der vorderen Rider 0'goo Meter, jener
der riickwirtigen Rider 1120 Meter.,

Durch die von Weifer & Sohn an denFedern angebrachten Modificationen
follen dem Infaffen des Wagens die mit 8 Wagenfedern verbundenen Bequemlich-
keiten zu Theil werden, ohne dals die Auslagen eine bedeutende Steigerung
erfahren.

Aufserobigem Phaeton {tellten diefe Fabrikanten 2 Coupés und einen blauen
mit blaunem Atlas ausgelegten, mit patentirter Fenfterconftruction verfehenen
I.andau aus, bei welchen Fuhrwerken fowohl die Wahl des Materiales und der
Kaftenprofle, als auch die tadellofe Ausfilhrung alles Lob verdient.

Der Wagenfabrikant J. Trivelli ftellte 3 Wagen aus, wovon ¢in Coupé im
Rohbau mit Nufsholz-Tifelung, Efchenrahmen und Efchenvordergeftelle mit
Eifenbeichlag.

Gottfried Ziegler & Sohn flellten 6 Wagen aus, deren Ausfithrung nichts
zu wiinfchen iibrig liess, darunter waren zwei , huit refforts®, und zwar ein fuperbes
(chwarz lakirtes Coupé auf einem fchwarzen, gelb belchnittenen Untergeitelle,
inwendig eine fchwarze Seidengarnitur mit fchwarzgelben Quaften und Galonen,
Der zweite achtfedrigce Wagen war eine braune Victoria, weifs befchnitten mit
lichtgraner Atlasgarnitur. Aufserdem war aus diefer Fabrik ein blaues Cabriolet
mit Langbaum wegen der Art der Aufhidngung hemerkbar, indem deffen Kaften

beiderfeits auf 4 im Carré geftellten Federn fafs, welche hinwiederum auf ellip-
tifche Druckfedern aufgefetzt waren.

Alois Deifel ftellte 3 Wagen aus, darunter ein Coupé im Rohbau von guter
Ausfiihrung.

Die Wagenfabrik von Sebaftian Armbrufter ftellte § Fuhrwerke aus,

worunter {ich aueh ein Schlitten befunden hat, der fiir fich ein kleines Meifter-
{tiick darftellte : der Kaftenrahmen hievon war aus Nufshelz, die innerhalb diefles
Rahmens befindlichen Felder mit blauem Sammt iiberfpannt. Auf den Kuffen aus
Efchenholz mit Eifenf{chienen waren {chmiedeeiferne goldbronzirte Stiitzen ange-
bracht, die aufser dem Kaften auch noch einen Riickfitz fiir den Kutfcher trugen.
Dervordére breite Kothfliigel beftand aus Lackleder in einem Eifenrahmen aufge-
{fpannt. Das Innere des Schlittenkaftens war mit blauem Maroquin austapezirt und
fiber das Ganze eine prachtvolle, mit Agraffen verfehene Eisbir-Decke ausgebreitet.

Neben dem Schlitten bemerkenswerth war in derArmb rufterfchen Aus-
(tellung noch ein blauer Phaeton auf § Federn, fowie ein blaues Coupé auf 1 Federn,
wovon 0 imVordergeftelle, und zwar zu unterft zwei elliptifcheDruckfedern, woriiber
4 Tragfedern im Carré, ganz #hnlich wie beim Zieglerichen Cabriolet; das
Hintergeftelle hatte zu unterft ebenfalls zwei Refforts a pincettes. Diefen zwei
Federn war auf Sproffen eine einzelne lange Tragfeder aufgefetzt, welche ihrer-
feits nicht mittelft Héngtafchen, fondern mittellt weiterer zwel Federn an dem
riickwiirtigen Kaftenrahmen befeftigt war und eine ganz neue Aufhingungsart
dargeboten hat, welche in der Ausftellung nur von dem Parifer Wagenfabrikanten
Million Guiet & Comp. bei einem Phaeton in einer ganz identifchen Weife
angewendet worden ift, daher es auch fchwierig fein diirfte, die Priorititsfrage in
diefer Beziehung richtig zu beantworten,

Von Franz Bohrn kamen 2 Wagen, worunter fich ein durch die mannigfal
tigfte Farbenvereinigung bemerkbarerPhaeton befand. Der Kaften war 11_ﬁm[ich licht-
griin, mit breiten goldenen und fchmileren {chwarzen Streifen, das Untergeftelle

s
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roth, gold und fchwarz, wihrend der Kutfchbock und die Kothfliige! ein goldbron-
zirtes Belchlige aufzuweiflen hatten, diefe Mannigfaltickeit konnte durch eine
rothe Sammtgarnitur nur weiter erhéht werden,

Aus der Wagenfabrik von Jofef Rohrbacher kamen zur Ausftellung
3 Luxuswagen und 1 Omnibus. Diefesletztere, nach Marienbad beftimmte Fuhrwerk
hatte einen dunkelgriin lackirten Kaften, deffen Interieur, fiir acht Perfonen beftimm1_
mit rothem Pliifch tapezirt war. Die Breite war die grifste zuliflige von rrgo Meter,
der Kaften zum Behufe grifserer Bequemlichkeit beim Einfteigen tief gelegt,
wefswegen die riickwiirtige Achfe um 0°225 Meter ausgekropft war. Der Plafond
und die Seitenwiinde hatten eine Mahagonytifelung. Mittelft eines telegraphifchen
Apparates, deflen mit einer Glocke in Verbindung ftehende Batterie unter dem
Kutfchbocke fich befand, kénnen fowohl die Paffagiere als der aufsenftehende
Conducteur mit dem Kutfcher communiciren, welche Einrichtung um fo wiinfchens-
werther bei den Wiener Omnibuffen wire, als bekanntlich die mit defeéten oder
gar keinen Schniiren verfehenen Glockenziige in der Regel den Dienft verfagen
und das Wiener Omnibuspublikum in den meiften Fillen auf eine unerquickliche
und zumeift erfolglofe Geberdenfprache mit Kutfcher oder Conducteur angewiefen
ift. — Aufser den 8 inneren Plitzen hatte diefer Omnibuswagen, deffen Total-
gewicht 20 Centner betrug, noch vier Aufsenplitze am Wagendache,

sowohl die Wahl der Materialien als die Ausfiihrung der faimmtlichen
Beftandtheile diefes Wagens mufs als eine ganz gelungene bezeichnet werden.

Aufser diefem Omnibus wurden von diefer Fabrik drei forgfiltig gearbeitete
Landau ausgeftellt, einer hievon, blau lackirt und mit blauem Atlas tapezirt, war
in 8 Federn gehingt, wihrend die zwei anderen Landau die in Wien allgemein
iblichen fogenannten Telegraphfedern hatten.

Unter den vom k. k. Hof Wagenfabrikanten Carl Marius zur Ausftellung
gekommenen 10 Luxuswagen, welche den Glanzpunkt der 6fterreichifchen Wagen
abtheilung bildeten, befanden fich zwei mit je 8 Federn verfehene Hof-Gala-
wagen, welche in Bezug auf ithre bedeutenden Dimenfionen als auch wegen der
kiinftlerifchen Zufammenftellung der Decorationselemente die allgemeinfte Aner-
kennung gefunden haben.

Der untere Theil des ovalen, fchwarzlackirten Kaftens eines diefer Hof-
Galawagen war beiderfeits mit eifernen, vergoldeten Hingtafchen umfpannt,
welche in vier vergoldete Adlerkdpfe ausgehend, den vier iiberreich decorirten
Schneckenfedern als Aufhingpunkte dienten. Das mit {chwerer weifser Seide
ausgelchlagene Coupé hatte beiderfeits fechs Spiegelfcheiben infchwarzgoldenen
Rahmen; an den mit dem kaiferlichen Wappen gefchmiickten Porticren ftellte:
die Thiirklinken kaiferliche Adler vor, wihrend an den vier Ecken des mit einer
vergoldeten Gallerie umgebenen Wagendaches ebenfoviel prachtvolle Laternen
in kunftvoll getriebener, vergoldeter Einfallung befeftigt waren. Die fdammtlichen
Beftandtheile des Untergeftelles waren ebenfalls reich vergoldet und fchwarz
befchnitten, der hohe Kutfchbock aber von einer reich verzierten mit goldenen
Franfen verfehenen Houffe iiberdeckt. Ein zwilchen den riickwiirtigen Schnecken-
federn fiir den Hof-Lakaienftand ausgemittelter Auffatz, die decorirten Druckfedern
und Wagentritte wiirden die Befchreibung der einzelnen, mit vollendeter Kunit-
fertigkeit ausgefiihrten Beftandtheile diefes impofanten Hof- Galawagens noch
immer nicht erfchdpfen, wefswegen fchliefslich nur bemerkt werden mufs, dafs
ein gewaltiger Langbaum von der Mitte der riickwirtigen Achfe ausgehend zum
Vordergeftelle, refpective zur Wagenfpinde! gefiihrt war und dem Wagen einen
hohen Grad von Feftigkeit verlieh.

Der mit nicht geringerer Pracht ausgeftattete zweite Hof-Galawagen war
mit gleicher Kunftfertigkeit ausgefithrt und verdienen aufserdem bei der Marius-
fchenAusftellung noch eineVictoria, fchwarz lackirt, gelb befchnitten, mit fchwarzem
Atlas austapezirt, eine gelbe Kalefche, {chwarz belchnitten mit blauer Seide gar
nirt, fowie ein fiir Seine Majeftdt den Konig von Hannover gebautes fchwarzblaues
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Huit-refforts-Coupé roth befchnitten, mit blauem Atlas garnirt, hervorgehoben zu
werden.

Die lange Reihe der Wiener Wagenfabrikanten findet einen wiirdigen Ab-
{chlufs in der ebenfo reichhaltigen als HJh]Lfﬂmla durchgefiihrten ,"LIl*aﬂL’l]Ll[l” des
Herrn Jacob Lohner, von deffen W agenfabrik nicht wenigerals 12 Equipagen
zur Ausftellung gelangten; darunter eine Huit-reflfort-Kalefche mit griin lackirtem
Kaften und Lnt::l gEﬂL]!L 1111:1 mit perlgrauer Seide ausgefchlagen, ein blauer Landau
mit patentirter ebenfo einfacher als finnreicher Mechanik zum Niederlaffen und
Wiederaufrichten des Vorderdaches; ein Huit-reflorts-Coupé mit {chwarz lackirtem

Kaften und Untergeftelle, das letztere gelb befchnitten, die innere fchwarze Seiden-

garnitur mit fchwarzgelben Gallonen verfehen.

Von den ausgeiftelliten hochit eleganten 3 Victorias hatte jene mit dem
blau lackirten Kaften die Aufhingung in 8 Federn, wovon die unteren elliptifche
Druckfedern, die oberen abeéer Schneckenfedern waren.

Die zwei anderen Victorias hatten jedoch eine von den anderen Wagen
ganz verfchiedeue Federeinhingung, wie diefs aus beifolgender #ig. 77 erficht-
lich ift.

Figr. 13.

Victoria von Jacob Lohner in Wien,

Diels war eine kleine Vidtoria deren riickwirtige Rédder 1 Meter, die
vorderen hingegen blos 0-70 Meter im Durchmefler hatten, der braun lackirte
Kaften mit lackledernen Kothfliigeln war mit brauner Seide austapezirt, das braune
Untergeftelle goldbefchnitten. Der Wagen ohne Bock zum Selbftkutfchiren.
Zu unterft waren auf beiden Achfen die gewdhnlichen elliptifchen Druckfedern
aufgefetzt. Im Arritretrain fafsen unmittelbar auf den Druckfedern die Schnecken-
federn, welche nach oben zu an Riémen in den fchmiedeeifernen mit den Kkaiten-
rahmen verbundenen Hingtafchen hingen, der untere Theil der riickwirtigen
Schneckenfedern ftand zu beiden Seiten mit je einem fchmalen fchmiedeeifernen
Langbaum in Verbindung, der fich unter dem Wagenkaften fortfetzend mit den
Etarrufpﬂmlue:uh11 chneﬁkenfc lerndes Vorde 1-;{::{’1{-.111;-5 vereinigte u?ul einen mit
zwei Langbdumen verfehenen Wagen darftellte, der ein ganz cgefilliges Aeufsere

aufzuweifen hatte. Tl , )
Daneben {tand eine ihnliche kleine, blane Victoria mit perlgrauer Seide

auscelegt.
gelegt 3
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ftidten die Wiener Ausftellung mit Luxuswagen befchickt worden ift, haben die
Wagenfabrikanten der &fterreichifchen Kronlinder einen erheblichen Antheil an
diefem Zweige der o6fterreichifchen Induftrie wihrend der Expofition aufzu-
weifen gehabt.

J.Berger & Sohn aus Neutitfchein haben zwei Phaetons und einen
Landau ausgeftellt, welche zwar keine Befonderheiten in der Conftruction zelgten,
jedoch gut ausgefiithrt waren. :

Die Wagenfabrik von Rudolf Fuchs aus Biala, welche auch in Briinn
eine Filiale befitzt, {tellte ebenfalls 3 {ehr gut gebaute Wagen aus, und zwar einen
dunkelgriinen Clarence, einen dunkelblauen Phaeton und einen Kutfchirphaeton
mit Korbgeflecht, der fich gut prifentirte.

] Der Wagenfabrikant Johann Puft6wka in Tefchen ftellte einen
Wagen aus, der auf dreifache Weife beniitzt werden konnte, und zwar als offener
Herrenphaeton, Kutfchirphaeton und als halbgedeckte Calefche. Der Kaften
war rothbraun, fimmtliche Eifentheile fchwarz lackirt, wobei die Radfelgen aus
Einem Stiicke, das efchene Untergeftelle roh gefirnifst. Diefer Wagen war aber
aufserdem durch eine ganz neunartige Verbindung des Vordergeftelles mit dem
Hintergeftelle bemerkbar, wobei die Stangenarme, der Achsftock, Wendefchime!
und der Reibnagel in Wegfall kamen und in Folge deffen nicht nur das Gewicht
des Wagens erheblich vermindert, fondern auch die in der Bodenfchwelle des
Kutfchbockes angebrachte kleine Drehfcheibe vor Koth gefchiitzt und deren
Eindlen von Innen aus erméglicht werden konnte.

Es wurde wohl eine graphifche Wiedergabe diefer neuen und zweckdien-
lichen Conftruction hier beabfichtigt, konnte jedoch nicht durchgefiihrt werden, da
diefer Wagen vor Schlufs der Ausftellung aus der 6fterreichifchen Wagenabthei-
lung entfernt worden ift.

Eine fehr reichhaltige Wagenausftellung, beftehend aus 13 Luxuswagen
kam aus der Hof-Wagenfabrik vonSchuftala & Comp. in Neffeldorf in Mihren,
welche nebft Filialen vielleicht die grifste Anzahl Wagen nimlich 8oo Stiick per
Jahr fabricirt.

Unter den Wagen diefer Fabrik waren befonders hervorzuheben: ein Huit-
reflorts-Phaeton (angekauft vom Grafen von Flandern) mit braunem Kaften und
brauner Maroquingarnitur, ferner eine blaue, hochft elegante Huit-reflorts-Victoria
mit gelbem Untergeftelle, blau befchnitten und mit lichtblauer Seide aus-
gelchlagen,

Ein Piirfchwagen mit Luhghaum, Geftelle und Kothfliigel aus gefirnifstem
Efchenholze, Eifentheile fchwarz lackirt, mit grauer Wollftoff-Garnitur. Aufser
mehreren Phaetons, Coupés, Landaus befand fich noch eine blaue Victoria mit
verftellbarem Bock auf Stiitzen, zum Fahren a la Daumont.

Neben diefen in jeder Beziehung ausgezeichneten Wagen waren in der
Schuftala'fchen Ausftellung diverfe felbftfabricirte Wagenbeftandtheile, eine Achfe
mit completem Vordergeftelle, zwei fertige Rider, wobei die Naben aus
Akazienholz, die Speichen aus Hickory Nufsholz (Carya alba), welches aus Nord-
carolina feit einiger Zeit in fehr grofsen Quantititen zum Wagenbaue nach
Europa importirt wird.

http://digital slub-dre sden de/id4 740259 77/38

Diefe zwei hochft eleganten kleinen Victorias waren in Bezug auf die
Confiruction und Federeinhingung als eine gelungene haute nouveauté aufzufaffen
und haben als folche viel Anwerth gefunden, — es kann jedoch nicht geleugnet
werden, dafs in den k. k. Wagenremifen drei dltere Wagen fich vmﬁndei. welche
eine identifche Confiruction in Bezug auf zwei fchmale Langbidume und Schnecken-
feder-Einhingung aufweifen, darunter der fehr gut confervirte Parkwagen fiir ein
Bockgelpann aus den Kinderjahren Kaifer Jofef II. und der italienifche Kronunes-
wagen von Napoleon I. »

Ungleich den anderen Lindern, wo zumeift nur von den refpectiven Haupt-
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Die Wagenfabrik von Johann Weigl in Profsnitz, ftellte 2 fehr gut
ausgefiihrte Wagen aus; cinm' hievon war ein befonders gelungener Kutfchir-
Phaeton mit Kaiften aus Palifanderholz (Jacaranda brasilienfis), Untergeftelle
{ammt Ridern aus gefirnifstem Efchenholze, Eifentheile fchwarz lackirt mit einer
chamoisfirbigen Chagringarnitur. Der Durchmefifer der hinteren Rider betrug
1'120 Meter, der vorderen 0920 Meter, der Radftand 1'350 Meter und w:t}
der Kaften im vorderen und riickwiarticen Geftelle von elliptifchen Druckfedern
getragen. Der. von demfelben I’ﬂ}lt]-: anten ausgeftellte braune Phaeton war
ein Huit-Reflorts mit der Modification jedoch, dafs der Wagenkaften an den
vorderen Schneckenfedern nicht mittelft {chmiedeeifernen Hingtafchen, fondern
mittelft zwel weiteren Flachfedern hing und dadurch diefer Wagen eigentlich zehn
Federn aufzuweifen hatte.

Der Wagenfabrikant Johann Lickendorff in Lemberg ftellte einen
Schlitten aus, bei deflen Conftruction eine, wenn auch nicht ganz wefentliche
Neuerung ftattfand.

Da nimlich wihrend der Winterszeit in Galizien der Schlitten in Bezug
auf Locomotion von Perfonen und Giitern eine hervorr gende Rolle fpielt, die
Schlittenbahn aber ftellenweife Unvollkommenheiten oder auch Liicken aufzu-
weifen hat, fo wird die von dem gewdhnlichen Schlittenvehikel bei dem grifseren
oder geringeren Schneeftande zu léfende Aufgabe hiufig derart complicirt, dafs
Herr LLickendorff fich bemiiffigt {ah, wie aus Fig. rg erfichtlich, neben den mit
dem Geftelle feft verbundenen fchmalen fchmiedeeifernen Schlittenkuffen auch
noch breitere, mittelit der am Kutfchbocke befeftigten Kurbel verfchiebbare Kuffen

anzubringen und durch deren Auf- und Niec er[nliun bei diverfem Schneeftande

Wl SLUB

Wir flihren

den Reibungswiderftand nach Bedarf zu reguliren.

Schlittenvon J. Licke sndorfrin Lemberg.

Der Kaftenrahmen diefes Schlittens war aus gebogenem Efchenholze, di_c
Zwilchenfelder mit amerikanifchem Nufsholze ausgetiifelt. Das Innere war mit
ponceaurothem Tuche austapezirt, wobei die kirfchrothen Quaften und Gallonen
nicht befonders paffend waren.

An diefe Luxuswagen f{chlofs fich in der ofterreichifchen Abtheilung die

Ausftellung eines Omnibuswagens an, welcher fir die neue Wiener Omnibus-
oefellfchaft von der Hernalfer ‘a‘u’ngg@nfnhrlks-.-"u.:tlﬂngf:l'ellfnilat't

conftruirt worden 1it. ]
3’
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Bei der Confiruction diefer Omnibuswagen hat man die bisher in Wien
ibliche Form mit dem abgefonderten Kutfchbocke und den mehrfachen Eingingen
verlafflen und aus Riickfichten der Oekonomie, fowie der Sicherheit des Betriebes
die in Paris und London bewidhrte Form adoptirt,

Bei diefem nach allen vier Seiten gefchloffenen Omnibus befindet fich an
der vorderen Stirnfeite der Kutfchbock, an der riickwirtigen die einzige
Eingangsthiire. ;

Eine leichte, aus Eifen conftruirte Stiege fiithrt zur Gallerie, die fiir 10 Sitz-
plitze berechnet ift.

Der innere Raum bildet ein Coupé mit zwei gegeniiberliegenden gepol-
{terten Sitzbinken mit zulfammen zwdlf Plitzen.

Die Wandflichen ober den Sitzpldtzen, fowie der Plafond haben eine
Tidfelung aus Mahagonyholz (Swietenia Mahagoni),

Das Kaftengerippe ift aus Rothbuchenholz und der gefammte Wagen-
kaften mit Eifenblech von 1 Millimeter Dicke bekleidet, gelb lackirt, fchwarz
befchnitten.

Die Federn, in welchen der Wagenkaften hingt, find von den bisher
belchriebenen verfchieden, im Vordergeftelle hingt nimlich diefer Omnibus-
wagen in zwet Tragfedern aus Stahl von rojo Meter Linge und 05 Millimeter
Breite a 7 Blatt von 8 Millimeter Dicke, diefe zwei Tragfedern ftehen mit einer
dritten zur Achfe parallelen, fogenannten Balancierfeder von 1020 Meter Linge,
05 Millimeter Breite a 8§ Blatt von 8 Millimeter Stirke in Verbindung

Im Arrieretrain hidngt der Omnibus in zwei Tragfedern von 1200 Meter
Linge, 65 Millimeter Breite a 9 Blatt von 8§ Millimeter Stirke und in der damit
zufammenhingenden Balancierfeder von 1'220 Meter Linge, 05 Millimeter Breite
zu 11 Blatt von 8 Millimeter Dicke. Die iibrigen Dimenfionen find :

Aeufsere Kaftenlinge . . . . . 2'800 Meter
Innere 4 A1 z2:bbo
Acufsere Kaftenbreite . -4 4 17010
Innere o iz T e T I
Lichte Hohe in der Mitte . . . 1%65
Radfiagned . .5 it Sl s hadeimet s L T HOR .
Durchmelfer der vorderen Ridetr . o0'9goo
. 5 hinteren e A G e T
Spurweite der vorderen Rider . 1380
. 3 hinteren: o4 b AR DIO L
Radfturz , vorderén g 35 Millimeter
. . hinteren L a6 ;
Stiarke der vorderen Achsftummel 50 .
_., . hinteren o 55 5
Linge , vorderen M 275 3
- . -hinteren % 300 g

das Eigengewicht 3o Zollcentner.

Die Achfen find aus beftem Schmiedeeifen, die riickwirtigen ftark ausge
kropft, die Achsbiichfen aus Gufseifen mit Schmiermuttern verfehen, und befteht
deren Verfchlufs aus je 2 Verfchlufsringen, einem Gegenringe und einem Stiicke Ver-
fchlufsbiichfe, fammtlich aus Metall. Die Felgen der Rider aus Rothbuchenholz,
Speichen aus Efchenholz, Naben aus Ruftenholz.

Der Preis eines derartigen Omnibus mit Mahagonytidfelung und Tuch-
tapezirung betrigt 1500 fl.,, mit Lederleinwand und lapeten 1400 fl. 6fterr. Wiih-
rung, und find davon bereits 125 Stiick an die Neue Wiener Omnibusgefell{chaft
von der Hernalfer Waggonfabrik geliefert worden, welche neben der Fabrication
von Eifenbahn-, Tramway: und Omnibuswagen auch zur Erzeugung von allen
Arten Luxusfuhrwerken wohl eingerichtet iit.
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Schwere Frachtwagen waren in der 6fterreichifchen Wascenabtheilune ver-
hiltnifsmifsig fchwach und nur durch 2 Exemplare vertreten. X :

Hievon wurde ein Transportwagen, deflen Tragfihigkeit 145 Zollcentner
betrug, von dem Hernalfer Wagenfabrikanten Auguft O paw{ky ausgeiftellt.

Bei einem Radftande von 2700 Meter hatten die vorderen Rider einen
Durchmeffer von 1 Meter, die hinteren Rider 1'200 Meter; Radfpeichen und Rad-
felgen, fowie das ganze Geftelle waren aus gefirnifstem, wohl ausgefuchtem Efchen-
holze, alle Eifenbeftandtheile fchwarz lackirt, die Radreifen hatten eine Stirke von
23 Millimeter bei einer Breite von 0160 Méter und wurde deren Aufzug mittelft
einer vom Fabrikanten eigens hiezu confiruirten Mafchine bewerkftelliot. Zwifchen
dem efchenen, mit fteierifchen Eifenachfen montirten Achsftocke und der Achsfchale
war mittelit ftarken Spangen und Eifenklammern ein 0'140 Meter michtiger Lang-
baum in der Linge von 390 Meter fammt Zwiefeln eingezwingt und derfelbe im
Vordergeftelle aufserdem mittelt eines entfprechend ftarken Reibnagels mit dem
Wendfcheit in Verbindung gebracht

Von den drei Wagentrigern war der letzte am Ende des Langbaumes
angebrachte mit der Bremsfpindel montirt, mittelft welcher zwei Efchenholz-Brems-
klotze an die riickwiirticen Rider geprefst werden konnten.

Die mit der grofsten Sorgfalt gearbeiteten Wagenbeftandtheile boten in
threr zweckmifsigen Zufammenfetzung ein fehr ftattliches Bild dar, und es konnte
diefes Ausftellungsobject der 6fterreichifchen Wagenfabrication nur zur weiteren
Zierde gereichen.

Die allgemeine 6fterrcichifche Transportgefellfchaft ftellte
einen Frachtwagen von analogen Dimenfionen aus, deffen Holzbeftandtheile griin,
die Eifentheile fchwarz angeftrichen waren.

Diefer in den Werkftitten obiger Gefellfchaft gebaute Wagen ftand mit
dem ,Patent Wiefenburg¥ in Verbindung.

Diefes Patent bezweckt die Verminderung der Betriebsfchwierigkeiten bei
Befahrung von bedeutenden Steigungen. Zu diefem Behufe werden beliebig
conftruirte Frachtwagen in der Mitte ihres Langbaumes mit einem aus ftarken
Balken gezimmerten Unterfatze in Verbindung gebracht, welcher zu unterft eine
45 Millimeter ftarke Eifenachfe mit darauf gefetzten 2 kleinen Schalengufs-Ridern
von circa 0'300 Meter Durchmeffer trigt, die fich bei einem Raditande von 0315
Meter unter normalen Verhiltniffen um o260 Meter iiber das Strafsenniveau
erheben.

Wenn daher bei Ueberfchreitung von fteilen Bergriicken im Strafsen.
kirper ein entfprechend hoher, an den Kanten mit Flachfchienen verfehener Holz-
balken in der erforderlichen Linge eingelaffen worden if, der zur Spurweite des
kleinen Riderpaares pafst, fo kann der fchwer beladene Frachtwagen auf dem
um circa 0'260 Meter iiber dem Strafsenniveau vorfpringenden Balken mit Leich-
tigkeit hinaufgefiilirt werden, ohne einer Vorfpann bentthigen zu miiffen. Dabel
{fchweben die vorderen Rider um circa 0160 Meter iiber dem Boden, wihrend
119 der Gefammtlaft des Wagens auf die hinteren Rider und %, auf das kleine
Schalengufs Riderpaar vertheilt find.

Derartige Uebergangsbalken find bereits an mehreren Strafsen, fo
namentlich am Karft in der kroatifchen Militirgrenze, eingelegt und kann jeder
grifsere Frachtwagen mit dem entfprechenden Mittelgeftelle ohne Schwierigkeit
verfehen werden.

Der k. k. Hoflieferant A. Moll, ftellte einen kleinen, fiir gréfsere Excur-
fionengeeigneten, vollftindig eingerichteten, zweirddrigen Photographenwagen aus.
Der griine Kaften fafs in 2 auf der Achfe befeftigten Druckfedern; Raddurchmefier
1'080 Meter. Vorne am Wagen befand fich zum Ausbreiten der Utenfilien eine
Plattform, der eine verftellbare Stiitze beigegeben war.

Da bekanntlich die Photographiebefliffenen mit grofser, oft uniiberlegter
Vorliebe pittoreske, mitunter hochft gefihrlich fituirte Ruhepunkte aufzufuchen
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pflegen, fo ift diefer Wagen iiberdiefs riickwirts mit zwei Gabeln gegen etwaiges
Hinabrollen montirt, um fiir den Fall des Verungliickens des aufopferungsfihigen
Kiinftlers wenigftens die effectuirten Aufnahmen fiir eine etwaige Vervielfdltigung
retten zu kinnen.

Der nach Bedarf leicht zu demontirende und mit einer Bremfe verfehene
Wagen koftete ohne Utenfilien und Apparate 130 fl.

Vom Ingenieur LLenz waren zwei Vélocipedes von der gebriduchlichften
Form ausgeftellt, deren Triebrider o'go Meter im Durchmefler hatten und mit
alternirend auf der Nabe fitzenden hdlzernen Speichen verfehen waren.

Einigermafsen bemerkenswerth bei diefen zwei Vélocipedes’ war deren
Bremsvorrichtung, da hiebei zum erften Male eine Verwendung von Guitarrefaiten
ftattgefunden hat, welche, in gewiffen Zwifchenrdumen Schwingungsknoten bildend,
vom erfindungsreichen Ausfteller offenbar auch zur Erzielung irgend einer phone-
tifchen Wirkung auserkoren worden find und dem hiezu competenten Bericht-
erftatter der Gruppe XV ohne Zweifel reichlichen Stoff zu einer ehrenvollen Erwih-
nung liefern diirften.

Die bei den k. k. Poftanftalten gegenwiirtic am héufigften gebrauchten
Fuhrwerke wurden vom k. k. Handelsminifterium im Pavillon fiir den Welthandel
feparat ausgeftellt. Unter den ausgeftellten 8 Poftfuhrwerken hatte fich ein fiir
Separatfahrten befonders geeigneter Poftlandau, der auf den Poftftrafsen des
Salzkammergutes in mehreren neuen Exemplaren in Verwendung {tebt, einer
ebenfo grofsen als wohlverdienten Anerkennung zu erfreuen.

Der auf 4 Perfonen berechnete, mit dem bekannten hellglinzenden chrom-
selben Anftriche verfehene und fein lackirte Kafien diefes Landaus, war an den
Portiéren mit demk. Wappen und dem Pofthorne gefchmiickt, hing vorne auf zwel
elliptifchen Druckfedern, riickwirts in drei ftarken Tragfedern, und hatte inwendig
eine drapfarbene Tuchgarnitur,

Aufser diefem Landau war noch ein Doppelcoupé, drei Poftmaillewagen,
ein Poftpackwagen mit Cabriolet und zwei Poftcariolwagen ausgeltellt.

Von den letzteren hatte der kleinere Cariolwagen einen Radftand von
1 Meter und war mit einem Langbaume verfehen, da der Kaften auf beiden Achfen
nur in je Einer parallel iiber der Achfe befeftigten Feder hing.

Der in neuefter Zeit eingefiihrte Poftcariolwagen fiir den Briefeinfamm-
lun gs-Dienft hatte eine Kaftenlinge von 1'80 Meter, wobei der chromgelbe Kaften
mittelft Wagenhalfes mit dem abgefonderten, fchwarzlackirten Kutfchbocke zufam-
menhing. Der fiir dasPlaciren von 18 Briefbeuteln eingerichtete Kaften hatte ginen
verfchliefsbaren, fchwarzlackirten Blechdeckel.

Bei einem Radftande von 180 Meter fafs der Kutfchbock in zwei auf der
vorderen Achfe befeftigten elliptifchen Druckfedern, wihrend das Gewicht des
Kaftens auf der riickwirtigen Achfe in zwei Trag- und einer Balancierfeder ruhte
und trotz der betrichtlichen totalen Wagenlinge die Anwendung gines Lang-
baumes entbehrlich machte. _

Die {fimmtlichen Wagenbeftandtheile und Ausftattungsgegenftinde diefer
k. k. Poftwagen find inlindifcher Provenienz; die nach den Zeichnungen und
Bedingniffen des k.k. Handelsminifteriums auszufiilhrenden Arbeiten werden
an die diverfen Fabrikanten vergeben und dann gewéhnlich in der Lohner'{fchen
Wagenfabrik montirt, wo auch der Anftrich, fowie die Lackirung, Tapezierung
u. {. w. beforgt zu werden pflegt. 2

Bei der Vorziiglichkeit der Ausfijhrung diefer k. k. Poftwagen kdnnte allen-
falls nur die Wahl der zum Anfitriche des Untergeftelles verwendeten E"_nrl:en_
nimlich raothlich-orangegelb mit fchwarzen Streifen als mit dem lichten L_h_r-ml-
gelb des Kaftens gar nicht harmonirend bezeichnet werden. Die k. prtulzé:ﬂfllﬂ
Poft beniitzt, wie aus den ausgeftellten 28 Modellen von Poltwagen erfichtlich
war, dasfelbe Chromgelb zum Anftriche des Kaftens fowohl, als des Untergeftelles,
wihrend eine vomTuriner Wagenbauer L o ca ti ausgeftelite Mail-Coach mit chrom-
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gelbem Kaflen und zinnoberrothem Untergeftelle einen ganz effectvollen Anblick
darzubieten geeignet war.

Die auf den Dienft der k. k. Poftwagen Bezng habende Ausitellung des
k. k. Handelsminifteriums war auch in hiftorifcher Beziehung von grofsem Intereffe.

Es mag hier geftattet fein zu erwihnen, dafs die gefchichtlich verzeichnete
Verbindung von verfchiedenen, relativ fehr entlegenen Punkten eines ftaatlichen
Territoriums mittelft permanent auf denfelben poftirten Wagen und Relais auf den
Perferkénig C yrus (550 Jahre vor Chriftus) zuriickreicht, und im Alterthume auch
ftets unter dem perfifchen Namen ,Angara“ bekannt war, bis unter den romifchen
Imperatoren von der Bezeichnung der Zwifchenftationen mit dem Namen sposta®
die gegenwirtige Benennung nach zahlreichen, wechfelvollen Zwifchenfillen 1m
internationalen Verkehr die Oberhand gewann.

Die Briefpoft ift ebenfalls perfifchen Urfprunges und wurde in diefem
ehemals vom Indus bis zum mittellindifchen Meere fich ausbreitenden Weltreiche
neben unzdhligen anderen Methoden zur Beforderung von {chriftlichen Mitthei-
lungen in fpeciellen Fillen auch jene in Anwendung gebracht, dafs dem zum Paffiren
von unwirthlichen Gegenden beftimmten Poftboten nach Abrafirung des Haupt-
haares die Depefche auf die Kopfhaut tdtowirt und der betreffende Poftbeamte
erft nach Wiedererlangung cines reichlichen Kopffchmuckes dem Adreflaten zur
Entzifferung der Depelche zugefchickt worden ift. *

Wenn nun einestheils diefe Depefchen-Beforderungsweife, abgefehen von
anderen Griinden, heutzutage auch in Folge der wirklich troftlofen Haarwuchs-
Verhiltniffe der Gegenwart die friihere praktifche Bedeutung nicht mehr erlangen
diirfte, fo mufste anderfeits die bei Poftver{pétungen 1m Alterthume moglicher-
weife geltend gemachte Ausrede ,wegen verzogerten Haarwuchfes des Poftboten®
mit der fortichreitenden Entwicklung des Poftwefens ihre Berechtigung nach und
nach verlieren und anderen, geeigneter erfcheinenden Vorwinden Platz machen,
wie diefs ja dem correfpondirenden Publicum in vieler Herren Linder ohnehin
fattfam bekannt ift. . g

Der Bergbau-Beamte Johann N. Jan dl aus Graz hat ein gut ausgefiithrtes
Kohlenwagen-Modell ausgeftellt. Dasfelbe war vierrddrig und hatte an
beiden Wagenenden je einen gerdumigen Kaften fiir Kohlen, wh"ﬂrcu:_.l damx:}ﬂ:hen
in der Mitte des Wagens fiir den eventuellen Detailverkauf eine Briicken-
vage auf zwei Eifenfchienen angebracht war, um unmittelbar unter den Augen
des Kiufers die erftandenen Kohlenquantititen abwagen zu kénnen. e

Genau nach diefem ausgeftellten Modelle fteht eine :E__‘J'I‘iﬂ.:'il:ﬂl'i_: Anzahl Kohlen-
wagen in Graz bereits feit zwei Jahren mit dem beften 1':':'1{:]3.__:{* in Verwendung, und
konnte dadurch vielleicht auch in Wien den leider an der [agesordnung ftehenden
Uebervortheilungen des Publicums durch die Kohlenhindler Einhalt gt.'lllﬂl'l werden.

Vom Mechaniker Jofeph Matfcheg in Wien wurde das rii!'rﬂ]n’: Arten von
Locomotion bei Schiffen, Drahtfeil-Bahnen, Aufziigen, Heb- und [.mmpfnm‘[ch]-
nen u. {. w. tauglich fein follende ,Rot ations{yftem Matfcheg® an einem
vierridrigen Fuhrwerke zur Anfchauung gebracht. g Uy

Dasfelbe beftand in feiner Wefenheit aus einer Abart von zwel mit einander
gekuppelten Vélocipedes, deren immtliche vier Rider den gleichen I_Juru:;-_lum:ﬂ'r:r

k 1it einem Blechkaften umgeben waren, innerhalb deffen

von I Meter hatten und n | gt
drei Perfonen Platz nehmen und durch eine allerdings fehr ml_Ih engende in u.xr{: <
» Wagen zum Fortrollen auf einer

lung der Muskelkraft der Unterfchenkel dei
ebenen Bahn veranlaffen konnten.

. ' P P T : :
# Diefe antike Nachricht ift gelchopit aus dem foeben in :.E:.I.'ll_'-u von Al L-:l.;. I ;Lﬂ:i&;—]l H:'Ill
Rothfchild publicirten Werke Hiftoire de la 13_'1*"}‘3 ﬁ“”_j_]t“w“"”' L ff:_]::l-i:il'rtlt{itrﬁi?ltléi I‘_Ii :Ir::liir-r ,'ulﬂut
; ; B * ;ften anderen Akl LR e 4

S eo0. und es ift nur zu bedauern, dals, wihrend die me el e iy,

t LR B - | ! ' - ! = e Se d1e W th'
mit den gewiffenhafteften (Quellenangaben verfehen find, d‘“_ Us 'I”"lut‘ﬁﬂ:“‘;;"fifg :}r t‘LicI':'--
vollen Notiz dem wilsbegierigen Lefer tmrLn_ﬁk:iiig’_‘-'m'-"_"'-h,“l_‘tn T”“‘l‘"l 11.. ’l :'r‘ ol 3 :
falls mit der aileinigen Autoritat des Herrn ¥ orfaflers vorlieb nehmen muiien.
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_ Da aber fiir die oberen Extremititen der Paffagiere diefes Fuhrwerkes gar
keine Stiitzpunkte innerhalb des Wagenkaftens ausgemittelt worden waren. fo
miifsten wihrend der Locomotion die durch die Fulsbewegungen unvermeidlich
gewordenen energifchen Schwankungen des Oberkorpers auf die Gefammtentwick-
lung dex.‘ lebendigen Kraft fehr ftérend wirken. ja es konnte bei diefem Vehikel
ff':gar hin und wieder der Fall eintreten, dafs in Folge der gegenfeitigen erheb-
lichen Befchiddigungen der Reifetheilnehmer auf die Anwendung diefes Rotations-
fyftemes momentan verzichtet werden miifste,

Diefe und mehrere andere diefem Syfteme anhaften den Unzukémmlichkeiten
werden vielleicht deffen Einfihrung noch einige Zeit verzigern, umfomehr als
dasfelbe ein zu weites Gebiet zu umfaflen fich vorgenommen hatte.,

Im Gegenfatze dazu ift mit der Ausftellung des vom k. k. Staatsanwalte in
Briinn Theodor Tomafchek conftruirten sPendelwagens® lediglich eine
Anregung zur Umgeftaltung des gegenwiirtig iiblicher Baues von Fracht- und
Luxuswagen beabfichtigt worden.

Das griin angeftrichene, einer Achfe vollkommen entbehrende Wagengeftelle
ruht hiebei fammt der aufzunehmenden Lafi zwifchen zwei Riddern von 2 Meter
l"{urchmciTr:r auf den Achsftummeln wie ein Pendel, mufs kraft der eigenen Schwere
die perpendiculire Lage allezeit fefthalten und, aus ihr geftort, felbe wieder z
gewinnen fuchen,

1 Nach weiterer Angabe des Herrn Ausflellers kann diefes Pendelfahrzeug
nie umitiirzen, bietet Vortheile beim Aufladen fchwerer, nicht voluminéfer Laften #
und kann auch vierridrig confiruirt werden.

Einen integrirenden Beftandtheil diefer Ausftellung bildeten tadellos aus-
gefithrte, mit erliuterndem Texte verlehene graphifche IJ:lrﬁeIll111ge11 einiger Gravi-
tationsgeletze, welche, die weiteren Vortheile diefes Fuhrwerkes entwickelnd, den
Beweis liefern follten, dafs durch die in bedeutender Héhe iiber der Achfe ange-
brachten Angriffspunkte der Zugkraft eine namhafte Erfparnifs der letzteren
bewirkt werden miifste, eine Eigenfchaft, die iibrigens mehr oder weniger die
{immtlichen im Prater zur Ausftellung gelangten Strafsen- und Eifenbahn-Fuhr-
werke mit dem ,Pendelwagen® gemeinfam hatten.

Eine {chwache Seite diefes Fuhrwerkes wird jedoch ftets der Abgang einer
Achie bilden, welchem Wagenbeftandtheile bekanntlich nicht nur die Vermittlung

i i
der Vorwirtsbewegung zukommt, dadurch vielmehr, abgefehen von der Tragfihig-
keit, auch die Feftigkeit eines jeden Fahrzeuges bedingt wird, der vorliegende
Pendelwagen hingegen wegen Mangels einer entfprechend ftarken Achfe im
Strafsenverkehre fchon in Folge unbedeutender Seitenftifse in Triimmer gelegt
werden konnte.

Der Tomafchek'{che Pendelwaren hatte die weitere Eigenthiimlichkeit,
dafs durch Vermittlung einer Querftange, welche mit den zwei in bedeutender
Héhe iiber den Achsftummeln am oberen Theile des Geftelles angebrachten
Zugftangen in fester Verbindung ftand, in normaler Lage die zwei Pendelwagen-
Rider vollftindig gebremft werden mufsten und der Wagen nur dann von der
Stelle zu bringen war, wenn die zwei Brancards bis zu einer erftaunlichen Haéhe
geliiftet worden waren.

Unter diefen Umftinden miifste aber die mit der Einfithrung des Pendel-
wagens beabfichtigte Wagenbau-Umwiilzung unbedingt auch auf das gegenwirtig
iibliche Befpannungs{yftem ausgedehnt und abnorm hochgewachfene mit entfpre-
chend conformirten Schulterblittern verfehene Zugthiere zur Domefticirung
herangezogen werden, von denen derartige Pendelwagen unter Entwicklung der

* Diefem fpeciellen Zwecke entgegen war in Folge eines Mifsverftindniffes der hutfchen-
artige Behilter diefes Pendelwagens wihrend der Ausftellung nicht mit derlei fchweren Gegen-
ftinden beladen, feine Belaftung beftand vielmehr neben einigen Gypsfiguren und Gypsornamen-
ten zeitweilig noch aus einem voluminéfen Album, enthaltend die bekannten , Accidents de
chafle" von unferem launigen vaterlindifchen Kiinftier Tony Strafsgichwandtner.
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{pecificirten Vortheile 1n Betrieb gefetzt werden kénnten, in welchem Falle jedoch

der Gebrauch diefes Fuhrwerkes allerdings nur auf das innerhalb der Wendekreife

gelegene geographifche Verbreitungsgebiet diefer neuen Zugthiere befchrinkt

bleiben miifste.

Die blos in kurzen eilernen Zapfen laufenden, unter der Bezeichnung
roues a vouffoir'* bekannten Ridder wurden iibrigens bereits im Jahre 1825
wegen der denfelben damals fchon zugemutheten Eigenfchalt, fortan jedes Umwerfen
unmoglich zu machen, von dem Parifer Wagenfabrikanten Mr. Leimgruber zur
Conftruirung von ganz neuartigen Kutfchen, den fogenannten .Inver E-lﬂ.iJ les*,
beniitzt, deren Gebrauch jedoch in Folge von mehrfach vorgekommenen Ungliicks-
fillen behordlich unterfagt werden mufste. ‘ |

Bei diefem Leimgruber'fchen Wagen(yfteme wurde aber geltend gemacht,
dafs bereits im TJahre 1763 von einem ficheren Mr. Fagott ein Patent dafiir
erwirlt worden ';1.'5.1: und da dasfelbe Project, wenn auch in modificirter Form,
in gewiffen Zwifchenrdumen fiets wieder aufzutauchen pflegt, fo wird vielleicht die
Erwdhnung am Platze fein, dals ein Pendelwagen bereits im _Tnﬁum- 500 vor Chr.
beim Bau des weltberiihmten Tempels der Diana zu Ephefus in Verwendung kam.

Da diefes fiir einen fpeciellen Fall vom Tempel-Baumeifter Metagenes con-
firuirte Fuhrwerk nicht nur feinen damaligen Zweck vollitindig Fr:’%illtc, Ii'unja dern
auch gegenwirtig von unferen modernen 3;m]11I:1;u1'1;11-lbru1¢?!.11cnrt[Lel:n bei der
demnichftigen Wiederaufnahme der DBau-Arbeiten 1'11;*._1r_*n:l_1.l: mit Vortheil
angewendet werden konnte, fo erlaubt man fich dasfelbe in F/z. 15, wenn auch
in ganz primitiven Umriflen, anfchaulich zu machen

Pendelwagen des Metagenes.

Der beriihmte rémifche Kriegs Baumeifter M. Vitruvius Pollio berichtet
nimlich in feiner fiir den Triumvir Odtavius Caesar (nachmaligen Kaifer Auguftus)
verfafsten Abhandlung ,,de Architectura® iiber diefes Fuhrwerk, dafs, nachdem
alle 128 Siulen des Diana-Tempels aufgeftellt worden waren, und nunmehr zum
Herbeifchaffen und Auffetzen des Architravs gel"u]:ril‘.tﬁn werden mufste, der
ephefifche Baumeifter Metagenes gendthigt war, fir den 1 r:tprslw:ri _:h.-r lfquulfli":llnan
Architravtheile eine #hnliche Vorrichtung herzuftellen, wie deflen Vorganger
Cherfiphron fiir das Ueberfilhren der 0O Fufs 11E:I1p11_Hii111c11i‘d_1i*iﬂc. Metagenes
conftruirte fonach zu diefem Zwecke Rider von 12 Fuls IJL1z'cl1r13eiTc1', uhml nﬂuhdc?n
er in die Stirnfeiten der Architravtheile eiferne Zapfen 43111;::1}_1&:11 und die
letzteren in den Radnaben eingefchloffen hatte, fo mulsten die Zapfen der als
Achsftgcke fungirenden Architrave beim Anziehen des Q‘f!ﬂlf‘:f‘gﬂfl1f‘n1'_“
die continuirliche Umdrehung der Ridder bewirken, auf welche Weife der Archi-
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trav in der kiirzeften Frift, ebenfo wie frilher die Siulenfchifte, von den Marmor-
briichen auf den Bauplatz in Ephefus gefchafit werden konnte, #

Schliefslich kann aus diefem Anlaffe die Bemerkung nicht unterdriickt
werden, dafs in den erhalten gebliebenen Fragmenten des M. Vitruvius noch
heutigen Tages eine unerfchépfliche Fundgrube von neuen oder fiir net gehal-
tenen Projecten zu fuchen fei, und dafs bei einer halbwegs richtigen Interpre-
tirung diefes Schriftftellers die vaterlindifchen Privilegiumsarchive wvon aus-
dauernden Patentliebhabern noch vor Beginn der nichften Weltausftellung auf
das reichhaltigfte vermehrt werden kénnten.

Aufser den Fracht- und Luxuswagen waren in der éfterreichifchen Abthei-
lung viele theils ganz fertige Wagenbeftandtheile, theils die dazu gehorigen Halb-
tabricate ausgeftellt.

Von den Eifen- und Hiittenwerken des Grafen Alexander Branicki in
Sucha (Galizien) waren diverfe Achfen ausgeftellt, wovon die ftirkfte im Gewichte
von 1'13 Centner a 12 fl. 75 kr. oder per Stiick 14 . 40 kr. éfterr. Wihrung, die
fchwiichfte im Gewichte von 21 Pfund zu 2 fl. 68 kr, per Stiick.

Von der Eifen- und Stahlgewerkfchaft Eibis wald waren aufser fertigen
Equipagefedern und Omnibus-Tragfedern aus Gufsftahl auch Flachfedergufsftahl,
gerippter Cementfederftahl, fowie Eifenachfen in fehr vielen Dimenfionen ausge-
ftellt, welche den fritheren Ruf diefes Etabliffements vollkommen rechtfertigten.

Ferdinand Hiiffel in Hainfeld (Niederéfterreich). fowie G. Gais-
mayer & Schiirhagel in Scheibbs waren je durch eine reichhaltige Aus-
ftellung von geraden und gekrépften Achfen mit und ohne Biichfen, die letzteren
Fabrikanten auch durch eine Ausftellnng von Ridern mit fchmiedeeifernen
Naben vertreten.

Paul ADbl & Comp. in Scheibbs fiellten einen Satz {chwerer Frachtwagen-
Réder auf Achfen mit Biichfen und Muttern, lofe Rider ohne Reifen und com plete
Bremsvorrichtungen aus, wobei eine fehr forgfiltige Bearbeitung beobachtet
werden konnte.

Die Prager Eifeninduftrie-Gefellfchaft ftelite Eifenachfen roh und abge-
dreht aus, wihrend die Ternitz er Walzwerke Frachtwagen-Achfen und Hufeifen
aus Beflemerftahl verfithrten.

Von der Erzherzog Albrecht'fchen Kameraldirection in Tefchen waren
Wagenachfen aus Frifcheifen mit und ohne Biichfen und Muttern zur Ausftel-
lung gelangt.

Michael Finfterle in Wien ftellte 8 Rider aus, deren Ausfithrung eine
ganz vorziigliche genannt werden mufs, dabei waren Speichen und Felgen aus
Efchen-, die Naben hingegen aus Ruftenholz.

Vom Schiloffe rmeifter Jofef Hornig in Wien waren die von demfelben
fiir die Wagenbauer fabricirten Eifenbeftandtheile als: Wagentritte, Hingtalchen,
Klammern, Rahmen fiir den Kutfchbock u, f. w. ausgeftellt, deren Ausfithrung
nichts zu wiinfchen iibrig liefs, wihrend M, Ed. Schmie dt in Wien nebift Wagen-
achfen auch feine patentirte eiferne Radnabe zur Ausftellung brachte,

Die k. k. Hof-Eifenwaarenfabrik von Jofef Heifer in Gaming ftellte
zahlreiche Mufter von allen in Oefterreich gebriuchlichen und nach ihrer Linge
als deutfche, bohmifche und ungarifche unterfchiedenen Frachtwagenachfen mit
Gufsbiichfen und gefchmiedeten Stofseln aus, ferner eine grofse Auswahl von den
jetzt fehr bevorzugten ,,Coling's Patent-Oel-Achfen* inclusive Biichfen, Muttern,

* ,Fecit enim (Metagenes) rotas circiter pedum ducdenum, et epistyliorum capita in
medias rotas inclusit; eadem ratione cum cnodaces et armillas in capitibus inclusit. Ita cum
trientes a bubus ducerentur, in armillis inclusi cnodaces versabant rotas: epistylia vero
inclusa uti axes in rotis eadem ratione qua scapi sine mora ad opus pervenerunt.'
M. Vitruvius , de Architeftura™ Liter X, Cap. 11, 12.
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Lederfiitterung und mit aus dem Achskorper gefchmiedeten Lappen zur Auf-
nahme der Feder verfehen.

Fracht- und Luxuswagen-Achfen fammt Zugehor bilden den hauptfich-
lichften Fabricationszweig diefes Eifenwerkes, und werden dort fertige Achfen
im Gewichte von iiber 25.000 Zentner jihrlich erzeugt, von deren Qualitit
namentlich die 6fterreichifchen Wagenbauer nur Vortheilhaftes zu erzihlen witlen.

Die Innerberger Actiengefellfchaft ftelite 3 von der Reichenauer
Gewerkfchaft beigeftellte Frachtwagen-Achfenaus, die Eifenhiitte Krieglach
26 Stiick Equipagen- und Frachtwagen Achfen, Jofef I’ efendorfer’s Erben in
Rottenmann 30 diverfe Achfen mit Biichfen, darunter Fliigelachfen und Pflugrad-
Achfen aus Beffemerftahl; von der erften Briinner Mafchinenfabriks-Gefell-
fchaft find einige Omnibusfedern, von den Graf Hencke 'fchen Werken in Wolfs-
berg die rithmlichft bekannten Equipagefedern in grifserer Auswahl zur Ausftel-
lung gelangt.

In der ausgezeichnet arrangirten Prinz C oburg'fchen Collectiv-Aus-
ftellung wurden Radfpeichen aus Akazie, Felgen aus Ailanthus und Naben aus
Ruften fowie aus derartigen Radbeftandtheilen zufammengefetzte fertige Rader,
daneben auch Kothfliigel und zierlich gefchnitzte Ochfenjoche * aus Ailanthus
bemerkt. welche von einer vortrefflichen Verwerthung diefer Holzgattungen
Zeugnifs geben.

Die nicht minder forgfiltic zufammengeftellte fiirftlich Schwarzen-
berg'fche Gefammt-Expofition hatte aufzuweifen: Radfelgen aus Rothbuchenholz
fiir leichte Wagen per] Schock 6 fl., defsgleichen liir {chwere Wagen 9 fl. ab
Krumau, Rad{peichen aus Rothbuchenholz, Deichielltangen aus Birkenholz, ein
Handfchlitten-Modell aus dem Bohmerwalde, ferner Schubkarren aus Buchenholz,
befchlagen, 1 Stiick zu 5 fl., aufserdem befchlagene Steinkarren per I Stiick zu 0 fl.,
unbefchlagen 1 fl. 70 kr.

Die Colleétiv-Ausftellung der Staatsba hn hatte ebenfalls eine grofse
Anzahl von bearbeiteten Wagenhdlzern, iiberdiefs auch fertice Wagenrider mit
Felgen aus Buchen, Speichen aus Fichen und Naben aus Ruften aufzuweifen.

Die lindliche Induftrie aus Galizien war durch einige aus der Gegend von
Taworow ftammende Wagenbeftandtheile vertreten, darunter 4 kleine qlﬂiﬁzlﬂn
deren Felgen aus je einem mittelft Handarbeit gebogenen Aftfticke *'{-’11F‘;’l'l"'h]-‘*
avellana beftanden; aufserdem wurde die Ausftellung vom griiflich 5t. Genois fchen
Waldamte in Makow mit einem unbefchlagenen [Land-Schubkarren umlf'mu {.._1_1'.*-.&*.11
W. Dzieduszyckl Pieniaki bei Brody mit Radfelgen aus je enem Stiick,
[owie mit Achsfchalen befchickt. 1

In der Kautfchukwaaren-Ausftellung von J. M. Reitho ffer h'i*f'f“l_'-i fich
ein Rad. aufdeffen eifernen Radreifein 30 Millimeter ftarker Kautfchuk ring ::5‘“1“’-”11“
war. Diefe Art Rider finden jedoch bei den ofterreichifchen "_n"'.':llz'__-;t:nlmucl':wL wenig
Anklang, da der beabfichtigte Zweck ebenfo gut und mit weniger L;-‘Lus]ngcn _1.[1:1‘uh
Kaut{chuk- oder Lederunterlagen, welche auf den zur Auln_n]uuc der Druckfedern
beftimmten Achslappen angebacht zu werden pilegen, erreicht werden kann.

Eine der inftructiviten Colleétiv-Expofitionen wurde vom k. k. Ack er b au-
Minifterium veranlafst: innerhalb des Pavillons waren ;{nh'i.rﬂ-]ch:_; f'nIn‘LlL-J’u: L'.IL"]'
auf den verfchiedenen noch nicht veriufserten :'-l.i;m-'.nlr.mmri_m-n_ im i_;ehl"f”‘w[w
flehenden Fuhrwerke ausgeftellt, darunter Modelle von Ochfenwagen lammt

Gordium geweihten Wagens verbun-

*l . 4 - * e r . + @ e 1 s
ranlaffung zu jener Legende, VErmoge u;.ldu:t' ‘:LIIL.hli_
fame Lolung von

inder paflender Gelegenheit die gewalli -
Nun -fteht aher nach fehr Flanbwirdigen .E:L‘l.'.;.'_','[il.l.lr_'ll
sl Hp A G L : indenden
siemlich feft, dafs Alexander der Grofse diefen das Jochpaar mit dex IPL'ILE;{LI:H‘.EFM]“H][!{ 3
L - a [ o - r x - - . ]
X ¥ ¥ : - TF Recak iR i lraorel -mit der 12aCNEN INnge
Baftknoten gar nicht -erhieh. vielmehr den hilzernen 1|I-.1]]1{1]LL|H||_:1E_._“-_]]1T'|JL . r‘;-:uiijt.;:':: LI';_‘.I'"{U{:T.
LA 4k . " Y . PRy [ . -] " —_— = g% 3 i -:.'-I'.' -IL“.‘L-C P | - . rly
feines Schwertes von'unien herausfchlug, woaure h .L]'L ot ol e A i ER e P R Phrygien
rell - 1 ~uf diefe Weile die W rkliche Lofung des iur gabe rygiel
von felbft zufammenfielen und aut dieie ‘-;'L - :
damals verhangnifsvollen Knotens zur Folge hatten.

* Dag mit der Deichielftange eines dem Zeus zu
dene Jochpaar gab bekanntlich die Ve

denen Perfonlichkeiten bei mehr oder m
verwickelten Aufgaben empfohlen wird.
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1 = . o . T 9 :.. -'|. ;.I .. T ¥ r 3 2
__Tf.'.‘ll.:.l. ohne Jede: Stiick Lu'c,n_‘ emn Wagenmodell mit Patent Wiefenburg,
10 hC]lEIEtE]T]IthIEtIE, 5 j‘[fl:l'lf.irl'_'!‘:l;lf'EEIL ein l{ﬂtifar'iclc-ifnde]'i u. . w

Ber Weitem intereffanter war jedoch der im. Freien ausichliefslich

.. T L - ' C
aus Wagenbeftandtheilen impofant zufammengeftellte kegelférmige Aufbau. in
:1:':11:311 Mitte ein completer, fehr fefl gebauter Arbeitswagen und ein Zieh-
fchlitten ftanden.
Aptanecdn denf:mf die Gcgenwart: gaki}mmgnen Schriften des Philofophen Plato
ift iiber den Wagen und deffen Beflandtheile folgender bemerkenswerthe Auys.
ipruch enthalten:

..Ilcfujcl f._qgi. dafs ein Wagen aus hunderterlei verfchiédenen Hilzern
zufammengefiigt ift. Aber wenn man uns fragte, aus was ein Wagen heftehe, o
i o - - a | L= - . . 1
wiirden wir glauben, fchon viel gefagt zu haben, zu antworten — aus den Ridern

der Achfe, dem Kaften und der Deichfe] &

‘l_l L 2 - + 1 '-.-. B

Es ift munmlfe]]mft, dafs diefe klagende Betrachtung den competenten
;U:g:mcn {]L::: L: k. Am:.:lbmt-Mm'ahu.um.: emne willkommene Veranlafiung geboten
_i:nht‘al. um bei Gelegenheit der W eltausftellung die Kenntniffe des wifsbegierigen
Publicums iiber die populirfte Mafchine des Univerfums und deren Theile nach
I'hunlichkeit zu erweitern. Es waren fonach in der oberwihnten kegelférmigen

Ausftellung im rohen fowohl, als im bearbeiteten Zuftande anemander gereiht:

Ikadhaufen aus Ruften- und Eichenholz
Radipeichen aus Efchen- und Eichenholz

Radfelgen E 5 0 -
Deichfelftangen  aus Birkenholz
lL.eixen - -
Achsftock » Eichenholz
Achsichale * .
Stangenarme o
Kippftocke 3 ¥
Langwied 44 5
Wagenheber "
Wagenleitern = »
Wagentriger ' "
Tragbaum - 4
Schwebfiangen A 5
Wage » Dbuchenholz
Drittel % "
Schleifenpriigel i
Schlittenkuffen o 4

Schlittenfchlippen , Birkenholz
Schiebkarrenbaum , Eichenholz

Geigl . Efchenholz
Schwingen " H
Hebebaum - Bichenholz
Schrotleiter " E
Beifser . A

Diefs gibt im Ganzen 27 Wagenbeftandtheile und wiirden fomit nach Hefiod
und Plato zur Erginzung und Vervollftindigung diefer Ausftellung noch weitere
73 Beftandtheile néthig fein, welche durch Hinzurechnung der fehlenden, fowie
der als rechts- und linksfeitig zu repetirenden und durch Hinzufiigung der héchft
mannigfaltigen fecundiiren Bindeglieder und Befeftigungsmittel ohne Schwierigkeit
gefunden werden kénnen,

Der kegelférmige Wagenkiosk hat auf die zahlreichen, die Ausftellung
befuchenden wackeren &fterreichifchen Ackerbauer, namentlich auf jene der
weltlichen Theile von Cisleithanien eine grofse Anzichungskraft ausgeiibt, es
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wurden jedoch von Seite dieler competenten Preisrichter bei Gelegenheit einer
diefsfalls ftattgefundenen Confultirung einige Bedenken laut, welche mdéglicher-
weife daraus floffen, dafs in Folge einer Verwechslung hin und wieder die Identi-
tit des ausgeftellten Wagenbeftandtheiles von der darauf angebrachten Auffchrift
nicht hinlinglich gedeckt erfchien. In Folge diefes Umitandes konnte eine merk-
liche Sinnesdnderung iiber Wagenbeftandtheile und deren Benennungen bei diefem
Theile der Sachverftindigen nicht beobachtet und mufste vielmehr conftatirt werden,
dafs der grifste Theil hievon, jeder Ueberredung abhold, allzamal im Zuftande
einer beklagenswerthen Unbufsfertigkeit diefen lehrreichen kegelférmigen Wagen-
aufbau verliefs.

Die in der ofterreichifchen Wagenabtheilung zur Ausftellung gelangten
Fuhrwerke haben zwar fowohl in Bezug auf ihre grofse Anzahl als ihre #dufSere
Erfcheinung einen fehr giinftigen, mitunter fogar einen imponirenden Eindruck
gemacht.

Die ofterreichifchen Wagenfabrikanten, namentlich die Wiener find aber
zu einfichtsvoll, um fich iibertriebenen Illufionen iiber den wahren Stand dieles
Fabricationszweiges hinzugeben.

Obgleich in dem von Oefterreich friither ausfchliefslich beherrfchten Abfatz-
cebiete fiir Luxuswagen, ndmlich in Rufsland fammt Polen, den Donaufiirften-
o " _ i e el &
thiimern. der Tiirkei und Perfien feit einer Reihe von Jahren der Confum fiir diefe
Objecte fich aufserordentlich gehoben hat und gegenwirtig das Fiinf- bis Sechs-
fache der frither confumirten Menge betrigt, ift der Export von Oefterreich nach
diefen Lindern beinahe ftationir geblieben, wie aus folgender, die Zeit zwifchen
den letzten zwei Ausftellungen begreifenden Tabelle erfichtlich iit.

Austuhr Einfuhr
1B67 1872 1867 1872
Laftwagen und Laftfchlitten Stiick . . 173 377 50 407
Perfonenwagen ohne Leder- und Polfter- _
aihbeitt . 2 S SE s HIREE ) 1438 1003 43 850
Perfonenwagen und Schlitten mit Leder- \
und Politerarbert Soogvs s . . . 1013 1201 8 49

Diefes Zuriickbleiben im Exporte der o{terreichifch-ungarifchen Wagen-
fabricate ift wohl theilweife auf den mittlerweile in uimru? 'l'!u:i.lcl l[l.l":"ir friiheren
Abfatzgebietes, namentlich in Rufsland ftattgefundenen ‘A“uﬁ'“'h“_'m]g L NYaganoaue
zuriickzufiihren: es kann jedoch nicht E{J]Ellg'ﬂtlm wg::ulen__ x:a_l'ra '.uu[urh;ti-.i_ die
Ueberlegenheit der mit uns concurrirenden :Lulsi-,r'a]uritiuhi'll Wagenbauer einen
Jeitrag zu diefem fiir uns negativen Refultate :L_;t;‘lre:‘:lct"t ‘!]J'L[_. Ry -

Die nach und nach zu Tage tretende Inferioritat in der Exportfihigkert
diefes Induftriezweiges hataber mehrere Urfachen. _

Als die hauptfdachlichfte davon muls die relatly S
bei Anfchaffung der Rohmaterialien und Ilﬂltjl:ihrufutc. wobei die
Wagenbau-Concurrenten in Vortheil kommen, 11::;:;:1L'F11w:t HT!,EME_[L o .

Unter den vom Auslande bezogenen, durch Zoll- und Transportfpefen, fowie

ie V iltniffe ¢ sfterreichif ‘agenfabrikanten ungiinftig
durch die Valutaverhiltniffe den ofterreichifchen Wagenifabrikan ki s
Seidenftoffe, die feinen

beeinfluffenden Objeften befinden fich die i‘:;hx-.'ﬁrcn _ g
Pofamenterien, die zur Einrichtung und Ausfchmiickung der W {Lfriemf”ﬁ“ffﬁfm"
Specialitit 1n Paris und aunch anderwarts c:ulli%.-‘:‘rten, aUSs Z':e-I]iM‘_ﬂH }*,Henhmn?__I_iulilﬂl-
und Nashorn u. {. w, beftehenden Decorationsobjecte, ferner die .['Ll,lfqr-?_li;‘1"3111“011-1111-&,]];:11
Werkholzer und der feine Kutfchenlack, vor Allem aber das fimmliche beim
Wagenbau verwendete Verdeck- und l_-i“LC_fi[‘“jdcr' : vhen Eincangszolle von
Der Import des letzteren Artikels fﬁ 1”’1[ dem ]-]ljhu-l EEHERHFELZL'I-L te
13 fl. Silber per Zollcentner fiir die Ejﬁe1'1"u':ach11‘ch-1111§m'1_{“]1“:”_ E'_"' ﬂgtn_.'}f"_rtn:?l'}l_Lﬁi
belonders driickend und ftellt iiberdiefs bei dem Umftande, als der groiste 1lhel

bedeutende Preisdifferenz
auslindifchen
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des nach Oefterreich importirten genarbten, gefchmierten und lackirten Wagen-
verdeck-Leders aus dfterreichifch-ungarifchen Rindshiuten mit ofterreichifchen
Gerbeftoffen im Auslande fabricirt zu werden pllegt. eine gewils beifpiellofe
Ancmalie dar.

In den letzteren Jahren haben zwar einige Gfterreichifche Lederfabrikanten
der vaterlindifchen Lederinduftrie im Allgemeinen mit Hilfe des Affociations.
welens einen ungeahnten Auffchwung geben wollen und auch das grofse Publi-
cum als Theilnehmer an derlei Unternehmungen zu mitunter hohen Emiff; onscurfen
der Antheilfcheine herangezogen, wihrend die friiheren Lederfabrikseigenthiimer
fich mit Vorliebe den legislatorifchen Arbeiten und auch der diplomatifchen Lauf-
bahn zu widmen begannen.

DiefeVerinderungen haben aber bisjetzt gar keinenirgendwie fichtbaren giin.
ftigen Einflufs auf die Fortfchritte der éfterreichifchen Lederinduftrie ausgeiibt, es
ftebt vielmehr zu befiirchten, dafs nach wie vor keine einzige ,Vache 4 capote®
im Inlande fertig gebracht wird und in Folge deffen die éfterreichifchen Wagen.
fabrikanten exportunfihig werden bleiben miiffen.

Noch trauriger geftaltet fich die Situation der &fterreichifchen Wagenbauer
imVergleiche zu ihren auslindifchenConcurrenten mit Bezugaufdie Eifen- und Stahl-
Leftandtheile, welche ungefihr 50 Percent des Eigengewichtes einesjeden Wagens

ausmachen und nothwendigerweife einen grofsen Einflufs auf den Preis. fomit auf

die Concurrenzfihigkeit der in Oefterreich fabricirten Fuhrwerke ausiiben
miiffen. ;

Da unter Vorausfetzung einer vollkommen gleichen Qualitdt die vom Aus-
lande bezogenen Achfen, Wagenfedern u. £ w., trotz des Emgangszolles, der
Transportkoften und des Agio, in Wien noch immer villiger als die correfpon-
direnden inlindifchen Fabricate zu flehen kommen, fo reprifentirt die beim An-
kaufe der Eifen- und Stahlbeftandtheile refultirende Preisdifferenz zu Gunfien des
auslindifchen Wagen- und Mafchinenbauers einen derartigen Vortheil, dafs dadurch
allein die ofterreichifchen Wagenfabricate in ihrer Concurrenzfihigkeit beeintrich-
tigt werden miiffen.

Der von den dfterreichifchen Eifenwerken bei diefem und in jedem dhnlichen
Falle ohne Unterlafs geltend gemachte Einwand, dafs die weit beflere Qualitat
threr Producte diefe Preisdifferenz aufzuwiegen geeignet fei, kann nicht immer
ernft genommen werden, da ja die deutfchen und englifchen Eifenwerke je nach
Wunfch und Bedarf ein gleich gutes Rohmaterial zur Verfiigung haben, aber durch
eine belfere Behandlung beim Raffiniren die Qualitit desfelben mindeftens auf
gleicher Stufe, den Preis jedoch bedeutend niedriger halten kénnen,

Ueberdiefs erhellt aus officiellen flatiftifchen Daten, dafs in Folge Unzu-
linglichkeit der einheimifchen Hochofenunternehmungen beifpielsweife die nach
Oefterreich-Ungarn im Jahre 1867 ftattgefundene Roheifeneinfuhr im Gewichte
von 294.035 Zollcentnern fich bereits im Jahre 1872 auf 4.351.570 Zollcentner er-
héht hatte, ohne dafs durch die angeblich geringere Qualitit, mithin gréfsere
Billigkeit ein entfprechender Nachlafs im Preife der daraus fabricirten Producte
eingetreten wire, die ofterreichifchen Confumenten vielmehr mit einem nicht
unbedeutenden Preisauffchlage bedacht worden find.

Gegenwirtig ift es unzweifelhaft dafs die dfterreichifch-ungarifche Eifen-
Induftrie, namentlich der auf Actien gegriindete iberwiegende Theil derfelben
durch die andauernde Finanz- und Handelskrifis ungewdhnlich hart betroffen
wird. Es ift jedoch auch ganz allgemein bekannt, dafs: da derartige Actiengefell-
{chaften trotz der letztverfloffenen fiir die Eifeninduftrie {o aufserordentlich giin-
ftigen Geichiftsjahre, deren Wiederkehr leider zur Unmoglichkeit gehdrt, ihr nomi-
nell unverhaltnifsmifsig hohes Anlagecapital bis jetzt in den meiften Fillen nur durch
Angriff der Refervebeitinde, nachtrigliche Einzahlungen oder gar durch Emiffion
neuer Schuldtitel zu verzinfen im Stande waren, die Annahme der Moglichkeit
ihrer zukiinftigen Profperitit aus guten Griinden beftritten werden mufs.
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Umaber wenigftens anndhernd die in wohlgefetzten 'rogrammen und foge-
nannten fachminnifchen Gutachten den bedauernswerthenActioniiren in Ausficht ge-
ftellten Intereffen von dennominell engagirten Capitalien hereinzubringen, werden i
die ausnehmend hohen Preife der 6i{terreichilch - ungarifchen Eifen- und Stahl-

davon abhingigen {ehr zahlreichen Induftriezweige, fomit auch die Wagenfabri- ".'4'.
kanten auf eine Herabminderung der Erzeugungskoften, refpective auf die daraus i
refultirende Concurrenzfihigkeit mit dem Auslande keinesfalls rechnen. i

Das gegenwirtig an der Tagesordnung ftehende, ganz anormale, weil noth- !i[
gedrungene Ausgebot der Eifen- und Stahlproducte zu Spottpreifen bildet einen
beforgnifserregenden Vorliufer von moglicherweife bevorftehenden Kataftrophen h
und it mit ein Refultat von friitheren Unterlafiungsfiinden fowie einer ungeniigenden E!
Beriicklichtigung der allgemeinen Verhiltniffe, durch deren vorhergegangene 1|
Nichtbeachtung die Hauptconfumenten eben auch lahm gelegt worden find und i
nun auch zu den allerbilligften Preifen gar keine Kiufer gefunden werden kénnen. ' \

Nun wire es aber vielleicht an der Zeit, genau abzuwiigen, ob der inner 1
halb der Grenzen der Moglichkeit allenfalls gelegene Auffchwung der in Folge
des troftlolen Zuftandes der ofierreichifchen Eifeninduiirie darniederliegenden
von der letzteren abhingigen Fabricationszweige dem ofterreichifch-ungarifchen
Gemeinwefen grofsere Vortheile bieten wiirde, als die ftets mit den grifsten Opfern
verbundene, fo hiufig wiederkehrende Unterftiitzung einer Induftrie, woran die
offenbaren Merkmale eines unheilbaren, iiberdiefs {felbftverfchuldeten Siechthums
mit jedem Tage deutlicher hervortreten:

Es kann in der That nicht geleugnet werden, dafs die wihrend der Herr- ﬂ

{chaft der gegenwiirticen Schutzzdlle verfloffene Zeit von der auslindifchen Eifen-
induftrie viel erfolgreicher als von unferer einheimifchen ausgeniitzt worden ift,

| und dafs diefe Superioritit ebenfo die Qualitit als auch die aufserordentlich malffen- I
| hafte, weitiiber den Bedarf des eigenen Landes reichende exportfihige Production .
i in fich begreift. E
: Nachdem alfo unter Vorausfetzungen die nicht in Erfiillung gingen, eine !
II lange Zeit nutzlos verftrichen ift, fo wiire es vielleicht angezeigt, durch Aufhebung
| der Schutzolle auf Stahl und Eifen eine Menge von profperititsfihigen ofterrei- f
| chifchen Induftriezweigen von diefen driickenden Feffeln, fowie dafs grofse Publi- .':'
cum von der bis nun vollkommen zwecklos entrichteten l’]'f‘il'l]it‘ﬂi-‘.‘.’].fihltlg zu be- i
freien, ohne dadurch die in bewihrten Hinden einiger frilheren Beflitzer gegen- }
wiirtic noch verbleibenden Eifenwerke, welche auf gefunder Bafis gegriindet {ind !
und rationell geleitet werden, irgendwie zu fchidigen. :
b

DiefeErleichterung,verbunden mit den feit langer Zeit beimEifenbahn 1rans-

porte fehnlichft erwarteten Tarifermilsigungen, wiirde unzweifelhaft einer grofsen !
Anzahl von frilher in Qefterreich florirenden Induftriezweigen ein (riicnes l.eben v

verleihen und die Steuerkraft des Landes nicht unerheblich flirken.
]
I 3 5 - ) (. ¥

X 25 . e Parifer Weltausite L ‘ i

Deutfches Reich. Die Parifer Weltausftellung wurde im Jahre 180 i
}

von den norddeutfchen Bundesftaaten mit 4 Luxuswigen, und zwar aus Berlin
befchickt, wahrend Siid-Deufchland in diefem Induftriezweige gar nicht wver-
treten war. : e
Die Wiener Weltausftellung hatte hingegen 40 Luxuswagen, I Schlitten
und 28 Modelle:svon diverfen I'nihrugﬂ_ﬂ, deren fich die dc“““]“{ Reichspoit |
gggﬂnu-‘ﬁrt]‘g bedient, oder die frither im Gebrauche ftanden, aufzuweifen. :

g g —

Die bemerkenswerthen Luxusfuhrwerke waren von folgenden Wagen :

ik ; ‘'« Widerkehr in Colmar (Elfafs-Lothringen) !

fabrikanten ausgeftellt L.oui .
[ & i -\.b £l e

: g : HERL | | peee Py P B av War ein zZwel- .
ftellte zwei vorziiglich ausgefiihrte Wagen aus; i.iﬂ.,l" eine .Lh,m.l. ar ei !
fitziges, fchwarz lackirtes und gelb befchnittenes Loupe mit Reflorts a pinceties,
" . ' [ AEF | i S - 1 ot - X [P acr =]
inwendig mit fchwerer, fchwarzer Seide und gelben Knopien ausgelchlagen, der

: : ; Taolirter weifshefechnittener. mit lichtem drap:
zweite Wagen war ein braunlackirter, weifsbefchnittener, mit lch |
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larbenenTuche ausgelchlagener Kut{chirphaeton fiir fechs Perfonen, deffen Ausfiih-
rung, fowie die des vorhergehenden Wagens eine fehr elegante genannt zu werden
verdiente. Diefe beiden .."1!.11.‘-1'ﬁE“llﬂgEGhjEiﬂ{i wurden vom Fiirften R. Metternich
angekauft. J. Evich Buf{smann inOsnabriick (Hannover) ftellte ‘einen lichtbraunen.
gelb befchnittenen Char-d-banc mit gekripfter Hinterachfe und mwendiger licht-
brauner Seidengarnitur aus.

Heinrich Jacobi in Linden vor Hannover hatte ein blaues, mit blauem
Atlas garnirtes Coupé mit einem Radftande von 2 Meter ausgeftellt, gewdhnliche
Druckfedern.

Aus derfeitfehrlanger Zeit fchon beftehendenWagenfabrik von J.H. S chom-
bardtin Kaffel kam ein fehr feiner Kutfchirphaeton, griin lackirt, gelb befchnitten.
mit einem Radftande von 140 Meter, Durchmefler der Vorderrider 120 Meter,
der Hinterrider 1'30 Meter, beiderfeits mit Reflorts 4 pincettes. Preis 450 Thaler.

e Wagenfabrikanten F. Sachs & Sohn in Hamburg fchickten zur Ays
ftellung 3 Equipagen, worunter ein Landau auf 8 Federn mit Mechanik zum
Umlegen des Vorderdaches vom Kutfchbocke aus. Untergeftelle fchwarz, weifs
befchnitten; havannabraune Seidengarnitur, anuswendig Silberbefchlige.

Von der Wagenbau Anftalt S. E. Pengel in Hamburg kam eine felr
diftinguirte Huit-reflorts-Victoria mit einem feften Bocke auf Stiitzen zur Ausftellung,
Diefelbe war fchwarz lackirt, goldbefchnitten und mit blanem Atlas ausgefchlagen.

Der Wagenfabrikant W, Focke in Altona (Schleswig Holftein) befchickte
die Ausfltellung mit 3 Equipagen, worunter emn Landau, deffen Kaften mit
Palifanderholz getifelt war, die Eifentheile blank polirt, havannabraune Seiden-
garnitur und das Verdeck mit Mechanik verfehen. Aufserdem war von demfelben
Fabrikanten ein griiner Clarence und ein Kutfchirphaeton mit Kaften aus
Palifanderholz auf Druckfedern ausgeftellt.

Aus Duisburg kam vom Wagenfabrikanten W. Schiirmann ein licht
brauner Clarence, goldbefchnitten, mit taubengraner Seide gefiittert zur Aus.
ftellung, deflfen Rider mit einem 20 Millimeter dicken Kauffchukreifen verfehen
waren. Der Wagenfabrikant Ferdinand Munck in Stuttgart ftellte einen dunkel.
grinen Damenphaeton und iiberdiefs einen Huit-refforts-Wagen, nimlich einen
blauen mit blauer Seide ausgefchlagenen, fehr gut ausgefiihrten Landau aus.

Adolf Zaifer aus Urach in Wiirttemberg ftellte aufser einem gutgebauten,
auf Druckfedern ruhenden, mit griinem Tuche ausgelchlagenen, griinen Rococo-
phaeton auch noch zwei Wagen-Carcalfen zu einem Coupé und zu einem Clarence aus.

Aus Baiern betheiligten fich vier Wagenbauer mit 6 Fuhrwerkeén an der
Wiener Ausftellung, und zwar der Wagenfabrikant M Lutz in Kiffingen mit
einem gut gebauten, braunen, goldbefchnittenen Landau, mit licht havannabrauner
Seide ausgefchlagen.

Vom Wagenfabrikanten Georg Meitinger in Miinchen, welcher gleich-
zeitig Griinder und Herausgeber der ,Illuftrirten allgemeinen Wagenbau-Zeitung®
und des ,,Journals fiir Wagenbauer* ift, kamen neben gebogenen Radfelgen aus
Efchenholz (Preis der Garnitur zu vier Ridern 7 Thaler), auch mehrere Wagenkaften
in Rohbau von einer vorziiglichen Ausfiihrung zur Ausftellung.

Nach den tabellarifch fpecificirten Preifen wurde ein Coupékaften, mit
80 Millimeter Rundung vorne, mit 112 Thalern berechnet.

Derfelbe Wagen in Rohbau fertig, mit fimmtlichem Schmiedebefchlag, im
Gewichte von g Centnern, ftellt fich auf 300 Thaler, fertic garnirt und lackirt auf
570 Thaler.

Der k. Hoffattler und Wagenfabrikant J. M. Mayer in Minchen ftellte
ine impofante Calefche auf 8 Federn, mit einem riickwiirts angebrachten Bedien-
tenfitze aus.

Der Kaften war lichtblau lackirt, goldbefchnitten und hatte inwendig eine
lichtbraune Seidengarnitur, aufserdem war an den Portiéren ein fchon ausgefiihrtes
bateriiches Konigswappen angebracht.
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Diefe Calefche hatte keinen Kutfchbock. und war zum Fahren a 12 Daumont
eingerichtet.

Vom Wagenfabrikanten Benediét Flamm in Kempten kam ein Schlitten
zur Ausftellung, deffen mit rothem Pliifch ausgefchlagener Kaften blau lackirt und
;T{ﬂl_li.ifiﬁlu:h]lhtcﬂ war. Der vordere breite hc_rr,hﬂug:_l fowie die eifernen Schlitten-
kuffen hatten einen rothen Anftrich, gold und fchwarz befchnitten. Die kunftvoll
mfsgefﬁhrtun, den haften mit den Kuffen verbindenden Stiitzen waren aus bronzirtem
Eifen, wahrend der riickwiirts angebrachte, fehrhehe Kutfcherfitz mit einem Wolfs-
pelz-Spritzleder verfehen war.

A F eldtau aus Freiburg (Schlefien) ftellte einen braunen. fowie einen
Korbgeflecht-Phaeton aus, beide mit Refforts & pincettes, aufserdem einen mit
blauer Seide ausgefchlagenen, blaulackirten Clarence.

Von den i'~11‘1111t|:¢.h{,n Berliner Wagenbauern gelangten 6 Stiick Luxuswagen
zur Ausftellung. Es befand f{ich darunter vom Hofwagen-Fabrikanten C. Siewert
ein fehr elegantes Huit-Refforts-Coupé fchwarz lackirt, roth befchnitten. imwendig
eine fchwarze Seidengarnitur mit rothen Knépfen und Gallonen: die Radreife
waren mit 20 Millimeter ftarken Kautfchukringen verfehen.

G. Stolle in Berlin war durch ein fchwarzes, gelb befchnittenes, mit griiner
Seide ”Ef-llLtl.ell'CS., auf gewohnlichen Druckfedern win_mlm Coupé vertreten, wobel
die Radreifen ebenfalls mit Kautfchukringen montirt waren.

Der Hoflieferaut E. K illll:LL,t'[l in Berlin brachte ein Huit-Refforts-
Coupe, deffen mit gelbem Atlas ausgeflchlagener Kaften fchwarz lackirt war,
wihrend das Untergeftelle eine gelbe Farbe mit fé¢hwarzem Befchnitt aufzu-

eifen hatte

Die Berliner Acdtiengefellfchaft fiir Wagenbau (vormals Jofef Neufs)
brachte zwei Wagen zur Ausftellung, worunter ein blaues Coupé auf Druckfedern,
mit blauer Sammtgarnitur und Iw,.ﬂ,uti-:.lml ringen an den Radreifen, aufserdem eine
Calefche mit hlh\u:-_m Kaften und lichtgrauer Seidengarnitur. Der Kaften diefer
Calefche war in gewdhnliche Druckiedern gehingt, es folgte jedoch noch ein
weiterer Aufputz von dariiberangebrachten Schneckenfedern, um eine Aehnlichkeit
mit den modern gewordenen Huit-Reflorts hervorzubringen. Selbftverftand-
lich ift bei einer derart maskirten Aufhingung ein Langbaum gar nicht

nothwendig und wird nur das Eigengewicht des Wagens fowie der Preis
desfelben durch Anbringung von diefen unwirkiamen Schneckenfedern unniitzer

Weife vermehrt.

E. Lipowf{ky fowie Fifcher & Comp. in Heidelberg haben [ehr zweck-
miifsig conftruirte Trag- und Rollfeflel zur Ausftellung ge‘.-.um:hr.

Aus dem Konigreiche Sachfen kamen zwar keine fertigen Luxus-Fuhrwerke
zur Ausftellung, dafiicx wurde diefelbe vom Hof - Schmiedmeifter H. Hilde-
brandt in Dresden mit einem von diefem Fabrikanten patentirten Wagenrade,
deffen Speichen und Felgen aus gefirnifsten Efchen beftanden, die Nabe hin-
gegen aus Schimiedeeifen ausgefithrt war, befchickt.

Da in Bezug auf die Conftruction von {chmiedeeifernen Naben fiir
Strafsen-Fuhrwerke diefes mit grofser Priicifion und Eleganz ausgefiihrte Wagenrad
ohne Zweifel der Lifung diefer Aufgabe am beften entiprach, {o erlaubt man
fich dasfelbe in Fég. 76 zur Anfchauung zu bringen.

Zum Schmieren der Achsichenkel mufs das Rad von denfelben losgezogen
werden., Zu diefem Zwecke wird zunidchit die dufsere fein polirte Mellingkaplel,
welche mit rechtsgingigem Gewinde verfehen auf die Nabe aufgelchraubt ift,
losgcenommen. Ilierauf wird der in der Achfe feftfitzende Vorftecker entfernt
und darauf die zwei mit entgegengefetzt laufenden Gewinden verfehenen Mefling-
Achsmuttern abgefchraubt. Durch Abziehen des Rades 16ft fich der nur aufge-
fchobene letzte Ring von felbit los und man hat nur die in der Meflingbiichfe
eingedrehte OE”—."L]TI;]T,LEI mit Oel zu fiillen und fammtliche Beftandtheile in gehoriger

Ordnung wieder zu befeftigen.
1
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Es laufen bereits viele mit derlei
Ridern verfehene Fuhrwerke und haben
fich diefelben namentlich bei den Hof
equipagen Sr. Majeftit des gegenwiirtiy
regierenden Konigs von Sachfen aus-
gezeichnet gut bewihrt.

Die vom deutfchen Reiche, nament
lich von Preufsen ausgeftellten fehr zahl
reichen Kriegs- undlandwirthfchaftlichen
Fahrzeuge haben eine aufserordentliche
Feftigkeit und Zweckmifsigkeit in der
Conftruction der einzelnen Wagen-
Beftandtheile, namentlich der Rider und
Achfen zur Anfchauung gebracht.

Die einfchligigen Berichte diirften
ohne Zweifel den verfchiedenen dabei
zu Tage getretenen Vorziigen die ent-
{prechende Wiird igung angedeihen laffen,
und es kann hier ausnahmsweife nureines
Ackerwagens gedacht werden, welcher
von der Fabrik desHerrn H. F. Eckert
im Berlin in der landwirthfchaftlichen
Abtheilung figurirte.

Diefer Ackerwagen war mit der
eigenthiimlichen eifernen getheil
ten Eckert's Patent-Radnabe
verfehen, die jedes Bockloswerden der
Speichen unmoglich macht und denfel
ben an der Peripherie der Nabe, ihrer
gewdhnlichen Bruchftelle, eine weit
grofsere Stidrke geftattet als die hol-
; zernen Naben,

Dresden. Diefe Radnabe befteht aus 2 Theilen.

Dem eigentlichen Nabenkérper ift eine

mit prismatifchen Vertiefungen verfehene Scheibe angegoflfen, in welche bei der

Zulammenitellung des Rades die Speichen eingelegt werden. Auf diefe wird eine

lofe ringiormige Scheibe mit gleichen Vertiefuncen mittelft kriftiger Schrauben-

bolzen fo felt gelchraubt, dafs die Speichen unbeweglich feftbleiben. Trocknet
das Holz etwas nach, fo diirfen nur die Schrauben angezogen werden.

Die Felgen find mit den Radreifen fowohl, als auch untereinander mittelf
Schrauben verbunden. Tritt derFall ein, dafs an einem folchen Rdde eine Speiche
oder Felge fchadhaft wird, fo erfolgt das Einfetzen neuer Theile auf folgende
Weile: Zundchft werden die Schrauben der Nabe geldft und die lofe Scheibe
abgenommen, dadurch find die Speichen freigelegt, und es kann das fchadhafte
Stiick herausgenommen werden; alsdann l16ft man die beiden Schrauben der
zugehdrigen Felge und kann fo auch diefe auswechfeln.

Die Vortheile der mit diefer neuen Nabe verfehenen Rider find mannig-
faltig: das Rad lifst fich ndmlich vorerft fehr genau und mit grofser Leichtigkeit
zufammenttellen, die Speichen haben ferner da, wo iiberhaupt ein Brechen der-
felben einzutreten pflegt, nimlich an der Peripherie der Nabe, die grofstmogliche
Stirke, daher grofse Widerftandsfihigkeit. Aufserdem kann der Erfatz der
Speichen und Felgen ohne Abnahme des Reifes erfolgen, und die Speichen kinnen
niemals bocklos (klapperig) werden.

Die Zweckmifsigkeit diefer Radnabe wird durch die feitdem erfolgte
Fabricationvon iiberrooo damit verfehenen Fuhrwerken am beften nachgewiefen.

Wagenrad mitfchmiedeeiferner
Nabe von H. Hildebrandt in
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In Bezug auf die diverfen, beim Wagenbaue verwendeten fertigen oder
halbferticen Beftandtheile war die Ausftellung des deutfchen Reiches ebenfalls
eine fehr reichhaltige; insbefondere kénnten hervorgehoben werden :

Dick & Kirfchten in Ofenbach am Main, deren Fabrik von Achfen,
Federn, Ridern, Befchligen und Hoélzern fiir den Wagenbau eine bemerkens-
werthe Riderpyramide in der Mafchinenhalle aufgerichtet hatte, brachten aulserdem
eine grofse Quantitidt der gangbarften Guisitahl-Federn, fowie Achfen, Vorder-
geftelle aus Holz mit Eifen befchlagen, Schraubenfchliiffel, Thiirfchléffer, Speichen,
}'ilﬂ.]_l-{ill. Tiii.uhf:.?n u. _f. w. zur Ausitellung, deren Ausfilhrung ebenfo vorziiglich
als der Preis ein billiger genannt werden mulfs.

Gebriider Heim aus Offenbachftellte ine erofsere Anz: hien Achs-
biichfen und Schliiffe]l aus. R B e N e

: Gebriider Gouvy in Homburg (Lothringen) betheiligten fich mit einer fehr
reichhaltigen Ausftellung von fertigen Equipage- und Omnibusfedern, fowie
fertigen Federcharnieren.

Asbeck, Ofthaus, Eicken & Comp. in Hagen (Weftphalen) ftellten
aufser Federftahl auch eine grofse Anzahl von mannigfaltigen -"EI'-Ti'lI_,':E_’,l'IfL‘.‘:f!El']'I aus,
ebenfo wie diefs bei den Hagener Gufsftahl-Werken der Fall war.

1 Wilhelm Holoch in Stuttgart ftellte eine complete Sammlung der im
Wagenbaue gebrauchten Werkzeuge aus, welche fehr viel Anwerth oefin -
den haben. '

Schweiz Aus der Schweiz kamen zur Wiener Ausftellung 1 Parkwagen,
1 Vélocipede und 3 Kinderwagen, wiihirend die letzte Parifer Ausftellune ear lcziuc
Vehikel aus diefem Lande aufzuweifen hatte. e

Der Wagenfabrikant Joh. Urfe r aus Jnterlaken fandte einen fehr fchénen.
ganz aus -Stahl und Eifen beftehenden Pony-Parkwagen, der auf Druckfedern hing,
deffen Rider dimne Stahlfpeichen und Stahlfelgen hatten und mit einem Kautfchuk
ringe verfehen waren. Preis 500 fl. Silber.

Das ebenfalls aus Stahl beftehende Vélocipéde wurde von der ,Fabri que
de Vélocipedes &4 Wohlen de Albin Wiellisbach% zur Ausftellung
gebracht und hatte auf beiden Ridern ziemlich ftarke Kautfchukringe. i

Die drei niedlich ausgefiihrten und in Druckfedern ]zi[ngumlui Kinderwagen
{tammten aus der Fabrik von N. Corrodi in Ziirich.

Italien. Aus Itulien kam im Jahre 1867 kein einziger Luxuswagen
nach Paris, die Wiener Ausftellung hatte deren 10 Stiick aufzuweifen.

Es ftellten bemerkenswerthere Objecte aus:

Angelo Bardelli, fabricatore di caffe di carozze in Mailand, zwei
fehr gut in Rohbau ausgefithrte Obergeitelle und Kaften fammt Verdeckgeftelle
von einem Brougham und einem l.andau.

Marco Fiorini in Bologna aufser zwei leichtgebauten zwelridrigen,
in gefirnifstem Elchenholze ausgefiihrten Gigs auch noch einen griinen Clarence
auf Druckfedern mit griiner Seide ausgelchlagen.

Vincenzo Ceélfa in Turin einen Dos-a-dos-Kutfchirphaeton auf Reflorts.
a pincettes, fowie eine blaue Victoria, ausgefchlagen mit lichtgrauer Seide.

Die Wagenausftellung des Turiner Fabrikanten Aleffandro Locati
nahm nicht nur den erften Rang unter den italienifchen Ausftellern ein, die
ausgeftellten ObjecCte konnten fich wvielmehr in Bezug aunf Material und Aus-
fiilhrung mit den beften gleichartigen Producten der ibrigen Ausfteller meffen
L.ocatli ftellte 3 Wagen aus, und zwar ein Caretello (offener Phaéton), riickwirts
auf 3 Federn, vorne auf einer einzigen Druckfeder eingehingt, blau lackirt,
roth befchnitten, mit blauem Chagrin garnirt, Preis 1000 Francs; einen englifchen
Drag fiir 15 Perfonen mit chromgelbem Kaften und rothem Untergeiftelle, Preis
0000 Francs; einen remarquablen Galawagen in Form eines Landau auf

4%
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& Federn, wovon die C.-Federn 8 Blitter, die Druckfedern 6 Blitter hatten.
Der Kaften war griin, das Untergeftelle fchwarz mit Grin und Gold bordirt
und befchnitten, das Innere mit fchwerer weifser Seide ausgefchlagen. Der
hohe Kutfcherfitz war mit einer goldbetrefsten Houfle iiberdeckt und die mit
Spiegelicheiben verfehenen Portiéren mit dem fchén ausgefiihrten ofterreichifchen
Wappen gefchmiickt. Preis 2zo0.000 Francs.

Fratelli Pieresca zu Trevifo ftellten ein blaues zweilitziges Coupé
aus, welches mit einer zweckmifsigen Mechanik zum Oefinen von Fenftern und
Thiiren vom Kutfchbocke aus oder vom Wageninfaffen, fowie mit automatifchen
Wagentritten verfehen war und dem Ausftellungspublicum unter der Benennung
+Egoilft-Brougham prifentirt warde.

Die alte renommirte Mailinder Wagenfabrik von Celare Sala ftellte zwei
vortrefflich ausgefiihrte Wagen aus, der eine hievon war ein vierrddriger Miethcab
mit blanem Kaften, rothem Geftelle, {chwarz befchnitten; der Paffagierfitz mit
blanem Chagrin ausgefchlagen, - die Innenwinde und Plafond mit Mahagony-
Tafelung, Kutfcherfitz riickwiirts; derzweiteSala'fche Wagen war ein Huits reforts.
Landau, griin lackirt, goldbelchnitten, griine Atlasgarnitur, riickwirts Bedienten-
itz, eingerichtet zum Fahren vom Bocke oder a la Daumont.

Der Wagenfabrikant Clemente Calzolare aus Mantua fchickte ein Rad
ein, welches mit einer neuartigen gufseifernen Nabe verfehen war.

Der gegenwirtige Stand der italienifchen Wagenfabrication verbunden mit
den Transportverhiltniffen und anderen Umiftinden laffen die Befiirchtung zu, dafs
die mageren, noch iibrig gebliebenen Ueberrefte unferer ehemaligen orientalifchen
Kundfchaften den unternehmenden und fehr viel Gefchick entwickelnden italie-
nifchen Caroffiers zufallen werden,

Dianemark. Die dinifchen Wagenbauer haben fich mit 3 Equipagen
und 1 Vélocipede an der Wiener Weltausftellung betheiligt.

F. C. Schulz aus Kopenhagen ftellte einen eleganten Phaeton aus, deffen
Kaften griin lackirt, weifs befchnitten und mit griiner Seide ausgefchlagen war;
der Bock war zum Abnehmen, um aus dem Phaeton fahren zu konnen.

Der Wagentabrikant Wilhelm Hanfen aus Kopenhagen belchickte die
Ausftellung mit zwei Wagen, darunter war ein gut gebautes Coupé mit blauem
Kaften, gelb befchnitten, mit Seidengarnitur, Daszweite Han{en’'fche Ausftellungs-
object war ein gedeckter Char-a-banc mit braunem Kaften, roth befchnitten, das
Innere mitlichtdrappfarbenem Tuche ausgefchlagen. Diefer Char-a-banc war durch
zahlreiche mit graphifchen Demonftrationen in Verbindung ftehende Placate der
befonderen Aufmerkfamkeit des Ausftellungspublicums empfohlen. In Folge einer
finnreichen Erfindung des Herrn Hanfe n war nidmlich das Verdeck diefes Wagens
derart eingerichtet, dafs beim Zufammenlegen desfelben nach den Lingenfeiten
in einem jeden aufserhalb des Wagens befindlichen Beobachter die tdufchende
Vorftellung erregt werden mulste, als ob die In der Locomotion begrifienen
Paffagiere nicht in einem Char-a -banc, fondern in einem Landau fiffen.

Diefe mittelit der Han{en'fchen Mechanik jeden Augenblick ausfithrbare
Transformirung des Wagenidufseren kann felbftverftindlich auf die etwaige Ver-
mehrung der Bequemlichkeit der Wageninfaffen nicht den geringften Einflufs
dufsern und mag die mit Erfolg gekronte Geltendmachung diefer Erindung den
weiteren Beweis liefern, wie wenig wefentliche Fortichritte in der Wagenbaukunft
wihrend der zuletzt verfloffenen Zeit gemacht worden find.

Das vom Fabrikanten A. Johanfen aus Kopenhagen ausgeftellte Vélo-
cipede war ein Tricycle mit braunem Anftriche, griin befchnitten. Das Triebrad
hatte 1 Meter, die Laufrider o'go Meter im Durchmeffer, Radftand 1°2 Meter, der

Preis war mit 112 fl. notirt.
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Schwedenund Norwegen. Die norwegifche Wagenfabrik von Séren-
fen & Klovftad in Chriftiania fandte zur Wiener Ausftellung zwei zweirddrige
Cariolen. Diefs waren kleine, fehr elegant ausgefiihrte Gigs fiir je eine Perfon zum
Selbftkutfchiren geeignet, riickwirts mit einem Bedientenfitze verfehen. Die eine
von diefen Cariolen hatte einen dunkelgriin lackirten, goldbefchnittenen Kaften,
der auf der fchmiedeeifernen Achfe in zwei Druckfedern hing, und inwendig mit
weifser Seide ausgefchlagen war.

Die zweite Cariole war von der erfteren nicht wefentlich verfchieden.

Ein nicht wenig intereffantes Ausftellungsobject bildete in der fchwedi-
ichen Abtheilun g die getreu nachgebildete Lapplindergruppe, wobei der in
Lappland widhrend der Winterszeit beinahe ausfchliefslich zur Locomotion ver-
vendete lappliandifche Einbaumfchlitten in natura vorgefithrt wurde.
Derfelbe heftand aus einem theilweife ausgehdhlten Fichtenftamme von ungefihr
o500 Meter Durchmeffer.

Bei der Aushéhlung des Stammes wurde an dem dickeren Ende desfelben
eine ziemlich ftarke Scheibe unter Beibehaltung des urfpriinglichen Durchmeflers
als Riicklehne ausgemittelt, wihrend das fchmilere Ende eine nach aufwiirts
[chnabelformig auslaufende Biegung erhielt.

Die totale Schlittenlinge betrug 1'080 Meter, wovon ungefihr 4 vom
Schnabelende an gedeckt und mit einem Wolfspelz iiberzogen war.,

Der Hohlraum war fchwach ausgefiittert und mit Rennthierleder iiberzogen;
der reifende Lappe fitzt darin frei mit dem Oberkdérper an die mit Leder iiber-
zogene Riicklehne geftiitzt, wihrend deffen Fiifse in der fchnabelférmigen gedeckten
Verlingerung gut verwahrt find.

Ia dem dufseren flachen Boden des Einbdumlers war zur Verminderung des
Reibungswiderftandes beim Fortgleiten iiber die Schneeflichen in deflen ]'.\‘I{itte der
ganzen Linge nach eine o150 Meter breite und um 40 Millimeter vorfpringende
Schiene aus Birkenholz fehwalbenfchwanzformig eingekeilt, wilirend die aus einem
einzigen Strange beftehende und am Schnabelende befeftigte Zug\'r_rr:"t-:hmng unter
demBauche des Rennthieres bis zu der am Lederkummet befindlichen Befeftigungs-
ftelle reichte.

Die unteren Seitentheile des Schlittens waren iiberdiefs mit birkenen,
mittelt Eifenklammern an den Rumpf befeftigten Pfoften verftirkt.

Vor einer unabfehbaren Reihe von Jahrhunderten leiftete hochit wahr-
fcheinlich ein genau auf diefe Art gezimmerter Schlitten in l*“l'itll_]{I'l:iL‘h.‘ und in
Mitteleuropa die Dienfte der diefen Liinr.i::rjn ge;cnlwiirtlg iiblichen mm,f,mfl._
Fuhrwerke und verfchwand erft, als deflfen Erfinder, die autochtonen lerp]ranuE-
{chen Aborigines Mitteleuropas von neuen Ankommlingen gegen den {kandinavi-
fchen hohen Norden abgedringt worden find. |

Neben diefem Schlitten und dem darin lehnenden Lapplinder kam aber
noch ein anderes, nicht minder bemerkenswerthes ]_.-C:HJI'I]'Ill.it[[il'!fﬁl'l'litlt:] aus Lapp-
land zur Ausftellung, nidmlich ein Paar der dort allgemein gehriauchlichen
Schneefechuhe. : y

Diefelben waren aus Lirchenholz, hatten die heu'ﬁuhthch? l.ulnge von
2'500 Meter und gegen die Mitte zu einc:_I::rmte: von D'IC}TD Mﬂﬂ;. fI'F_H: Ulf—j]'if-' der-
felben betrug an den beiderfeits ;{ngtflulztﬁ{'l End::rn !_]Lt'}i_h; 10 311]m?]etell_,_]vljn}un
aber gegen die Mitte zu, bis cliefe:!iu:? an derl Fufs BE;:I:ﬁlgu_'ngafIh:l]e cl:e. l'in[mlwmwi
so Millimeter erreichte und dort die :i‘mhrmgung eines ':::;11‘11!:-:435 _;’f.:l}li nlna 111“_'
und Befeftigung des Schuhriemens moglich machte. Der vordere m}_iju .‘u ts t[dc:-;tug_la.in_
Schuhfchnabel fteht gewohnlich 0100 Meter vom Boden ab, wihrend die riick-
wirtige Hilfte beinahe flach aufliegt. :

Aufser diefen Schneefchuhen war der zur Ausft
auch noch mit dem bei diefer L.ocomotionsart unentbehr

2'30 Meter Linge und 40 Millimeter Dicke verfehen.

ellung gelangte Lapplinder
lichen Birkenftocke von

T
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Portugal. Ein Vélocipéde und acht Stiick Wagenachfen ganz neuer
Conftruction waren die aus Portugal eingelangten, auf den Wagenbau Bezug
habenden Ausftellungsobjecdte. :

Das von Dom Alves PenaJoao Antonio in Liffabon ausgeftellte
Vélocipede war ein Bicycle ganz gewdhnlicher Confiruction. unterfchied fich jedoch
von den hier gebriuchlichen infoferne, als auf den Achfenkurbeln-des Triebrades
ein Paar fehr elegant ausgefiihrte gold- und filbergeftickte Pantoffeln befeftigt waren.

Von Dom Luiz Ferreira de Soufa Cruz. Eigenthiimer der Eifen-
giefserei do Ouro in Porto, find die foeben erwiihnten acht Wagenachfen zur Aus-
{tellung gefendet worden. Es waren diefs ftark ausgekropfte, fchwere Frachtwagen-
Achfen aus Schmiedeeifen mit den zugehérigen Biichfen und Muttern, wobei jedoch
jede Achfe vier Achsfchenkel aufzuweifen hatte. In einem vom Ausfteller eigens
zu diefem Zwecke verfafsten ausfiihrlichen Expofé wurde nimlich der grofsen Ver-
legenheit gedacht, in welche ein Fuhrwerk durch einen Achsfchenkel-Bruch
gerathen kann, wenn kein entfprechender Referve-Beftandtheil bei der Hand ift.
Um den daraus refultirenden fchweren Unzukommlichkeiten moglichft abzuhelfen,
lifst Dom Louiz Ferreira in feiner Fabrik den Achskdrper feparat von den zuge-
horigen Achsftummeln erzeugen. Bei einem ausgekropften Achsftocke wird nun
in dem nach abwirts umgebogenen Achfentheil eine mit einem Gewinde verfehene
Bohrung angebracht und darin zwei in einander gefchraubte identifche Achfen-
ftummeln eingezogen, wovon der eine innerhalb der Radnabe fo lange in der
Activitiit verbleibt, bis durch deffen Hinfilligkeit oder in Folge eines eventuellen
Schenkelbruches dem in Referve hingefteliten Achsftummel eine reelle Wirk-
famkeit zugewiefen werden kann. |

Der Erfinder gibt in feinem Mémoire felbft zu, dafs die fehr hohen Anfchaf-
fungskoften von derlei mit vier Achsftummeln verfehenen Achfen der allcemeinen
Verwendung derfelben hinderlich fein wiirden (ein Paar folcher Achfen mit acht
zugehdrigen Stummeln koftet 320 Francs), wobei auch namentlich zu beachten
fein wiirde, dafs die Achsftummeln mit grofser Vorliebe an ihrer Bafis zu brechen
pflegen, in welch’ fpeciellem Falle allerdings fowohl der active als der Referve-
ftummel ihre Wirkfamkeit gleichzeitig verfagen miifsten.

Frankreich. In Bezug aufStrafsen-Fuhrwerke hatfichblofs Paris an der
Wiener Ausftellung betheiligt; es ftellten ndmli h fiinf Parifer Wagenfabrikanten
je vier Luxuswagen aus, wihrend noch ein Parifer Caroffier mit einem Luxuswagen
und ein Parifer Mechaniker mit zwei héchft intereffanten Dampfvélocipéden ver-
treten war, fo dafs die Wiener Ausftellung im Ganzen 23 Parifer Strafsen-Fuhr-
werke aufzuweifen hatte.

Zur Parifer Ausftellung 18067 find allerdings die franzéfifchen Wagenbauer
mit der ftattlichen Anzahl von 80 Luxuswagen zum Wettkampfe angetreten und
bildeten die Hilfte der damals ausgeftellt gewefenen Strafsenvehikel.

Der Wagenfabrikant Mr C. Poitraffon ftellte ein zweifitziges Coupé aus
deffen Kaften dunkelgriin, das Untergeftelle griin, roth befchnitten war und deffen
imwendige Garnitur aus fchwarzer Seide mit rothen Knépfen beftand und iiberdiefs
einen verfte:lbaren kleinen Toilettetifch in fich begriff, Preis 4000 Francs: ferner
einen gelben Landau-Clarence, mit fchwarzem Untergeftelle, gelb befchnitten und
blauer Chagringarnitur; der daneben ausgeftellte Kutfchirphaéton (Phagéton fans
capote) hatte einen fchwarzen Kaften, ein rothes Untergeftelle fchwarz befchnitten
mit lichtgrauem Tuche ausgelegt, Preis 2500 Francs; zuletzt einen griinen Victoria-
Mylord mit griiner Chagringarnitur zum Preife von 3000 Francs. Diefe {immt-
lichen Wagen ven C. Poitraffon hatten je yier Reflorts a pincettes und
beftanden alle Radbeftandtheile aus amerikanifchem Akazienholze.

Aus der Wagenfabrik von Mrs. Million, Guiet & C omp kamen:

Ein Omnibus de famille mit blauem, roth befchnittenem Kaften, Untergeftelle
roth, blau befchnitten, blaue Chagringarnitur. Diefer kleine fehr feft und in aus-
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gezeichneten Proportionen gebaute Omnibus hatte imwendig 0 Plitze, auf der
Imperiale 4 Plitze und neben dem Kutfcherfitz noch einen weiteren Sitzplatz.

Der Vordertheil des Wagens, refpective der Kutfchbock, fafs auf zwei
Refforts a pincettes, der Kaften war hingegen auf der riickwirtigen ftark gekrépfien
Achfe auf zwei quer iiber der Achfe angebrachten Tragfedern eingehiingt, welche
mit einer dritten parallel zur Achfe geftellten Balancirfeder in Verbindung
flanden. Diefe Verbindung wird gegenwirtig von den meiften Parifer Wagen-
bauern mnicht mittelft Federcharnieren, fondern mittelft ftarken Riemenringen
bewerk{telligt, durch deren Elafticitdt fowohl die verticale als horizontale
Componente der auf die Achfe wirkenden Stofse viel wirkfamer abgefchwiicht
wird; der Preis diefes Omnibus de famille wurde mit 5000 Francs notirt. Der
von derfelben Fabrik ausgeftellte Herrenphaéton (Mylord) war durchgehends
braun gehalten mit rothen Streifen eingefafst und mit braunem Chagrinleder
ausgefchlagen. Die Aufhingung diefes Wagens fand mittelft eilf Federn, und zwar
cenau in derfelben Weife ftatt, wie diefs durch den Wiener Wagenfabrikanten
S. Armbrufter bei einem bereits friiher befchriebenen Coupé durchgefiihrt
worden ift, mit dem Unterfchiede jedoch, dafs beim Parifer Wagenbauer einige
Charniere durch Riemenringe erfetzt erfcheinen.

Mrs. Million, Guiet & Comp. f{ftellten anfserdem ein ausnehmend
elegantes Coupé a huits refforts (Coupé d’'Orfay) aus, welches fchwarz lackirt, gelb
befchnitten und mit braunem Atlas ausgefchlagen war und um den FPreis von
booo Francs von einer Wiener Theaterprinceflin erftanden worden ift; das vierte
Ausftellungsobjecét diefer Firma beftand aus einem griinen Landau a huits refforts
zum Preife von 7000 Francs. Die Rider der {immtlichen von diefen Fabrikanten
ausgeftellten Fuhrwerke hatten Radreifen aus Gufsftahl und waren deren Speichen
Felgenund Naben aus amerikanifchem, von Hondouras importirtem Akazienholze
erzeugt; ein grofser Theil der ausgezeichneten Fabricate diefer renommirten Firma
wird nach den fpanifchen Colonien und nach Siidamerika exportirt.

Den Glanzpunkt der franzéfifchen Wagenabtheilung bildete unftreitig die
aus vier Equipagen beftehende Ausftellung der Parifer Wagenbauner Mrs.
Binder fréres, deren Fabricate die folgenden waren:

Eine Caléche i huits refforts mit braunem Kaften, lichtbraun befchnitten,
braune Seidengarnitur, Langbaum aus Schmiedeeilen.

Ein Galawagen (Coupé & houffe) 4 huits reflorts, fchwarz lackirter Kaften,
gelbes Untergeftelle fchwarz befchnitten. Auf den Porticren war das l.-.il.ﬁﬂl:rﬂi{.:.‘flii-_{‘:}]t'
Reichswappen angebracht, wiihrend die Thiirklinken das GHEIl'emleﬂ:!au Erz-
herzogwappen darftellten, das Innere des Coupés war mit fulm-':u'z‘::r he:cl::; und
selben Knopfen austapezirt. Zwifchen den Schneckenfedern befand fich der Stand
Gir die Dienerfchaft, die Houffe war aus fchwarzem Sammt mit feidenen, gelben
Franfen und trug beiderfeits das kaiferlich &fterreichifche Wappen aus vergol-
Jdetem Kupfer. Preis 8000 Francs. ]

EineVictoria i huits refforts, griin lackirt fchwarz befchnitten, griine Chagrin-
garnitur, riickwirts ein Bedientenfitz. Bock auf Stutzen. Preis 5200 Francs. k

Ein englifcher Drag (Mail-Coach) fiir 18 Perfonen l'JEI‘L".LthHEt. Per Kaften
war griin, das Untergeftelle roth lackirt, griine Chagringarnitur. "vnrm?_- ZWel
refforts a pincettes, rickwirts zwei ftarke Tragfedern 1n einer Balancirfeder
mittelft Riemenringen eingehiingt. Diefer Drag war mit einem Langbaum veri‘f:h::r}
and hatte ausnahmsweife auch eine complete Bremsvorrichtung, welches beil
keinem Parifer Wagen, nicht einmal bei einem Parifer Dmn.ihu.ﬂa der Fall ift, da die
dortigen Pferdelenker mit der Handhabung dieier ebenfo gelehrigen als gedul-
digen Zugthiere viel beffer als anderswo vertraut find. 23

Aus der Parifer Wagenfabrik von Mr. Defo LIE}'.H,‘- lﬂr}u_r: hard kamen
drei Landau und ein Mylord, {dmmtlich auf je vier Reflforts a pincettes.. Unter
diefen vier Wagen befand fich emn fehr clegame_r griiner LamImL mit r:,rthmn
Untergeftelle und griiner Chagrinleder-Garnitur mit verftellbaren Sitzen, indem
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mittelft einer einfachen Mechanik die Sitzplitze nach Bedarf héher oder niederer
geftellt werden konnten.

Der Parifer Caroffier Mr. L. G; Miithlbach er flellte eine Caléche 4 huits
refforts aus, welche griin lackirt, gelb befchnitten und mit griiner Cha agringarnitur
verfehen war. Aufserdem ftellte {imﬁ:]m Fabrikant noch drei Wagen mit reflforts
a princettes aus, niimlich ein blaues Coupé, einén blanen Mylord und einen
dunkelbraunen Duc zum Selbftkutichiren ohne Bock mit riickwiirts angebrachtem
Bedientenfitze.

Aus der berithmten Parifer Wagenfabrik von Mr. G. Ehrler kam zwar
nur ein einziger Wagen zur Ausftellung, die Befchaffenheit desfelben wa * Jjedoch
geelgnet, manche fehr zahlreiche "‘l."'uaﬂulw'-.lmtlt ionen vollkommen in Schatten zu
ftellen. Der betreffende Wagen ftellte eine fehr ftattliche Caliche & huits reflorts
dar mit griinlackirtem Kaften, griinem Untergeftelle, lichtoriin befchnitten, mit
lichtgriiner Atlasgarnitur, ohne Bock zum F: 1]m:n 2 la Daumont eingerichtet und
mit riickwirts angebrachtem Bedientenfitze verfehen.

Der ]r{tl'-..ﬂl nte Parifer Inquuem -Mécanicien Mr. L. G. Perreaux hat fich
an der Wiener Amﬁdlung mit zwei I"-'amrﬁﬁehm]uu!ul betheiligt, die in viel-
facher Beziehung eine grofse Aufmerkfamkeit erregt haben.

Es waren diefs ein Tricycle und ein Bicycle

Beim Bicycle hatte das vordere Leitrad o'800 Meter im Durchmefle:
das Triebrad war riickwirts geftellt und mafs 0 680 Meter im Durchmeffer, der
Radftand betrug o830 Meter.

Beide Rider waren durch ein ftarkes {chmiedeeifernes Rahmengeftellé
verbunden, welches fowohl dem Vélocipedifien als dem Bewegt 1nmmeu,]mns-,1nu~
inclufive des Dampfgenerators zur Stiitze diente.

Der: cylindrifche o180 Meter lange und mit einem Blechmantel um
gebene Dampfgenerator fafste 11/, Liter Waffer, Derfelbe wurde aus einem fiinf
Liter haltenden Refervoir gefpeift, diefe Walfermenge konnte jedoch durch
weitere, in einem feparaten Refervoir durch Dampfcondenfirung eventuell zu
gewinnende drei Liter vermehrt werden. |

Der Kolbendurchmeffer betrug 25 Millimeter bei einem Kolbenhube wvon
3o Millimeter; die in einem centrifch geftellten Metallcylinder gleitende Kolben
ftange war im Mittelpunkte der im Rahmengeftelle auf Metalllagern fteckenden
Kurbelachfe befeftigt. An den Enden diefer Kurbelachfe hefanden fich zwei
Schwungrider aus Gufseifen und zwifchen den letzteren zu beiden Seiten des
ingr!ﬂs:.}:nunlxte:, der Kolbenftange =zwei weitere, kleine Ridder, an deren
Peripherien je eine mit einem Kautfchukiiberzuge verfehenen Transmif-
fionskette zu dem correfpondirenden, auf der gemeinfchaftlichen Achfe de
grofsen Vélociped-Triebrades = aufgefetzten Riderpaare von o0°'300 Meter
Durchmelfer fiihrte.

Das von Mr. Perreaux zur Locomotion diefes Bicycle verwendete
Brennmaterial befteht aus Benzin oder Weingeift und hat der Ausfteller ein
fpeciell fiir diefen Zweck confiruirtes, fehr finnreich angelegtes Aeolipile in
Anwendung gebracht, bei deflfen Functionirung fchon innerhalb 10 bis r2 Minuten
eine. Dampffpannung von 3 bis 4 Atmofphdren erreicht werden kann.

Bei dem obenerwidhnten Waflerquantum ift ein eérwachfener Mann von
mittlerer Taille im Stande, auf diefem V TTEEH’]'L d-Bicyele mit Leichtigkeit 25 bis
jo Kilometer wihrend eimer Stunde auf einer guten Fahrftrafse EH;IILLEHLCE’E‘H.
wihrend die Koften fiir das entfprechende Brennmaterial fich nicht héher als
20 Kreuzer ofterr. Wiahrung per Stunde belaufen {ollen.

Der Dampigenerator des Tricycle fafst {ieben Liter Waffer und wird aus
einem Refervoir gelpeift, welches ebenfalls einen Faffungsraum von fieben Liter
enthidlt. Das Tricycle war fiir die Verbrennung von Holz oder Steinkohlen ein-
gerichtet, der Kolbeundurchmeffer betrug 30 Millimeter, der Kolbenhub 8o Milli-
meter, die Fahrgefchwindigkeit 12 bis 14 Kilometer in eéiner Stunde.
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Mr. Perreaux glaubt hoffen zu kdénnen, dafs dieles mit einem fehr
bequemen Lehnfitze verfehene und ungemeinleicht zu dirigirende Tricycle unter
die vielgeplagten franzbfifchen Land-Brieftriger (fadteurs ruraux) in der hiefiir
benothigten Anzahl von 30.000 Stiick demnichft zur Vertheilung kommen diirfte.

Mit Bezug auf das beim Wagenban zur Verwendun
kéonnten folgende franzofifche Ausfteller erwihnt worden:

Die Compagnie anonyme des Aciéries etforgesdeFirminy
ftellte eine reichhaltige Sammlung der gebriuchlichften in diefem fehr gut geleite-
ten Etabliffement erzeugten Kutfchenfedern, Radreifen, Werkzeugen u. {. w aus.

Von Mr, A. Jubertfreres in Charleville (Ardennes) kamen verfchieden-
artige be1 der Carroflerie zur Verwendung kommende Eifenbeftandtheile zur
Ausftellung.

Mr. G. Anthoni, Ingenieur-Mécaninien in Levallois bei Paris, betheiligte
fich mit einer ebenfo reichhaltigen als mufterhaften Zufammenftellung von Achfen
mit Biichfen und Muttern, Wagenfedern der verfchiedenften Conftructionsarten,
befchlagenen Vordergeftellen, Laternen, gebogenen Hélzern und fertigen Ridern;
alles von einer fehr guten Ausfilhrung und verhiltnifsméfsig billigen Preifen.

Von Mrs. Boyriven freres in Paris und Lyon kam eine grofse Aus-
wahl wvon ausfchliefslich von den Wagenbauern verwendeten Seidenftoffen,
Paffementerien, Gallonen, Etuis, Spiegeln u. {. w.

Eine aufserordentlich gelungene Ausfteliung warjenevonMr. L ed o ux, Pla-
queur in Paris, enthaltend fimmtliche zur Einrichtung und Decorirung der Wagen
dienlichen Beftandtheile, wobei eine Anzahl von 427 verichiedenen Objecten zum
Vorfchein kam, als: Klinken, Griffe, Knopfe, Schrauben, Charniere, Sprach-
rohre, Afchenbecher, Signalpfeifen, Wappen, Monogramme u. {. w. Alle Gegen-
ftinde waren mit befonderer Pricifion und Eleganz in allen moglichen Stotten, als
Gold, Silber, Elfenbein, Alpacca, Biiffel- und Nashorn, Schildkrite u. {. w. aus-
cefithrt und die hiefiir erhaltene Medaille ,fiir guten Gefchmack® ganz
cerechtfertigt.

' Mr., H. Cauvin in Paris ftellte gefpaltene Rindshdute (Vaches a capote
pour Carrofferie) aus, die bei vorziiglicher Bearbeitung einen fehr billigen
Preis hatten.

Die franzififchen Wagenfabricate zeichnen fich vornehmlich durch ihre
aufterordentlich grofse Feftigkeit, thr verhidltnifsmifsig geringes Eigengewicht
fowie durch eine harmonifche Eleganz fowohl in der Conftruction als in der
Zufammenftellung der einzelnen Beftandtheile aus und find in Folge diefer Eigen-
fchaften in allen Welttheilen ein fehr gefuchter und gefchitzter Handelsartikel.

Beinahe alle in Wien ausgeftellt gewefenen franzéfifchen Wagen haben
irotz 'hrer hohen Preife nicht nur willigce Abnehmer gefunden fondern auch nicht
unbedeutende Nachbeftellungen im Gefolge gehabt, obgleich nicht zu verhehlen
fein wird, dafs durch diefen Umitand der dfterreichifche E:-:ljru:rtrnarL:L in d{f::fcm
Artikel in Folge der Weltausftellung eine Suhmﬁ]elnmg_crIith:u 111:1]:1*:11 diirfte,
welches iibrigens auch bei einigen anderen Induftriezweigen {].Er Fall ﬂzm foll.

Bis zum Abfchluffe des in letzterer Zeit zwifchen Frankreich und England
errichteten und gegenwirtig noch in Kraft 1}&11::]1::}1:.]{:13 Handelsvertrages war
die franzofifche Zoll-Gefetzgebung beziiglich der Einfuhr von Luxuswagen im
Hinblicke auf die gefiirchtete englifche Concurrenz fehr fireng. N:‘:]'IIEH[]H.?!I
beziiglich Englands galt das 1.11]{:1']}itllin::hﬂe l’rﬂhlhithn'[’}'ﬁml‘ﬁ 1|I1rrl es t!llt‘ftf.‘. kein
einziger neuer 1n England geimuler_ Wagen na_:.:if E mnicrc:ch ‘fnmf;rnrt werden.
Die in Frankreich aus irgend einem Grunde refidirenden Englindér durften nut
bereits mehr oder weniger gebrauchte engliiche Wagen nach Fran]-:rrc:u:!a
bringen, mufsten jedoch bei der franz6fifchen Elt]]':l_‘t‘:fl‘lﬂﬂﬂl_lﬂl_ll den 1::::11:‘::1 1#‘#'1{:1'.'!;11
des Wagens als Eingangszoll erlegen, wovon nlih:rl:lm;_?n: drei Viertel m dem F ﬂlL
surtickerftattet werden foliten, wenn derfelbe Wagen innerhalb der nichften drei
Jahre von Frankreich nach England wieder zurtickging.
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Es lifst fich leicht begreifen, dafs die franzéfifchen Wagenbauer in
den verfchiedenen vor Abfchlufs des Handelstractates ftattgefundenen
Enquéten die heftigfte Oppofition gegen die freie Zulaffung der englifchen
Wagnereiproducte ins Werk fetzten, umfomehr als die meiften franzofifchen
Carroffiers entweder in Paris felbft oder in den mit Paris demnichft zu ver-
einigenden Vororten ihren Sitz hatten, wo fowohl die Rohftoffe als die Brenn-
materialien einer empfindlichen O¢troifteuer unterworfen waren und dadurch
die Erzeugungskoften der Wagen um einen nicht unbedeutenden Percentfatz
erhoht werden mufsten.

Nichtsdeftoweniger nahmen fie mit dem noch gegenwirtig aufrecht-
ftehenden, fehr niederen Zolltarife vorlieb und fahen in Folge des freihindleri-
fchen Handelsvertrages ihre Induftrie nicht nur nicht erfchiittert, diefelbe
vielmehr fo gekriftigt aus dem Kampfe hervorgehen, dafs den englifchen
Wagenbauern ein nicht unbedeutender Theil des friiheren Abfatzgebietes ent-
zogen werden konnte und gegenwirtig drei Viertel der fehr namhaften franzo-
fifchen Wagenproduétion zu hohen Preifen im Auslande placirt werden.

Die Herbeifiilhrung einer fo giinftigen Situation ift nur auf diefe Weife
erméglicht worden, dafs durch den gleichzeitig freigegebenen Import von Eifen-
und Stahlerzeugniffen, fowie von anderen beim Wagenbau verwendeten Mate-
rialien die Erzeugungskoften der Wagen felbft viel niedriger und die franzifi-
fchen Wagenbauer mit den Englindern concurrenzfihig geworden waren.

Selbftverftindlich find die gefund fundirten, wohlgeleiteten, daher leiftungs-
fihigen franzéfifchen Eifen- und Stahlwerke durch den Handelsvertrag auch nicht
zu Schaden gekommen, da die verdnderten Verhiltniffe denfelben einen fehr
niitzlichen Wetteifer zum rationellen Betriebe, refpeétive zur billigeren Erzeu-
gung ihrer Producte aufdringen mufsten, wodurch nur alle Theile gewinnen
konnten.

Die ofterreichifche Wagen- und Mafchinenbau-Induftrie mége fich aber
daran ein Beifpiel nehmen und die Aufhebung der driickenden Feffeln, worin
fie von der fo auffallend ftark zuriickgebliebenen Gfterreichifchen Eifeninduftrie
auf eine unwiirdige Weife gehalten wird, mit Energie anftreben.

England. Das grofsbritannifche Kéonigreich war in Paris 1807 durch
41 Luxuswagen vertreten, wihrend die Wiener Ausfltellung nur 19 deratige
Fuhrwerke aus England zeitweilig zu beherbergen in die Lage kam.

Die unter dem Namen ,,West of England Carriage Works®
bekannte Wagenbau-Firma von John Roberts & Sons in Bridgewater war
durch ein zweirdderiges kleines Vehikel, fiir Einfpinner eingerichtet, vertreten,
welches in der Umgebung des Fabricationsortes als ,,Univerfal Whitechapel
Dog Cart" fehr ftark in Verwendung ftehen foll.

Auf der [chmiedeeifernen Achfe diefes zweirddrigen Fuhrwerkes waren
zwel lange, vierblittrige Tragfedern befeftigt, in denen ein griinlackirter mit
Sproffen verfehener Kaften hing, in welchem mehrere Perfonen dos-a-dos Platz
nehmen konnten.

Der Wagenfabrikant H. Mulliner in Leamington Spa ftellte drei aus-
gezeichnet ausgefilhrte Wagen aus, darunter befand fich eine griine Victoria
(Parc-Phaéton) ohne Bock zum Selbftkutichiren auf vier Refforts & pincettes
mit griinem Chagrinleder ausgefchlagen, ferner aufser einem leichten Dog Cart
noch ein Landau auf vier Refforts a pincettes, deffen Kaften blau lackirt, das
Untergeftelle griinlich weifs, blau befchnitten und das Kafteninnere mit blauem
Chagrinleder austapezirt war.

Die Wagenfabrik von James Evans in Liverpool ftellte einen
Improved Hanfom Cab‘ aus, auf deflen gekropfter Achfe der braunlackirte
Kaften auf zwei langen Tragfedern hing und iiberdiefs den Kutfcher-Riickfitz zu
tragen hatte; der Kaften war mit lichtblauer Seide ausgefchlagen und hatte ftatt
dem vorderen Spritzleder einen wafferdicht fchliefsenden mit Glanzleder iiber-

http:/digital slub-dresden de/id4 740259 77/62

= T

=

TECHRISCHE UNIVERSTTAT
CHEMMITZ



SR

Wl SLUB

Wir fiihren Wissen.

=
[

§

gl

Strafsenfuhrwerke und andere Transportmittel.

zogenen Deckel, welcher mittelft einer Feder auf- und zugemacht werden konnte.
Der Cab war fiir einen Einfpinner eingerichtet, und mufste das betreffende Zug-
thier wihrend des Fahrens auch zum Tragen eines Gewichtsantheiles des Wagen-
kaftens herangezogen werden.

Die von dem Londoner Wagenbauer und englifchen Hoflieferanten
Thomas Peters & S ons ausgeftellten f{iinf Luxuswagen gehéren unbedingt zu
den gediegenften Fuhrwerken diefer Gattung, welche iiberhaupt wihrend der
Wiener Ausftellung zu fehen waren.

Aufser einem zweifitzigen Brougham auf vier Refforts a pincettes war von
diefen Fabrikanten ein hichit elegantes Coupé d'Orfay & huits refforts ausgeftellt
mit griin lackirtem, goldbefchnittenem Kaften, griiner Atlasgarnitur. Auf den Por-
tieren war das kaiferlich 6fterreichifche Wappen angebracht, die Thiirklinken
ftellten vergoldete ofterreichifche Doppeladler dar.

Als piece de réfiftance der englifchen Wagenausftellung fungirte die eben-
falls von T. Peters & Sons ausgeftellte fiir ,four in hands* eingerichtete, mit allem
bei den Wettrennen erforderlichen Comfort ausgeftattete Mail-Coach, mit blau
lackirtem Kaften, lichtrothem Geftelle und blauer Chagrin-Garnitur.

Der Kaften fafs auf beiden Achfen, auf je 4 im Quarré geftellten fehr
ftarken Tragfedern, wobei die zwei Achifen durch einen Langhbaum von beden-
tenden Dimenfionen verbunden waren. Die Vorderrider konnten wegen der
Stellung des Langbaumes um die Wagenipindel nicht durchlaufend pivotiren, wie
denn auch bei diefem Wagen das Umwenden nicht im Scheibengeftelle, fondern
mittelft des wohlbewiahrten alten und zu diefem [peciellen Zwecke neuerfundenen
Reibfcheites vor fich ging. Diefe Mail-Coach war aufser einer kriftigen Brems-
vorrichtung auch mit einer ,luncheon box* fowle mit ,,wine cifterns® iiberdiefs
zum Behufe der Befteigung der hoher gelegenen Wagenabtheilungen mit einer
zerlegharen Leiter verfehen, welche Vorrichtung iibrigens auch bei den tiirkifchen
Haremswagen vorkommt und von dort entlehnt zu fein fcheint.

Nicht minder comfortabel und elegant waren die von denfelben Fabri-
kanten noch ausgeftellten weiteren zwei Wagen, nidmlich eine Park - Barouche
a huit refforts und ein Mail-Char a banc ausgefiihrt. :

Unter den vom Wagenfabrikanten C. T h orn in Norwich ausgeftellten
zwei Wagen war der zweiridrige ,.Lorne Car' infoferne bemerkenswerth, als
er eine patentirte Vorrichtung zur beliebigen, der Linge des Pferdes angepafsten
Verkiirzung oder Verlingerung der DBrancards zur Anfchauung brachte und
aufserdem ftatt einer Stange eine dreibldttrige Zugfeder in Verwendung hatte.

Der zweite von C. Thorn ausgeftellte und vom Grafen Adlerberg ange-
kaufte Wagen war ein zweirddriger , Norfolk fhooting Cart** mit dos-a-dos Sitz,
Der Kaften aus Korbgeflecht mit blaulackirtem Rahmen fafs auf zwei 1'500 Meter
langen Tragfedern, die auf der Achfe befeftigt waren.

Die Wagenfabrik von F. & R. Shanks in L.ondon ftellte drei l'fﬁt‘tl't::'ﬁ“L'h
ausgefiihrte Equipagen aus. Die eine hievon beftand aus einem , Four horfe Drag"
mit einer Einrichtung, um das Viergefpann dichter neben einander zu halten. Der
Kaften war blau, das Untergeftelle roth, inwendig blaue L‘.hagringﬂrnitur,'funﬂ:
analog eingerichtet, wie die vorher t:‘rl'Wﬁhl?E{: Mail-Coach. Aufser Ifln.-ﬂ:m "ﬁ.-:*!geu
ftellte diefer Fabrikant noch’ einen ,,Small Sociable Landau' und einen , Driving
Phaéton with patent head'' aus, welche Fuhrwerke mit der griofsten Sorgfalt
fabricirt worden waren.

Der Londoner Wagenfabrikant C. 5. Windover ftellte zwei Wagen aus,
darunter eine Victoria zum Selbftkutfchiren, mit griinem Sproffenkaften, griiner
Chagringarnitur und riickwirts angebrachtem EE{lien_ienﬁt:'—:r:. . \ .

Ueber den fimmtlichen Sitzplitzen diefer Victoria war ein mit griinen
Franfen verfehener Baldachin ausgebreitet, der einen einzigen im Kaftenrahmen
angebrachten Stiitzpunkt hatte und mittelft eines Schniirchens in eine beliebige

Lage gebracht werden konnte.
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Der Baldachin konnte auch durch einen Handgriff mit fammt der Stiitze
entfernt und in ein Parapluifutteral gefteckt oder auch fogleich als Regenfchirm
verwendet werden. Das wihrend der ganzen Dauer der Ausftellung der jedes-
maligen ,,performance” diefes ,pradtieal joke* feitens der mitunter aus hohen
Wiirdentrigern beftehenden grofsbritannifchen Belucher dargebrachte Intereflfe mufs
als ein ganz aufserordentliches bezeichnet werden.

Vom Fabrikanten und Hoflieferanten Jechn Ward in London find ebenfo
zahlreiche als vortrefilich ausgefiihrte Tragfeffel, Kinderwagen, Rollwagen fiir
Kranke und Invaliden ausgeftellt worden.

In Bezug auf die Ausftellung von Riidern, Achfen, Federn und anderen
Wagen-Beftandtheilen haben fich diefsmal die grofsen englifchen Fabrikanten
bemahe gar nicht betheiligt; blofs die ,Kirkstall Forge Company* bei

Leeds hat fieben Paar Wagenachfen fammt Biichfen und Muttern, fowie einige

Beichlige fiir Vorder-Trains zur Ausftellung gefchickt.

Von der Firma Homes & Hickton in talefowén bei Birmingham
war eine Sammlung von Hufeifen-Nigeln angelangt.

Der Londoner Fabrikant H. Hopton & Son betheiligte fich mit einer
reichhaltigen Ausftellung von Radfpeichen, Naben, Felgen, Kothfliigeln, Deichfeln
Stangenarmen u. L w. in den verfchiedenften Holzarten.

Die Situation der englifchen Wagenfabrication ift bekanntlich die aller-
giinftigfte in ganz Europa.

Die Anfchaffungskoften der Rohmaterialien find die denkbar niedrigften,
fo kommt einem englifchen Wagenbauer die fiir einen kleinen Wagen bendéthigte
Stahlquantitit auf héchftens 10 Francs zu ftehen, wihrend fiir einen Wagen mit
doppelter Federeinhingung kaum 50 Francs fiir Federftahl ausgegeben werden,

Die ausliandifchen Werkhé6lzer, worunter aufser Mahagony, Hickorynufs,
amerikanifcher Akazie gegenwirtig auch ziemlich viel Teakholz (Tectona grandis),
Ebenholz (Diospyros Melanoxylon), Paliffanderholz (Jacaranda brasiliensis) u. . w.
in Verwendung kommt, finden fich alle entweder in Oftindien oder auf den engli-
chen Colonien und kommt der Ankaufspreis davon den englifchen Wagenbauern
noch immer um circa 30 Percent billiger als den franzéfifchen Wagenfabrikanten
zu ftehen.

In Bezug auf den feinften Kutfchenlack find die fimmtlichen europdifchen
Wagenbauer auf die englifchen Fabrikanten angewiefen, ebenfo wie hinfichtlich
der Farben, wovon fogar die Franzofen gegenwiirtig noch immer die ,Vermillons*
und die , Verts® aus England zu beziehen gezwungen find

Trotzdem find theils in Folge der hiheren Arbeitsléohne, theils in Folge
des Umitandes, dafs beinahe jeder vermdgliche Englinder eine eigene Wagen-
fpecialitdat &ir fich beanfprucht, alle complicirter conftruirten englifchen Wagen,
namentlich die unziihligen ,Voitures de fantaifie* viel theuererals felbft in Frank-
reich, wihrend jene grofsen englifchen Wagenbau-Anftalten, welche in ihrem
Outillage allein tiber 300.000 Francs zu -inveftiren pflegen, fehr grofse Mengen
von Wagennach einem einzigen Modelle fabriciren, daher auch ungemein
billige Preife machen kénnen.

Solche billige Wagen find unter der Benennung ,Articles de H:}ut]1m11|:ltu.m“
meift fiir den iiberfeeifchen Transport beftimmt und follen in letzterer Zeit von
Entdeckungsreifenden im Innern von Afrika und auch aufl den Siidfee-Infeln
mitunter nicht unbetrichtliche QQuantititen von diefen englifchen Artikeln bereits
vorgefunden worden fein, wo diefe Objecte wahrfcheinlich im Wege des Taulch-
handels gegen die dortigen Landesproducte in die Hinde der bedauernswerthen
Eingeborenen gelangt fein migen

®

Nordamerika. Die Wagenfabrikanten der Veremigten Staaten von
Nordamerika betheiligten fich an der Wiener Weltausftellung mit zwei Fuhr-
werken, wihrend diefelben in Paris 1867 mit drei Stiick figurirten.

http:/idigital slub-dresden.de/id474025977/64

=

TECHRISCHE UNIVESSITAT
CHEMMITE



§ iy

|

Bl SLUB

Wir fiithren Wissen.

Strafsenfuhrwerke und andere Transportmittel 59

Die Kimball Manufacturing Comp. in San Francisco ftellte einen
einfpannigen Wagen aus, welcher in Californien unter dem Namen ,Buggy* bekaint
it und deffen Abbildung unter F~7z. r7 folgt.

Die vorderen Rider diefes Buggy haben 1140 Meter, die hinteren 1200
Meter im Durchmefler bei einem Raditande von 1450 Meter. Simmtliche Rad-
Beftandtheile waren aus Hickorynufs (Carya alba). .

Die aus Efchenholz beftehenden Achsftécke hatten zwifchen den Radnaben
gemeffen eine Linge von I'140 Meter und waren mittelft mehrerer Klammern mit
den fehmiedeeifernen Achfen feft verbunden. _ 7

Ueber den Achsitocken waren zwel aus gehrniisten Efchen beftehende,
35 Millimeter dicke Langbdume, die je mit einem 15 Millimeter ftarken Feder-

3 : e : : : :
riemen in Verbindung ftanden, angebracht und in diefe Riemen der Kaften ein-

gehidngt. . : r
Der zierlich conftruirte, fiir einen Sitzplatz berechnete Kaften war aus
Ahorn. feine Linge betrug 120 Meter, die Breite 0'570 Meter. . Ty
Trotz aller Leichtigkeit zeigte diefer Buggy eine grofse Feftigkeit in allen
Beftandtheilen. ! . : A
Die .Tubular Barrow and 1 ruck Manufacturing Company
'-1 -y H s :,...' = 4 = T . - = 'a--u - -
‘n New-York ftellte einen zur Erdbewegung geeigneten, ganz aus Hohleifen con

firnirten Schubkarren von 75 Pfund Eigengewicht und 3 Kubikfufs Faffungs

raum aus. . 1
Wagen-Beftandtheile ftellten aus: : il
Charles Weeks & Comp. in New-York 12 fertige, jedoch unbefchlagene
-J . ™ ; - - -
die verfchiedene Durchmefler hatten, und deren Felgen, Speichen und
theils aus Eichen, theils aus Hickoryvnufs beftanden.
= | > : 3 : I i " = alfarmivre

John Radin aus Lyon | Maffachufetts) ﬁcl]tclﬂ agenrider mit alternirend
auf den Nabenenden fitzenden fchmiedeeifernen Speichen aus. ! ,

Die .Mowry Axleand Machine Company"® in Genefee (New-York]
ftellte ::-ine Vm'richt;ms_{ sum Aufziehen von Radreifen aus, welche wihrend der

' iefer Ric *ic : W OTr n Rider der innerhalb

Ausftellung die nach diefer Richtung fi.,hatl_[mft E:t.lkt}lt]Eli{_I] Rider de
der Eceinte circulirenden Fuhrwerke aufs Schnellfte reparirte.

Riader,
Naben,
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Die .Union Spoke Works® inP hiladelphia ftellten Naben, Speichen
aus Hickorynufs, fowie eine grofsere Quantitit Felgen, wovon jede einen Halb-
Kreis bildete, aus. '

Die bei Weitem bedeutendfte Ausflellung von W agen-Beftandtheilen aus
Nordamerika war jene von der ,Royer W ]lEt]-LU mpany* aus Cincinnati
(Ohio), deren Specialitit in der ausgedehnteften Fabrication von Ridern und
Rad-Beftandtheilen befteht. Eine Gattung Rider, genannt ,SarvenPatent Wheel*.
icheint gegenwiirtig die Oberhand zu Imh-:ﬂ da Inu on in :lul letzten fiinf Jahren
32.000 Satz von obiger Fabrik allein verkauft worden find. i

Die von der ]xu;-,-.:l Wheel-Company ausgeftellt gewefenen 20 Stiick Sarve 1
Patent-Réder hatten einen Durchmefler von 1260, Bohrung der Nabe 23 "nluh
meter, Durchmefler der I'\:Lht" 70 Millimeter, “-«pen.htmhclm 2o Millimeter, Dicke
der Felgen 25 Millimeter , Felgenbreite 20 Millimeter, jedes Rad hat 14 Speichen,
welche an der Nabe dur:,h zwel Flanfchen aus ]mmmmhuun Gufseifen zufammen
cehalten wurden.

Die Naben der Sarvenrider beftanden aus Ruftenholz, Speichen und
Felgen aus Hickorynufs und war auch der oben befprochene Buggy mit derlei
Ridern verfehen. '

A

Das Arrangement fiir die Aufftellung der bei der Wiener Expofition fi gl
rirenden Luxus uml anderen Fuhrwerke liefs. kein einheitliches Princip unilrﬂﬂhmuv
da weder nach denLindern, nochnach den verfchiedenen Kategorien der Vehikel
eine Ueberlicht geboten war.

Die Zerftreuung der fonft zufammengehdrigen Objecte innerhalb des fehs
ausgedehnten Auuﬂuﬁunmﬂ aumes machte in Ermanglung eines Generalkatalo, ges
formliche Lll-.hli_*';_lxt"I!"‘wa_.IfLIl die viel Zeit und Miithe in Anfpruch nahmen, unbe-
dingt nothwendig; ein W agen wurde unter chemifchen Produdten aufgeftellt
”cfum len, w 1]11:.41{] emn gewitler Theil von kleinen Fulirwerken der Lmuuhuu
der Elemente unter freiem Himmel iiberliefert war, wefswegen fiir etw aige .L-UL-.I._I
Nachficht erbeten werden mufs,

_ Es war urfpriinglich beftimmt, innerhalb des vorliegenden Rahmens auch |
emer Locomotionsart zu gedenken, deren fpecieller Apparat von zahlreichen
Roryphien mit minutiéfer Sorgfalt in Thitigkeit gefetzt werden follte.
_ Nachdem jedoch der fogenannte |, Ballon ¢ aptif® in Folge eines hef
tigeren, oftwirts gerichteten "ﬂ]mlﬁn!lu fich durch rafche Flucht einer jeden N
Beurtheilung entzogen hatte und das die unwandelbaren lnm,*}u n feiner Wirk '
famkeit Lntlmhemie Expofé in den betreffenden Ausftellungsriumen nicht aufge
funden werden konnte, fo mufs auf diefe Mittheilung verzichtet werden.
Diefer Verzicht kann umfo leichteren Herzens erfolgen, als man fich ohne
hin durch Darlegung diefer Principien vielleicht einer V urluuiunm falfcher Nach
richten fchuldig gemacht und fpiiter etwa auftretende aun:..d:t]ﬂ_lu Dilettanten
auf Irrwege geleitet haben wiirde
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