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Wir flihren Wissen.

:}1 ) Alexander Friedmann

sebaut. ift dhnlich wie der vorbefchriebene . Pollux# lediglich fiir Waarentransport
Tﬂngm'ic?uh-‘. Es bewerkftelligt die Fahrt von London nach dem L1:1]1‘-Il.'4_:,:}' guten
Hoffnung regelmifsig in 2214 Tagen, ift fomit der rafchefte Dampfer dieler Linie
and befihrt auch die Linie Calcutta-London angeblich mit gréfserer Gelchwindig-
keit als die concurrirenden Waarendampfer. Es ift jedenfalls im Verhiltniffe zu
feiner Mafchine. welche nur 1200 Pferdekrifte indicirt, gefchwind. Belonders
beachtenswerth ift die Anordnung der Commandobriicke bei diefem Schiffe. Das-
felbe hat im Mittelfchifie eigentlich zwei Commandobriicken, die eine Im gewdh
lichen Niveau, die andere um Manneslinge hoher disponirt; ebenfo find zwel
Steunerruder. eines wie gewdhnlich im Ruderhaufe riickwirts und eines auf der
erften Commandobriicke angebracht. In der Nihe der Kiiften, bei den Einfahrten
in Hiifen! bei Paffirung des Suez-Canales, iiberhaupt in Paffagen, wo grofsere Acht-
famkeit erheifcht wird, ]_JL‘!lL"EL.__:; der Steuermann die erfie und der L'E}Jiiii'ﬂ die ?1-"31[_'“;'!.'1:
sweite Briicke, fo dafs letzterer iiber das vordere Caftell hinweg eine beffere
Ueberficht hat, und der Steuermann in feiner nichiten Nihe die Befehle unmittel-
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har miindlich bekommen kann.

Das Schiff .The Anglian¥ von Attken und Manfel Glasgow, gebaut
und der Union Steam Ship Co. gehirig, beforgt Waarentransporte von Southampton
iibers Cap der guten Hoffnung nach Zanzibar. Es bietet nichts Neues, .i_l'!. aber
richtig und dem Stadium. auf welchem fich der Schiffsbau heute }_w:hn::;rl, ent-
fprechend eingerichtet und find deffen Dimenfionen, wie die der anderen .':1_n:hH’ra'
in der am Schluffe diefes Abfchnittes befindlichen Tabelle angegeben, geeignet,
die Urtheilsfahigkeit iiber derartige Schiffe zu vervollftindigen.

Das Thurm-Panzerfchif .Peterder Grofse®, vom kaiferlich-ruffifchen
Admiral Popoff conftruirt, ift als Gegenfatz des f[riiher befchriebenen H}i_gcufum:“atb
Schiffes ,Erzherzog Albrecht* und Typus einer ganzen Claffe von Schifien belon
ders intereffant. Authentifche Zeichnungen oder fonftige ausfithrlichere Mitthel-
lungen konnten nicht rechtzeitig befchafft werden, die wohl lehrreich gewefen
wiren, da Popoff als einer der beften Schiffsconftructeure anerkannt ift und dem-
nach vorausgefetzt werden kann, dafs bei diefem Schiffe manche L-'I'tzllktjl‘rmllj.-:'ﬂ-
keiten, welche viele bisherige Thurm-Panzerfchiffe geboten haben, vermieden find.
Um iibrigens eine Idee von dem Schiffe zu geben, ift auf Seite 21 in £y § elne
Skizze des ausgeftellt gewefenen Blockmodelles veranfchaulicht.

Ein Kanonenboot, von der Mekaniska Werki{tad von Motala fiir die {chwe-
difche Scheerenflotte conftruirt, fah ungefihr wie ein unterfeeifches Seefchift aus,
deffen iiber Waffer ragender Theil lediglich ein hilzerner maffiver, mit fchwachen
Panzern verkleideter Aufban war, aus welchem in der Mitte des Schiffes ein fixer
Thurm hervorragte, deffen Stiickpforte in der Kielrichtung fich befndet und mit
einer kriftigen Kanone armirt war. Das Schiff hatte vorne ein Steuerruder mit
Handbiihne und das Hauptfteuer wie bei dem Donaumonitor ,Maros* im Thurme
durch den Panzer gedeckt.

Ein Blockmodell der kaiferlich brafilianifchen Schaluppe jTrajano®, war
durch die neue Form des Schiffskérpers intereffant, welche nach einer Erfindung
des Chefingenieurs der brahlianifchen Marine Augufto de Carvalho conftruirt
ift. Die Conftruétionslinien diefes Schiffes find aufl beiftehender Seite 32
veranfchaulicht. Herr Carvalho geht von der Anficht aus, dafs die jetzigen See-
fchiffe durch die V-Form, welche die Spanten des Vorderfchiffes darftellen, bel
Vorwirtsbewegung des Schifles zur Bildung von Verticalcomponenten des Wider-
ftandes der zu verdringenden Waflermalfe Anlafs geben, welche zur Folge haben,
dafs das Schiff vorne, je grofser die Gelchwindigkeit ift, umlomehr gehoben
wird und hiedurch der Gefchwindigkeit des Schiffes fehr nahe Grenzen fetzen.
Herr Trajano fubftituirt defshalb den iiblichen V-Spanten des Vordertheiles
des Schiffes U-Spanten, welche die Bildung diefer Verticalcomponenten ver-
hiiten und in Folge deffen dem Schiffe bei gleichem Kraftaufwande eine
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