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Immer wird nur ein geringer Teil der hoch-
fliegenden Gedonken der korperlichen Welt auf-
gezwungen werden kénnen, immer sieht die for-
tige Erfindung ganz anders aus als das vom
Geist urspriinglich geschaute Ideal, das nie er-
reicht wird. Deshalb arbeitet auch jeder Erfinder
mtt einem unerlérten Abfall an Ideen, Projekten
und Versuchen. Man muf} viel wollen, um
etwas zu erreichen. Das wenigste davon bleibi

am Ende bestehen.**

RUDOLF DIESEL

(Die Entstehung des Dieselmotors. Berlin 1913)
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IDEEUND WIRKLICHKEIT

Noch immer sann und griibelte der Student, noch immer
klangen jene Worte des Professors in seinem Ohr, schon
lingst nachdem das Trampeln der Horer wie ein Schluf3-
signal die Vorlesung beendet hatte. Die anderen Studenten
waren plaudernd und lachend aus dem Hérsaal und aus
der Polytechnischen Schule hinausgestiirmt in die Sonne
des Julitages. Er hatte sich von ihnen getrennt und ging
nun langsam und nachdenklich durch die Anlagen um die
Miinchner Alte Pinakothek und dann weiter durch die
langen geraden, rechtwinklig sich kreuzenden Strafen, in
denen grell und heify die Mittagssonne lag.

Die Straflen waren still; alles hatte sich vor der Mittags-
hitze gefliichtet. So konnte der Student im Dahinschreiten
seine Gedanken weiterarbeiten lassen, und sie begleiteten
ihn, als er jetzt in die schattigen Parkwege des Englischen
Gartens einbog. Es war an einem Tag im Juli des Jahres
1878 und das Semester an der Miinchner Polytechnischen
Schule, der spiteren Technischen Hochschule, ging seinem
Ende zu.

Wihrend er auf den Parkwegen weiterschritt, wurde
das Bild der letzten Vorlesungsstunde noch einmal bis ins
Einzelne in der Seele des Studenten wach. Es klang etwas
aus dieser Seele herauf, eine Stimme, ein Ruf, verhalten
wie aus einer Ferne kommend, unbestimmt. aber dennoch
dringend. Der Student sah den Lehrer, Professor Carl
Linde, den er iiber alles verehrte, noch einmal vor sich;
er sah, wie der Professor, am Vortragspult stehend, mit
lebendigen Gebirden gesprochen, sich dann zur Tafel ge-
wendet und begonnen hatte, jene verschlungenen und ver-
winkelten Kurven aufzuzeichnen, die in diesen Sommer-
tagen die Geister und Gemiiter der Studenten erfiillten
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und beunruhigten, jene Kurven, mit denen der Ingenieur
ausdriickt, was vor sich geht, wenn im Zylinder einer
Dampfmaschine oder eines Motors der geheimnisvolle
Wandel sich vollzieht, der aus dem starren, toten Brenn-
stoff die lebendige, dringende Kraft entstehen 146t.

Dann war es, als kime die tiefe, ruhige Stimme des
Professors noch einmal an sein Ohr., jedes Wort mit einer
bewuliten Sicherheit betonend, immer aber wieder Proble-
me herausschilend und sie wie Signale hinaussendend vor
die Studenten. Professor Linde hatte in seiner Vorlesung,
die er iiber ,,Thermodynamik*‘, iiber die Lehre von den
tausendfiiltigen Eigenschaften und ewigen Wandlungen
der Wirme hielt, lange und mit einer verhaltenen Leiden-
schaft iiber die Dampfmaschine gesprochen. Er hatte,
immer wieder mit dem Zeigestab die Umrisse der Kurven-
ziige aut der Wandtafe]l umfahrend, vor seinen Hérern
ausgebreitet, welche verwickelten und vieltdltigen Vor-
ginge notwendig sind, um aus einem Stiick Kohle, das
auf dem Rost eines Dampfkessels verbrennt, und aus dem
Wasser des Kessels gespannten Dampf entstehen zu lassen
und diesem wiederum in der Dampfmaschine seine leben-
dige, treibende Kraft zu entreillen.

Er hatte aber durchaus nicht mit Begeisterung und mit
zufriedener Anerkennung von dieser Maschine gesprochen,
sondern sie seinen Horern als etwas Unvollkommenes ge-
schildert, als etwas, das noch weit hinter dem Wunsch-
bild und dem Ideal des Wissenschaftlers und Forschers
zuriickgeblieben sei.

Der Student — er hief3 Rudolf Diesel — trug, wihrend
er weiter in den Sommertag hineinschritt, noch immer den
Klang der Stimme in sich, mit der Professor Linde von
dieser Dampfmaschine gesprochen hatte. Er hiitte nicht

jedes einzelne Wort wiederholen kénnen, aber der Sinn
dessen, was Linde gerade an diesem Tage vor seine Horer
hingebreitet hatte, war bis tief in seine Seele gedrungen.

Es war merkwiirdig, dachte der Student, wie aucl
scheinbar niichterne Dinge eine Seele packen konnen,
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Dinge, die weitab liegen zum Beispiel von groflen Ideen
der Kunst oder der Philosophie oder der Politik. Immer
hatte man gehort, da} solche Ideen Minner fiir ein ganzes
Leben zu packen und in ihren Dienst zu zwingen vermo-
gen. Gab es das auch bei den klaren, niichternen Ver-
standesdingen, die Professor Linde an seinen Kurven,
Zahlen und Linien vortrug? Vielleicht gab es das auch hier.

Nichts anderes hatte Professor Linde mit seiner klaren,
schwebenden Stimme an diesem Sommertag vor seinen
ioren ausgebreitet, als dal} jene Dampfmaschinen, von
denen man seit mehr als hundert Jahren so unendlich viel
sprach und schrieb, die man Tag fiir Tag in Tausenden von
Fabriken auf der ganzen Welt baute, die in Hundert-
tausenden in allen Lindern der Erde ihre Kolbenstangen
und Schwungrider bewegten, daf} jene Dampfmaschinen
im Grunde genommen unendlich unvollkommene Ge-
schopfe seien. Er hatte davon gesprochen, das diese
Maschinen etwa so arbeiteten, wie ein Kind es tut, dem
von der Mutter geheillen wird, aus einem groflen Topf zehn
Later Milch in Flaschen einzufullen und das von dieser
Milch so wviel verschiittet und vergeudet, dafl in den
Flaschen schliellich ein Liter enthalten ist. Der Rest
liegt verschiittet, verschmutzt und zu nichts mehr zu ge-
brauchen am Boden.

Ja, ganz dhnlich ging es bei den Dampfmaschinen. Man
warf Tag und Nacht ungeheuere Mengen kostbarer Kohle
auf ihre Roste, verbrannte diese Kohle dort und muBte
nun erleben, dall nur ein licherlich geringer Teil dieser
Kohlenmengen sich wirklich in lebendige, bewegende
Kraft verwandelte.

.=Denken Sie immer daran, meine Herren*‘, hatte Pro-
fessor Lindes Stimme wie mahnend durch den Hérsaal
geruten, ,,dafl unsere besten Dampfmaschinen niemals
mehr als allerhtchstens den zehnten Teil der Kohlen-
wirme in Kraft verwandeln! Der ganze grofle Rest von
neun Zehnteln geht uns 1_1uwimlcrhring]i;:h verloren, er
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steigt nutzlos aus unseren Schornsteinen, treibt Unfug in
unseren Maschinen, er wird, mit einem Wort gesagt: ver-
schwendet.*

Professor Linde hatte weiter iiber die Dampfmaschine
gesprochen. Er hatte den Studenten klar gemacht, daf
diese schlechte Ausnutzung der Kohle in jener Maschine
aber durchaus nicht eine Naturnotwendigkeit oder gar ein
Naturgesetz sei, sondern daB} es theoretisch wohl einen
Weg gebe, beim Umwandeln von Wirme in bewegende
Kraft besser und wirtschaftlicher zu verfahren. Wieder
war er an die Wandtafel getreten und hatte von neuem
einen jener seltsamen Kurvenziige vollendet. Er hatte die
Kurve der sogenannten s»180thermischen?!) Zustandsinde-
rung*® an die Tafel geworfen.

»»oie sehen, meine Herren, wenn wir eine Kraftmaschine
bauen konnten, die nach dieser Kurve arbeitet, hitten
wir ein grofes Problem gelost. Wir hitten beinahe das
Ideal erreicht. Wir kénnten viel mehr von der Wiirme die
in unserer Kohle steckt, in bewegende Kraft verwandeln
als unsere beste Dampfmaschine es heute vermag.‘*

Den Blick auf den Professor und die Wandtafel ge-
richtet, war der Student Rudolf Diesel wie gebannt diesem
Vortrag gefolgt. Dann und wann hatte er sich nieder-
gebeugt und eine kurze Notiz oder einen Kurvenzug in
sein Kollegheft eingetragen. Auch die ..isothermische
Kurve®’, die Linde eben als den richtigen und idealen
Arbeitsgang fiir eine wirtschaftliche Kraftmaschine ge-
schildert hatte, hielt der Stift des Studenten im Kolleg-
heft fest.

Diesels Blick wandte sich wieder dem Professor zu. Da
war es, als packe plétzlich eine geheimnisvolle Gewalt

—

') s.isothermisch** bedeutet etwa: bei gleich bleibender Tempera-
tur. Man spricht von ,,isothermischer Zustandsiinderung** z. B. dann,
wenn ein Gas sich ausdehnt oder zusammengeprellt wird, ohne dal}
dabel die Temperatur sich indert, also ohne daB es kiilter oder wiirmer
wird. Einen Kurvenzug, der eine solche Zustandsinderung in be-
stimmter Weise bildlich darstellt, nennt man .. Isotherme*".
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seine Seele, als trife ein Befehl von irgendwoher ein. Der
Student griff von neuem zum Bleistift und schrieb hastig
Worte an den Rand seines Heftes.

,otudieren, ob es nicht mdéglich ist, die Isothermen
praktisch zu verwirklichen!*

Langsam und nachdenklich setzte er das Ausrufezeichen
hinter diesen Satz. Der Befehl, den die Seele gab, hatte
seinen sichtbaren Ausdruck gefunden.

All diese Eindriicke, welche die Vorlesung dieses Tages
gebracht hatten, arbeiteten noch neu und lebendig in der
Seele des Studenten, als er nun in der Mittagssonne durch
den Englischen Garten schritt. Sie arbeiteten weiter, als
er am Abend in seinem Studentenstiibchen saB und als
sein Blick wieder auf den Randsatz und das Ausrufe-
zeichen in dem aufgeblitterten Kollegheft fiel. Immer
stand dieser Satz vor der Seele wie ein Befehl, wie eine
ungeheuer grofle, aber auch ungeheuer schwere Aufgabe:

,,Studieren, ob es nicht moglich ist ., . .

—
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LEBENDE KRAFT

Ja, die Menschen hatten im letzten Jahrhundert fana-
tisch an der Aufgabe gearbeitet, den leblosen, unbewegten,
starren Stoff, vor allem die Kohle, in lebendige, bewegende
Kraft zu wandeln. Das wuflite der Student Rudolf Diesel,
und er wiihlte sich in seinen Bichern und in den Vorlesun-
gen der Miinchener Polytechnischen Schule immer tiefer
in das Wesen und Werden jener Maschinen hinein. Es
schien ihm keineswegs befriedigend, diese Maschinen nur
als ein Aneinandergefiige von eisernen, stihlernen und
messingnen Teilen zu betrachten. Sie waren mehr fiir ihn.
Sie kamen ihm beinahe vor wie lebendige Wesen, wie
Geschopfe, die eine Seele haben. Und immer tiefer drang
der Student in diese Seele, in das Innerste der Maschinen
ein. Es wuchs ein Gefihl befreiender Spannung in 1hm,
wenn er in seitenlangem Rechnen, mit Zahlen, Formeln,
Briichen und Kurven sich bis zur Innenwelt des Zylinders
vortastete, wenn er sich hineinversetzen konnte in das
zutiefst Geheimnisvolle, das in den scheinbar so niichter-
nen Maschinen vor sich ging.

Er lernte sie immer besser kennen, diese Welt der
Maschinen. Er wufBlte, dafl es kaum mehr als hundert
Jahre her waren, seitdem forschende und probierende
Minner aus den ersten, primitiven Dampfimaschinen ver-
besserte, arbeitsame Wesen gemacht hatten. Von Bildern
und Zeichnungen her kannte er jene allerersten Dampf-
maschinen aus den Jahren um 1730: Es waren unférm-
liche, schwerfillige Geschépfe gewesen, mit dicken, lang-
sam auf und ab wippenden, eichenen Schwingbalken, mit
mehr als mannshohen Dampfzylindern, mit Kesseln, die
nichts weiter zu sein schienen als bauchige, ins Ungeheure
vergriferte Teetopfe.
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So hatten die Dampfmaschinen jener Jahrzehnte aus-
gesehen, die vor allem in den Gruben Cornwalls langsam
und trige wie widerwillige Sklaven das Wasser aus den
Stollen pumpten. Sie waren trotz ihrer unheimlichen,
haushoch aufragenden Gréfle nur schwache Geschopfe
gewesen, hatten nicht viel mehr Arbeit zu leisten ver-
mocht als ein halbes oder hochstens ein ganzes Dutzend
guter, handfester Pferde und hatten trotzdem die Kohle
in so bedngstigenden Mengen auf ithrem Feuerrost ver-
schlungen, dall mancher Grubenbesitzer eines Tages vor
dem Nichts stand, weil jener ,,eiserne Engel*, der ihm das
Wasser aus der Grube hob, mehr Kohle verschwendete,
als er mit dem Erlés aus seinem Erz kaufen konnte. Es
waren merkwiirdige Maschinen gewesen, die Minner wie
ein Savery, ein Newcomen, ein Hornblower in England und
der deutsche Ingenieur-Architekt Fischer von Erlach als
erster Nichtenglinder in Osterreich gebaut hatten: Engel
und Teufel in einer Gestalt — Engel, weil sie die Gruben
vor dem Wasser retteten, Teufel, weil sie mit ihrem da-
monischen Kohlenhunger die Grubeenherren arm machten.

Dann war die Zeit gekommen, in der zum erstenmal
einen Menschen die Idee gepackt hatte, dafl es nicht
geniige, an den Schwingbiumen, Hebeln und Kesseln
jener Dampfmaschinen bessernd herumzuprobieren, son-
dern, daf} man gleichsam in die Seele dieser Maschinen
eindringen, dafl man sich hineinfiihlen miisse in den
ewigen Wechsel und Wandel, der im dampferfiillten Zylin-
der vor sich gehe, dall man den Geheimnissen des Unsicht-
baren, aber doch Vorhandenen nachspiiren miisse. Dieser
Mann war James Watt, der ewig suchende und sinnende
Mechaniker der Universitit Glasgow gewesen. Fanatisch
hatte er in die Geheimnisse der Dampfmaschinen hinein-
gehorcht, mit klarem, suchendem Verstand, aber mehr
noch mit jenem unbewuBten, zielsicheren Tasten der
Seele, das immer noch auf der Welt die schdnsten und
grolten Wabrheiten entschleiert hat.

i
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James Watt hatte in pausenlosem Suchen und Forschen
der alten Dampfmaschine eine nach der anderen ihrer
teuflischen Eigenschaften genommen. Sie war unter seinen
ewig probierenden Hinden vom plumpen Balkenbauwerk
zur kleinen, beinahe schon zierlichen Maschine geworden,
sich langsam an ein sparsameres Arbeiten mit der teueren
Kohle gewohnend. Watt hatte durch solches Wirken die
Herzen seiner Zeitgenossen so zu gewinnen vermocht, daf3
sie und ihre Nachfahren ihn den ,,Erfinder* der Dampf-
maschine nannten, obwohl es solche Maschinen lange vor
ihm gegeben und obwohl er sich selbst diesen Titel niemals
angemalfit hatte.

Immer weiter hatte sich in den Jahrzehnten nach 1800
die Dampfmaschine in den Lindern Europas verbreitet.
Uberall, vor allem in den deutschen Staaten, verbesserten
und vervollkommneten die Maschinenbauer an ihr.
Deutsche Namen, wie Borsig, Egells, Harkort, Dinnen-
dahl, Freund, Hoppe, Alban, Hartmann wurden welt-
bekannt. Die Dampfmaschinen, jene Kohlenverschwen-
der, besserten sich. Hatten die alten englischen Bergwerks-
maschinen vielleicht nur drei Prozent der ganzen Kohlen-
wirme, die sie in sich hineinfraflen, in lebendige und bewe-
gende Kraft umzuwandeln vermocht und den Rest nutzlos
verschwendet, so kam man allmihlich auf sechs Prozent,
schliellich sogar auf zehn Prozent niitzlicher Arbeit.

Aber dann schien es, — inzwischen waren die Jahre
gekommen, in denen der Student Rudolf Diesel in den
Horsilen der Miinchner Polytechnischen Schule sann und
schrieb — als liefle sich die Dampfmaschine nicht weiter
zur Sparsamkeit erziehen, als wiire es ihr unabinderliches
Schicksal, daf} sie neunzig Prozent der kostbaren Kohlen-
wirme nutzlos vergeuden mufite.

Der Student Rudolf Diesel wulite weiter, daf3 seit kaum
zwei Jahrzehnten da und dort Minner versuchten, auf
ganz neuen, auf vollkommen anderen Wegen als es die
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alte Dampfmaschine tat, aus den Brennstoffen Kraft zu
gewinnen. Da hatte um 1860 der Pariser Mechaniker
Lenoir ein kleines Maschinchen gebaut, mit einem Zylin-
der, in dem ein elektrischer Funke Leuchtgas explodieren
lie}. Der Stof} dieser kleinen Explosion warf einen Kolben
in die Hohe und drehte ein Schwungrad. Beinahe aus
einem Spiclzeug war dieses Maschinchen hervorgegangen,
nur durch Probieren, durch immerwihrendes Andern und
Verbessern,

Dann hatte eines Tages der junge Kélner Buchhalter
Nikolaus August Otto von dieser kleinen Maschine er-
fahren. Die Kunde aus Paris packte ihn bis in alle Tiefen
seiner Seele, sie lieB ihn nicht mehr zur Ruhe kommen,
bis er selbst mithsam mit unvollkommenem Werkzeug ein
solches Maschinchen zusammengebastelt hatte, bei dem ex-
plodierendes Leuchtgas immer im Takt einen Kolben in die
Héohe stief und dadurch ein Schwungrad drehte. Mit dem
Ingenieur Eugen Langen zusammen besserte dieser junge
Kélner Buchhalter dann Jahre hindurch in einer beinahe
fanatischen Besessenheit an seinem Gasmotor weiter.

Schon wenig spiiter dringte es die beiden Kélner Er-
finder, mit ihren Gasmaschinen den Kampf gegen die
Franzosen aufzunehmen. Das Jahr 1868 brachte eine her-
vorragende Gelegenheit fiir diesen Kampf. In Paris sam-
melten sich die Nationen zur grolen Weltausstellung. Die
T'echnik der Welt kiimpfte mit ihren Maschinen. Otto und
Langen schickten ihren Gasmotor nach Paris. Es war eine
abenteuerlich aussehende Maschine mit hohem, aufrecht-
stechenden Zylinder, der in seinem AuBeren mehr einem
griechischen Sidulenstumpf als einem Erzeugnis der Tech-
nik glich. Wenn die Maschine zu arbeiten begann, fuhr
unter Krachen, Knallen und Rattern eine lange Kolben-
stange hoch aus diesem Zylinder empor, drehte ein
Schwungrad und sank wieder in das griechische Posta-
ment zuriick., Die Menschen lachten und schiittelten die
Kopfe iiber dieses seltsame, stoBende und krachende
Ungeheuer, das in einem Winkel der Ausstellung rumorte.
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Dann untersuchten die Sachverstindigen diese Maschine
bis ins Innerste. Sie fanden, daB sie viel weniger Gas ver-
brauchte, also sparsamer arbeitete als alle anderen, vor
allem die franzésischen Maschinen. Und so kam es, daf}
nicht die zierlichen, eleganten franzésischen Gasmotor-
chen, sondern die abenteuerlich-plumpe deutsche Maschi-
ne die Goldene Medaille erhielt.

Dann war die Arbeit in den Kéln-Deutzer Werkstiitten
von Otto und Langen weitergegangen. Es war erst wenige
Jahre her, dafl dort Gottlieb Daimler, der Werkstiitten-
leiter der Fabrik, einen Weg gefunden hatte, um die Ma-
schine mit Benzin anstelle von Leuchtgas zu betreiben.
Er hatte, beinahe spielerisch, einen mit Benzin getrinkten
Putzwollkniuel vor die Ofﬁmng gehalten, durch welche
die laufende Maschine Luft ansaugte und hatte dann den
Leuchtgashahn zugedreht. Siehe, die Maschine lief und
fauchte und rumorte weiter — nicht mehr mit Leuchtgas,
sondern mit Benzin.

Und nun, im Sommer des Jahres 1878, in dem der Stu-
dent Rudolf Diesel in seinem Kollegheft die merkwiirdigen
Kurven sammelte, die Professor Linde an die Tafel zeich-
nete, drang auch nach Miinchen wieder eine grofle Neuig-
keit iiber die Motoren, die Otto und Langen in ihrer Kéln-
Deutzer Fabrik bauten. Wieder war, wie vor elf Jahren.
die grofle Weltausstellung in Paris, wieder rumorten,
pufften und knallten auf vielen Stiinden in den Hallen die
Maschinen, wieder priiften und untersuchten die Sach-
verstindigen. Und immer wieder staunte man iiber den
neuen Motor aus Deutz, der gar keine Ahnlichkeit mehr
hatte mit der abenteuerlichen Maschine von 1867. Dieser
neue Deutzer Motor stand im Mittelpunkt der Pariser
Weltausstellung. ,,Ottos Motor hat unbedingt allen Kon-
struktionen den Rang abgelaufen®‘, berichtete der deutsche
Professor Slﬂh}'.

Das ereignete sich also in jenen heiflen Julitagen des
Jabres 1878 in Paris, in den gleichen Tagen, in denen im
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Horsaal der Minchner Polytechnischen Schule Professor
Linde in seiner philosophierenden Art iiber den Wandel
der Wirme in die Kraft sprach. Auch von jenen Deutzer
Gasmotoren sprach Linde. Auch in ihre Seele, in den
Wandel, der sich im Innern ihres Kraftzylinders vollzog,
leuchtete er mit dem thermodynamischen Rustzeug seiner
Kurven und Formeln hinein. Auch sie waren noch weit
von jenem Wunsch- und Traumbild der Menschen ent-
fernt, von der idealen Maschine, die den Brennstoff mog-
lichst restlos in Kraft, in Bewegung, in Arbeit umwandeln
sollte.
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SEELE DER MASCHINEN

Carl Linde, der jugendlicke, kaum sechsunddreiBig-
Jéhrige ordentliche Professor der theoretischen Maschinen-
lehre, stand im Versuchsraum seines neuen Laboratoriums.
Sein Blick ging iiber die mancherlei Maschinen, die hier
mit ihren MeBlgeriiten aufgebaut waren, dann beobachtete
er den Zeiger eines Instrumentes, der langsam, aber un-
aufhorlich weiterzuriicken schien. Ein Ausdruck der Be-
friedigung zog iiber das jugendliche Gesicht mit der hohen
Stirn und den lebhaften Augen, als Linde iiberdachte, daf3
er hier, im neuen Laboratorium, inmitten der Wirklich-
keit seiner Wiinsche und Triume stand.

Jahre hindurch hatte er um dieses Maschinenlaborato-
rium gekampft, weil er fiihlte, wie wichtig es war, daf} die
jungen Ingenieurstudenten der Hochschule nicht nur vor
den Pulten und Wandtafeln der Hérsile saBen, sondern
auch lernten, mit den wirklichen Maschinen umzugehen,
an ihnen zu messen, zu experimentieren und so auf dem
Umweg iiber das Sichtbare in das Unsichtbare, in ihr
innerstes Wesen, einzudringen. Durch eine in prichtig
lebendigem Stil verfafite Denkschrift hatte er schliefllich
die bayerische Regierung bewogen, die schéne Summe von
70 000 Gulden zu bewilligen und damit in Miinchen das
erste Maschinenlaboratorium an einer deutschen Hoch-
schule einzurichten.

.,2ole sehen, Diesel, es hat harte Arbeit gekostet, das
alles zu schaffen,** fuhr er in dem Gesprich fort, das er mit
dem Studenten fiihrte. Diesel stand am Ende seiner Stu-
dienjahre und assistierte dem Professor bei dessen vielerlei
Arbeiten. ,,Wenn ich mich zuriickerinnere — es war ein
miihseliger Weg, den ich gegangen bin, aber ein schoner
Weg. Ich mochte ihn nicht aus meinem Leben wegdenkex
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Vertrag swischen der Maschinenfabrik Augsburg und Rudolf
: Diesel vom 21, Februar 1893,




und ich kann nur wiinschen, Diesel, dall auch Ihnen eine
solche Lebensbahn bevorsteht!*

In seiner schlichten, immer fesselnden Sprache begann
Linde, von seiner Jugend zu erzihlen, von den groffen
Kraftmaschinen, den Wasserturbinen und Dampfmaschi-
nen der Kemptener Baumwollspinnerei, die ihre Mahn-
rufe tief in die Seele des jungen Gymnasiasten gesandt und
ithn zur Technik gelockt hatten. Er sprach von seiner
Studentenzeit in Ziirich, wo die Vorlesungen von Clausius
und Zeuner ihn zum erstenmal jenem Geheimnis niher-
gefithrt hatten, das die seltsame Wandlung der Wirme in
die bewegende Kraft, wie sie in den Maschinen sich voll-
zog, noch immer geblieben war. Er erzihlte von der harten
Zeit in Berlin, von der Arbeit in der Borsigschen Loko-
motiviabrik und von dem entbehrungsreichen Leben, in
dem es viel diinnen Tee mit trockenem Brot, und Butter
nur an den hochsten Feiertagen gegeben hatte.

Langsam war der Professor mit seinem Assistenten
durch das Laboratorium gegangen. Nun standen die
Minner vor einer seltsamen Maschine, um die rings in
der Luft ein scharfer, stechender Geruch schwebte. Es
schien eine Art Pumpe zu sein, diese Maschine, die, wenn
sie lief, in ihrem Zylinder unaufhérlich jenes stechend
riechende Gas, das Ammoniak, zusammenprelite, um in
einem kunstvollen Kreislauf dieses Gases Kilte und da-
mit Eis, zu erzeugen. Die Minner standen vor Lindes
Kiltemaschine.

;»oie werden sich schon gewundert haben, Diesel, wie
ich von den Wirmekraftmaschinen, die seit meiner Jugend
mich gepackt haben, zur Kilte gekommen bin‘*, fuhr
Linde fort. ,,Aber Sie wissen ja, der Schritt ist gar nicht
grol. Kilte ist eben nichts weiter als Wirme mit einem
vorgesetzten Minuszeichen, negative Wiirme also. Wirme,
die umgekehrt stromt, die gleichsam irgendwo abgesaugt
wird. So ist es gekommen, daB ich auch in die Wissen-
schaft der negativen Wirme hincingestiegen bin und auch
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hier mein altes Steckenpferd geritten habe, nimlich eine
Maschine zu bauen, die sparsamer arbeitet, die weniger
Verschwendung treibt. Schon vor neun Jahren habe ich
in meiner Arbeit ,,Uber die Wiirmeentzichung bei niedri-
gen Temperaturen durch mechanische Mittel** nachge-
wiesen, daf} die bisherigen Kiltemaschinen nicht mehr als
ein Fiinftel der naturgesetzlich erreichbaren Leistung zu-
wegebringen. Dem mul} abgeholfen werden, sagte ich mir,
und Sie wissen, dall Gabriel Sedlmayr, unser Groffbrauerei-
besitzer zum Spaten, mir Gelegenheit gegeben hat, ithm
aus meiner Theorie heraus nun in der Praxis eine ver-
besserte Eis- und Kiithlmaschine zu bauen. Sedlmayr war
zufrieden mit meiner Arbeit.*

Ein Licheln selbstbewufliten Stolzes glitt iiber das
Gesicht des jungen Professors. Er trat an die Versuchs-
maschine und setzte sie in Betrieb. Das Schwungrad be-
gann sich zu drehen, der Kolben stiefy puflend in seinem
Zylinder hin und her, der stechende Ammoniakgeruch
rings um die Maschine wurde stirker. Diesel beobachtete
die Mef3gerite und notierte Zahlen. Immer wieder tastete
sich sein Blick zu Professor Linde hintiiber, der mit einer
ruhigen Sicherheit an den Ventilen regulierte und der vor
seiner Maschine stand, gedankenvoll, aber gespannt beob-
achtend, als stinde er vor einem lebendigen Wesen und
als blicke er diesem Wesen bis in die innerste Seele.

Der junge Ingenieur Diesel erlebte dieses Wunder —
und er wuchs auch selbst von Tag zu Tag tiefer in jenes
Geheimnis — sich immer mehr und immer lebendiger in
die Maschinen hinecinzufiihlen. Die ruhige Sicherheit des
Professors, seine schlichte, innige Sprache, die Klarheit
und kiihne Festigkeit seiner Gedanken fesselten ihn immer
mehr. Es waren Stunden eines beinahe festlichen Erlebens,
wenn er im Maschinenlaboratorium den Meister bei seinem
ewigen Suchen und Forschen unterstiitzen durfte. Und
wenn er spit am Abend aus der Hochschule kam und durch
die StraBen und Parkwege schritt, klangen, oft noch tief
bis in die Nacht, die Fragen in ihm nach, die Lindes su-
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chender Geist immer von neuem an die Natur und die
Maschinen richtete.

Die Leidenschaft des Forschens wuchs und weitete sich
in der Seele des jungen Ingenieurs. Es war die Leiden-
schaft, dem Unsichtbaren in den Maschinen nachzujagen,
den Dingen nachzuspiiren, die man nicht mit den Augen
sehen oder mit den Ohren erfassen, sondern denen man
nur durch die Arbeit des Geistes und einer seherischen
Seele niherkommen konnte.

Der junge Ingenieur stand sinnend und lauschte in das
Puffen und StoBen der Kiltemaschine hinein.
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PIONIERE

Noch einmal hatte der Rektor der Miinchner Polytechni-
schen Schule eine lange Unterredung mit Professor Linde.

,,21)as Ministerium und wir alle von der Hochschule
wiirden es bedauern, Herr Kollege.*

Professor Linde machte eine ablehnende Handbewe-
gung. ,,Das alles ehrt mich, aber die Tatsachen sind stir-
ker. Selbst der Ruf als ,,homo consularis‘* kénnte mich
nicht halten.**

So stand es in den Wintertagen von 1878, als das Jahr
zu Ende ging, fest, dall Professor Linde die Hochschule
verlassen wiirde. Der Seelenkampf hatte sich entschieden.
Immer michtiger war der Forscher- und Erfinderdrang
in dieser Seele geworden. Wie ein lockendes Land mit
unerhdrten Moglichkeiten breitete die junge Technik der
Kiltemaschinen sich aus, ein ungeheures Gebiet fiir einen
Forscher und Ingenieur. Professor Linde riistete sich, als
Pionier in dieses Land hineinzuwandern. Das Ministerium
genehmigte zum Ende des Wintersemesters das Ent-
lassungsgesuch, und der Professor ging als Leiter der
neugegriindeten Gesellschaft fiir Lindes Eismaschinen den
Weg, den das tiefste Dringen seiner Seele ihm befahl.

Der Ruf drang weiter.

Jene neue Technik der Eis- und Kiltemaschinen ver-
langte nach jungen Ingenieuren, in deren Seele die Leiden-
schaft des Forschens und Gestaltens ebenso fanatisch
dringte wie in Carl Lindes Seele. Dieses Neue rief nach
wahrhaften Pioniernaturen, die Wege zu finden und zu
bahnen verstanden. Lindes Eismaschinen arbeiteten schon
da und dort in der Welt: Es gab Linde-Maschinen in
Osterreich, in Frankreich, in Belgien, England, Holland
und der Schweiz.
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Dem Professor fiel in jenen Tagen der Name Diesel ein,
und er fand, dal} dieser Einundzwanzigjihrige, der ein
vorziigliches Examen hinter sich hatte, seinen Eismaschi-
nen wohl auch in Frankreich den Weg zu bahnen ver-
moge, zumal dieser Student mit dem Franzésisch wie mit
seiner Muttersprache fertig zu werden verstand. Es gebe
priachtige Aufgaben in Paris fiir den jungen franzésisch
sprechenden Eismaschineningenieur, fand Professor Linde.

Der Einundzwanzigjidhrige sah die erste Chance seines
Lebens vor sich stehen. Dort lag Paris mit tausend Erin-
nerungen, dort lockte das grofle Neue und noch kaum
Durchforschte der Eismaschinen. Der Ingenieur Diesel
eriff mit Inbrunst nach dem ersten Ziel. Er reiste, nach-
dem Lindes Fiirsprache ihm vorher noch eine praktische
Ausbildung in der weltberithmten Sulzerschen Maschinen-
fabrik zu Winterthur verschafft hatte, nach Paris.




ERINNERUNG

Die Stadt schien fremd und vertraut zugleich. Sie lag,
tausend Erinnerungen weckend, aber dennoch als berge
sie ein tiefes, lockendes Geheimnis. Sie war die alte ge-
blieben, aber trotzdem sprachen tausend neue Ziige aus
ihrem Antlitz.

Der Zweiundzwanzigjidhrige wanderte durch Paris. Er
ging durch die Gegenwart wie auf einer schmalen Grenze,
welche die Vergangenheit von der Zukunft trennt. Die
Vergangenheit erinnerte, die Zukunft lockte und rief.

Rudolf Diesel schien es in jemen Mirztagen 1880, als
durchlebte er zum zweitenmal die Jugendjahre in Paris.
Die Erinnerungen kamen herauf, bunt und lebendig, aber
doch durch jenen Schleier gedimpft, den eine Spanne von
zehn Jahren, erfiillt mit vielem Neuen, iiber sie zu breiten
vermag. Uberall standen und lebten diese Erinnerungen,
auf den StraBen und in den Gassen, auf den Boulevards
und in den Parks. Sie wurden an den Gebiuden wieder
lebendig, an den Kirchen, den Denkmilern, an den
Menschen.

Der junge Ingenieur Rudolf Diesel erlebte seine Ge-
burtsstadt wieder.

Da war die Rue Fontaine-au-Roi mit der Erinne-
rung an jenes alte Haus mit der grauen, verwetterten
Fassade, in dem der Vater hunderterlei merkwiirdige
Dinge aus Leder, aus Samt, aus Seide und Papier fabri-
ziert hatte. Dem Ingenieur fiel pltzlich das Wort ,,Kreis-
lauf*¢ ein, das sein Lehrer Linde wohl tausendmal in seinen
Vorlesungen ausgesprochen hatte, und es schien ihm, als
miisse ein solches Gesetz des Kreislaufes nicht nur in der
Technik, sondern auch in Ereignissen des Lebens herr-
schen. Er dachte daran, wie der Vater, jener deutsche




Handwerker Theodor Diesel, aus Augsburg nach Paris
gekommen war, wie ihn, den Sohn, das Schicksal wieder
nach Augsburg und jetzt nach einem Jahrzehnt aufs neue
nach Paris gefiihrt hatte.

Zwischen jenen sechziger Jahren und dem Heute lag
mancherlei. Es lag der Krieg Frankreichs gegen Deutsch-
land. Dieser Krieg hatte, wie Kriege es oft tun, nicht nur
in das grofle Schicksal der ganzgp Volker eingegriffen, er
hatte auch fiir Einzelne dem Leben eine neue Richtung
gegeben.,

Der Herbsttag 1870 war unvergeBlich geblieben, an dem
der Deutsche Theodor Diesel unter dem Druck der Kriegs-
ereignisse Paris hatte verlassen miissen. Die Hauptstadt
Englands war das Asyl geworden, und der Ingenieur
Diesel erinnerte sich noch bis ins kleinste jener Reise zur
Kiiste, der Fahrt nach England und der Tage in der merk-
wiirdigen Stadt jenseits des Kanals mit ihren l‘if"SﬁnlﬂngEn
Straflen und den groflen Parks. London hatte dem Vater
Tage voll Sorge, voll fiufrrguug egebracht, einen harten
Kampf um das Brot.

Wieder sah der Ingenieur die Szenerie sich wandeln.
London war eine Episode seiner Jugend gewesen, nichts
weiter. Von neuem kam eine Reise voller Erlebnisse, die
sich fiir ein ganzes Leben im Gedéchtnis festheftete: der
Zwolfjihrige wurde nach Deutschland geschickt, die
Eltern blieben in England. An einem kalten Tag im
November war Rudolf Diesel in Augsburg eingetroffen.
Das Leben in Deutschland hatte begonnen. Augsburg, die
alte Heimat der Diesel, hatte die Jahre auf der Gewerbe-
schule gebracht; es war die Vorbereitung gewesen auf die
Miinchner Polytechnische Schule.

Das alles war \-’a-rgaixlg1~11larit. Jetzt stand man auf der
schmalen Grenzlinie, Gegenwart genannt, und spahte wie
ein Pionier in das lockende Land Zukunft.
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DERANFANG

Ein stechender Geruch, der beinahe den Atem raubte,
lag iiber den Maschinen ign Raum. Die Maschinen standen
schon fest auf ihren Fundamenten, aber ringsum ging
noch das Klappern und Klirren der Werkzeuge, mit denen
die Monteure hantierten. Eiserne Rohrleitungen zogen in
seltsam verschlungenen Bahnen durch die Halle. Aus den
Maschinen kamen sie heraus, schienen wie Schlangen durch
den Raum zu kriechen und miindeten irgendwo in einen
eisernen oder kupfernen Behiilter ein. Uberall gab es
Ventile, Mefinstrumente mit langsam sich bewegenden
Zeigern, Thermometer, in deren Glasrohrchen der Queck-
silberfaden immer weiter nach abwirts sank.

Der Ingenieur Diesel faltete eine grofle Zeichnung aus-
einander, iiberflog sie sekundenlang und begann, mit
wachsamem Blick an einer der Maschinen herumzupriifen.
Der Monteur, der an dieser Maschine arbeitete, hatte mit
einem letzten Klappern seinen Schraubenschliissel in den
Werkzeugkasten geworfen. Er stand nun stumm, beobach-
tend und wartend: die Maschine war bereit. Der junge
Ingenicur drehte sorgsam regelnd und priifend ein Ventil,
er legte einen Hebel um, die Maschine begann ihr Schwung-
rad zu bewegen, sie begann mit verhaltenem Geridusch zu
puffen und zu zischen. Es war, als finge sie an zu atmen.

Der Ingenieur Diesel beobachtete weiter. Lr stieg ein
paar Eisenstufen an der Maschine empor. Es focht ihn
nicht an, dal der stechende, atemraubende Geruch rings
um ihn noch stirker wurde und wie eine unsichthare Wol-
ke den Raum durchschwebte. Er lie} seine Maschine
arbeiten, beobachtete und priifte mit behutsamer Sorgfalt.

Drauflen lag grelle, heile Sommersonne iiber den Bou-
levards und Parks von Paris. kaum ein kithlender Luft-
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hauch ging durch die Bldatter. Im Raum, in dem die
Maschine lief, aber begann der diinne Quecksilberfaden
des Wandthermometers immer tiefer nach unten, in sein
Kugelgefiall hinein, zu kriechen. Es wurde kiihl, beinahe
kalt in der Halle; dicker, weiller Reif formte sich wie eine
Schneedecke auf Rohrleitungen und Behiltern. Man sah,
die Eismaschine begann zu wirken.

Der Ingenieur Diesel beobachtete und regulierte weiter
an den Ventilen und Instrumenten, er stieg zu den Rohr-
leitungen empor, eilte durch den Raum. Immer wieder
rief er den Monteuren Worte in Franzosisch zu, winkte
und wies mit der Hand. Dann begannen die Werkzeuge
von neuem irgendwo zu klirren und einzugreifen.

Rudelf Diesel trat fiir Minuten durch die Tiir hinaus
ins Freie, in die strahlende Sonne des Julitages. Er holte
tief Atem, der beizende Ammoniakgeruch, der unaufhir-
lich um die Kiltemaschine schwebte, legte sich schwer auf
die Brust. Dann ging er in die Halle zuriick, einen Zug der
Befriedigung in seinen Mienen.

Ja, es begliickte, wenn man sah, daBl die Natur der
Technik gehorchte. Da liefen, pufften und zischten nun
die Maschinen in ihrer Halle, kreisten Gase und Fliissig-
keiten in den Rohrleitungen, und durch dieses Puffen und
Kreisen, das Menschengehirne und Menschenhinde zu
cinem kunstvollen Ganzen gefiigt hatten, wurde es immer
kidlter im Raum, sank der Thermometerfaden immer tiefer
trotz all der grellen Sonne, die drauflen briitete. Ein
Gefiihl der Freude, ein klein wenig Stolz, kam aus der
Seele des Ingenieurs heraufgeschwebt, als er beobachtete,
wie dieses Wunder sich mit jener Sicherheit und Selbst-
verstindlichkeit vollzog, die der Maschinenwelt zugehort.
Iis ist eigentlich gar kein Wunder, dachte Diesel, es ist
schones, herrliches Naturgesetz, Logik der Zahlen und
Kurven, in eiserne und stihlerne Gestalt gebracht, un-
aufhérlicher Wandel der Kraft.

Die Mianner zogen aus einem Behilter die ersten Blocke
des fertigen Eises, die hier sich formten. Diesel betrachtete
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sie priiffend. Das Eis war klar, beinahe durchsichtig, beinahe
unsichtbar. Die Maschine tat ihre Pflicht. Sie wandelte die
bewegende Kraft, die aus einer Dampfmaschine kam, um
in Kilte, und diese Kiilte lief3 priachtige Eisblocke entste-
hen, selbst in der Hitze des Sommertages. Alles schien ein
Sieg der Logik, der Ratio, iiber die Natur, ein Sieg der
Ideen, die ein Carl Linde und andere Ménnerin Jahrzehnten
zu einem kunstvollen Gebidude zusammengefiigt hatten.

Auch der Ingenieur Diesel arbeitete jetzt mit an diesem
Gebidude. Unaufhérlich beschiftigten ihn jene Eismaschi-
nen, die er fiir Lindes Eismaschinengesellschaft in Paris
und in den anderen Stidten Frankreichs aufzustellen
hatte. Tag um Tag kreisten seine Gedanken um sie. Und
aus all dem Sinnen und Denken wuchs die Gewillheit, daf}
er selbst zur Fihigkeit emporwuchs, an diesem Gebidude
mit weiterzubauen, selbst Stein an Stein zu fiigen, selbst
Neues zu ersinnen, so wie es Professor Linde, der Alt-
meister der Kiltetechnik, getan hatte und noch tat.

Dem Dreiundzwanzigjihrigen schien es, als beginne erst
jetzt das eigentliche Leben eines Ingenieurs, als er die Ur-
kunde seines ersten Patentesin den Hinden hielt. Es war ein
franzosisches Patent, einen neuen Weg beschreibend, auf
dem man ganz klares, durchsichtiges Eis gewinnen kénne.

In vielen franzosischen Fabriken kannte man ,,Mon-
sieur Diesel*, den ,,Eismaschinen-Ingenieur®, wie man
sagte. Es war ein rastloses Leben, das den Vierundzwanzig-
jiahrigen immer wieder mitten hineinstellte in das Treiben
der Stidte und in den bunten Kreis der Menschen: Mon-
sieur Diesel verstand es, bis in die Tiefen der franzésischen
Seele einzudringen, er wulite seine Verhandlungen mit
Eleganz und Gewandtheit, aber zugleich mit sicherem und
zielbewuBtem Ernst zu fithren, mit jenen Fihigkeiten, die
ihm spiter zu unvergleichlichen Waffen in den Kampfen
seines Lebens wurden.

Es gehorte zu den schicksalhaften Geheimnissen in der
Seele des Menschen Diesel, daB er in jenen Tagen begann,
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in ein doppeltes Leben hineinzuwachsen. Die eine Seite
dieses Lebens vollzog sich ganz im Dienst der ammoniak-
umschwebten Lindeschen Eismaschinen, und die andere
Seite war ernsthaft im Begriff, sich auf etwas ganz Neues
hinzubewegen, iiber das der Ingenieur Diesel sich selbst
noch nicht in aller Klarheit Rechenschaft zu geben ver-
mochte. Jedenfalls war es so, dafl die eine Seite dieses
Lebens, die Arbeit an den Eismaschinen, da sein mulite,
um das Andere zu erméglichen. Dieses Andere dringte aus
den innersten Tiefen der Seele herauf. Es hief, wenn man
es schon in die Sprache des Alltags iibersetzen wollte:
selbstiindig sein, erfinden, Eigenes schaffen.

Es begann etwas in Diesels Seele sich zu regen, das von
der grollen Idee sprach, die eines Tages kommen miisse.
Ja, diese Idee m ii s 8 ¢ kommen, immer mehr verdichtete
sich die ﬂlurrzvnguug. Immer mehr begann alles, sich um
ein kiinftiges grofies Lebensziel zu gruppieren, das selbst
jedoch noch nicht in ganzer Klarheit zu erfassen war.

Noch glich es einem Suchen, einem Tasten, das in jenen
Tagen in der Seele vor sich ging, aber dennoch formte
sich schon eine herrliche, alles befliigelnde Gewillheit
fester. s war eine sichere, glaubensvolle Vorschau in die
Zukunft, so wie sie Faust beseelt haben mochte, als der
Dichter ihn sprechen lie3:

L Mitnichten! dieser Erdenkreis
Gewihrt noch Raum zu groflen Taten.
Erstaunungswiirdiges soll geraten,

Ich fithle Kraft zu kithnem Fleif3.¢

In diesen Pariser Jahren begann die Seele des Inge-
nieurs, in ihrem UnbewuBlten jene Kombinationen zu voll-
fiihren, die sich auf unerforschlichen Wegen vollziehen und
dann plotzlich als Ideen tiber die Schwelle des BewuBt-
seins kommen. Es mochte sein, daf3 die Erinnerung an
jenen Miinchner Sommertag von 1878 lebendig wurde, an
jene Vorlesung, in der Professor Linde so wenig achtungs-
voll von den verschwenderischen Dampfmaschinen ge-
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sprochen hatte, und an die Notiz, die der Bleistift iiber den
Rand des Kollegheftes zog. Hatte diese Notiz nicht die
Form eines Befehls, durch ein Ausrufezeichen bestitigt?

Die Erinnerung verflog, die Gggenwart ward lebendig.
Der Ingenieur trat, nachdem er unterwegs gesonnen hatte,
in den Maschinenraum einer Eisfabrik. Die Kompressoren
pufften und rumorten, Schwungrider wirbelten, unsicht-
bare Wolken von Ammoniakdampf durchschwebten die
Luft. Die Seele begann, im Unbewufiten zu kombinieren.
Die Idee von der guten vorbildlichen Kraftmaschine stand
noch aus der Vergangenheit da, die ammoniakumschweb-
ten Eismaschinen waren die ergiinzende Gegenwart.

Das Wunder der Kombination mochte sich vollziehen.

So wuchs in diesen Jahren, immer lebendiger werdend
und fester sich verdichtend, die Idee vom ,,Ammoniak-
motor*, die Idee einer Kraftmaschine, in der kein Wasser-
dampf im Zylinder driicken und arbeitcn sollte wie bei der
verlisterten Dampfmaschine, sondern jenes Ammoniak-
gas, das auch in den Eismaschinen wirkte und Wunder tat.

Der Ingenieur begann mit jener Folgerichtigkeit zu
arbeiten, die sich immer durch sein Leben zog. Aus den
Ideen wurden Skizzen, erst auf Zeitungsrinder und
Papierfetzen, unterwegs, im Eisenbahnzug fliichtig hin-
geworfen; die Skizzen verdichteten und verfeinerten sich
zu Zeichnungen, zu Rissen und Schnitten. Aus den ersten
verstreuten Zahlen und Notizen wurden Rechnungen, die
iiber Seiten gingen. Unaufhorlich dringte Neues aus der
schopferischen Seele heraus, immer mehr formte sich alles
bis in Einzelheiten. Dann gewann die papierene Welt
Korpergestalt. Nach den Schnitt- und Detailzeichnungen
lieB der Ingenieur in Werkstiitten Modellmaschinen bauen.
In Hunderten von Versuchen stellte er Fragen an die
Natur.

Zu stark erfiillt war diese Seele von der Idee der voll-
kommenen Wirmekraftmaschine, als dal} sie beim For-
schen um den Ammoniakmotor hitte stehen bleiben
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kdnnen. Sie zog den Umkreis ihres Suchens weiter. Sie
priifte, wigte und durchdachte mit einer zdhen Ver-
bissenhcit alle Maglichkeiten. Der Ingenieur Diesel
begann in jenen Pariser Tagen, sich eine Welt zu bauen, in
der alles, was in sein Bewulltsein stréomte, irgend eine
Beziehung zum Wirmemotor gewann.

Jenes stechend riechende Ammoniak in den Eismaschi-
nen war ein Gas, der Wasserdampf in den Dampfmaschi-
nen war gleichfalls ein Gas. Es gab noch zahllose andere
Gase. Sie alle begann der kritische Verstand zu durch-
forschen. Um sie alle schwebte die Frage, ob man einen
Wirmemotor mit ihnen betreiben konne.

Da war die Luft. Konnte es sein, dal} diese Luft im
Zylinder einer Maschine den Kolben mit lebendiger Kraft
vorwirts schob? Ja, es war denkbar, wenn ein Weg ge-
funden wurde, diese Luft im Zylinder sich stark und
plotzlich ausdehnen zu lassen, damit sie mit der Kraft
ithres Wachsens den Kolben vor sich her stief3.

Und wie war in dieser Luft die plotzliche Gewalt des
Sichdehnens zu entfesseln? Durch Wiarme, die man schnell
und zur rechten Zeit in ihr entstehen lief3.

Dem Ingenieur fielen jene stark und aromatisch riechen-
den Fliissigkeiten ein, die man in diesen Jahren mehr und
mehr aus dem Erdol gewann, dieses Lampenpetroleum,
dieses Benzin. Er sah Kohle vor sich, als feiner Pulver-
staub im Maschinenzylinder verbrennend. Er priifte,
forschte und verwarf.

Jener Stoff, den man im Zylinder verbrennen wollte,
mufite im richtigen Augenblick entziindet werden. Wie?
Wodurch?

Wieder begann die Seele im Unbewullten zu arbeiten
und zu kombinieren. Ein Bild aus frither Jugend tauchte
auf. Man hatte in eine unten verschlossene, starkwandige
Glasréhre einen Kolben kriftig hineingestoflien. Die Glas-
rohre wurde warm, ja heil, wenn man kriftig genug zu
stollen verstand. Die zusammengeprefite, heile Luft ver-
mochte sogar einen Ziundschwamm zu entflammen.
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»Pneumatisches Feuerzeug** hatte der Physiklehrer vor
vielen Jahren dieses Stofispielzeug genannt.

War dies der Weg, um den Brennstoff im Zylinder des
Motors zu entflammen ?

Der Ingenieur vergal die Eismaschinen und den Ammo-
niakgeruch rings um sich. Er eilte zum Schreibtisch. Er
rechnete, formte Kurven, sann. Der kritische Verstand
durchforschte mit Mafl und Zahl jene Idee. Die Rechen-
blitter, die Skizzen stapelten sich.

Der Weg zum Ziel tauchte langsam, langsam auf.

Es war eine schine Fiigung, daBl die Natur dem Leben
des jungen Diesel einen Vorrat an Kriften und an Zihig-
keit iiber alles MaBl gegeben hatte. Die Krifte dieses
Lebens dringten ebenso wie in die Arbeit in die Bereiche
alles Menschlichen hinein. Der Finfundzwanzigjihrige
wullte auch diese Kriifte, das junge, frohe, frische Lebens-
gefiihl, in sein Dasein einzugliedern. Es war die blonde,
deutsche Erzieherin Martha Flasche, in Paris mit selbstiin-
diger Entschlossenheit ihre Stellung ausfiillend und par
excellence Franzosisch sprechend, die jenes dringende,
menschliche Lebensgefiihl, abseits aller Eismaschinen und
des Ammoniaks, in dem Ingenieur zu wecken verstand.
Alle Sorgen um das Klareispatent und um den Motor
vermochten nicht das Gliick der Brautzeit zu verdringen.

Und dieses junge Lebensgefiihl, nach der Hochzeit zum
behutsamen Fiirsorgetrieb geworden, warf auch seinen Ab-
glanz wiederum hiniiber auf die Arbeit am Motor und an den
Eismaschinen, befeuerte und befliigelte sie. Jener Motor, an
dem man sann und an dessen Erfolg man glaubte, konnte
das Leben zu zweien und spiiter das der Familie vorwiirts
bringen, es gliicklicher und reicher machen. Er konnte der
Familie die Freiheit, die Unabhingigkeit erringen. So fiigte
es sich hinfort, dafl der Ingenieur nicht nur aus dem fausti-
schen Vollendungsdrang des Einzelgiingers heraus an sei-
nem Motor sann und probierte, sondern gleichermaflen in
dem Streben, der Familie alles Gliick des Lebens aufzutun.
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Es kann im Secin des Einzelnen Entscheidungen geben,
die in Tagen oder Stunden fallen, und erst nach vielen
Jahren oder gar Jahrzehnten merkt die Welt, dall dar-
unter eine Entscheidung von historischer Grof3e war.

In den Friihjahrstagen 1890 vollzog sich eine solche
Entscheidung im Leben des Ingenieurs Diesel. In jenen
Tagen wihlte und entschied das Schicksal auf Jahrzehnte
hinaus. Es wihlte und entschied, daf3 der Dieselmotor
nicht in Frankreich, sondern in Deutschland erfunden
werden sollte.

Diese Entscheidung fiel schlicht und niichtern; sie glich
in nichts einer grandiosen, festlichen Ouvertiire, die sie in
Wabhrheit fiir eine neue Epoche war. Sie vollzog sich ein-
fach in der Gestalt, daf3, aus allerlei Griinden das Eis-
maschinengeschiift in Frankreich immer schlechter ging,
und dal} Professor Linde eines Tages zu iiberlegen begann,
ob man jenen jungen, tiichtigen Ingenieur, der in Paris
die KEismaschinen betreute, nicht besser in Berlin ein-
setzen kénne, wo die Zukunft allerlei erhoffen lief3.

Fiir den Zweiunddreilligjihrigen war der Entschlul}
nicht allzu leicht. Es gab auch Dinge, die in Frankreich
lockten. Aber die Entscheidung fiel —in jenen Tagen un-
bewullt — ganz im Sinn der grofien historischen Ent-
wicklung, die spiter aus ihr ihren Anfang nahm: der
Ingenieur Diesel ging auf die Wanderung nach Berlin.

Die Gedanken kreisten weiter um das Ammoniak, um
Kiihlhduser und Markthallen, um Eisfabriken und Kom-
pressoren, und sie wiihlten sich von Monat zu Monat fana-
tischer in jenes zweite und andere Leben hinein, das der
Ingenieur noch fiihrte, in das Leben um den Wirmemotor.

Immer mehr schien es, als stehe dieses zweite Leben
unter einem Befehl, der aus dem Unsichtbaren kam, als
gebe es in diesem Leben nur ein einziges grofles MuB.
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RUF DER KRAFT

Der Schritt der Technik ging lebendiger und schneller
von Jahr zu Jahr. Uberall in den Laboratorien und in den
Werkstitten der Fabriken wurden neue Ideen Wirklich-
keit. Es schien verlockend, den Menschen eine eiserne,
stihlerne und kupferne Maschinenwelt zu schaffen, mit
einem Uberflufl an Kraft, die jedem diente, mit strahlen-
den Glithlampen und selbstfahrenden Wagen. Immer mehr
wurden die Menschen jener Tage von der Technik gepackt,
well diese Technik mitihren Kraftmaschinen, ihren Elektro-
motoren, ihren Bogenlampen und Kupferdrihten immer
niher zu ihnen kam, in ihre Hiuser, ihre Wohnungen,
ihre Zimmer. Es gab kein fernes, fremdes Anstaunen der
Technik mehr; man begann, mitten in ihr zu leben. Das
Geheimnis um jene diinnen Kupferdridhte schwand, seit-
dem auch die Schuljungen wufiten, dal} eine zwar un-
sichtbare, unerklirliche, aber dennoch vorhandene Kraft
in ithnen lief, seitdem die Elektromotoren leise in den
Werkstitten summten und seitdem die Petroleumlampen
seltener wurden.

Auf der groflen ,,Internationalen Elektrotechnischen
Ausstellung® in Frankfurt am Main dringten sich in den
Augusttagen von 1891 die Menschen. Sie wanderten und
schoben sich durch die Hallen und Pavillons, immer nach
Neuem, Ungewohntem spihend, iiber das man staunen
konnte, weil man es noch nicht vollkommen ver-
stand. Die Menschen lieen diese Neue sich schon in den
Erzihlungen und Gesprichen schildern, bevor sie in die
Ausstellung kamen, und sie freuten sich, dal} manches in
diesen Erzidhlungen so auflergewthnlich, ja beinahe un-
wahrscheinlich klang.
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Hetnrich Hitier von M=, Ihirektar der Masehine i1 fea e |'-'I-' Jugshutre,
geboren am [, September 1833 in Fichstéan. gestorben am &, Janua
T918 in uesbure. Zur durch das unbi TRt .".l.\.H.'.rHr froIH e
Us richtiz Erkannten und die zihe Frnerore dieses MWannes bEonnte
Diesels Idee den Wee in die Praxis und zum Erfele finden. Nach

cinem (Nbildnis von Wilhelm Réiuber.

Dhret Méanner der Maschinenfabril: Auesbure. die sich durch ihr

rtetl wnd thre Mitarbeit Verdienste um die Entwicklung des Diesel-

maotors erworben haben: Oberingenienr Josef Rrumper, (heringe-
nienr Lurcian Veogel, Monteur Johann Linder,
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Von einem Wasserfall horte man da erziihlen, der iber
ein theatralisch kiinstliches Felsgefiige, mitten in einer
hélzernen und papiernen Alpenlandschaft mit Bauern-
hiusern und Weinstuben, unaufhérlich zehn Meter hoch
herunterrauschen sollte. ,,Richtiges Neckarwasser* speie
dieser Wasserfall unausgesetzt iiber seinren Felsen. Und so
waren die Menschen ein klein wenig enttiuscht, aber den-
noch iiberrascht, wenn sie auf der riesigen, bunten Relief-
karte an der Wand gewahr wurden, dall man nicht das
Neckarwasser selbst nach Frankfurt transportierte, son-
dern viel verschlungenere Wege ging. Man hatte in Lauffen
am [Neckar, in einer Zementfabrik, eine dreithundert-
pferdige Wasserturbine aufgestellt, die in einer Dynamo-
maschine elektrischen Strom schuf. In drei diinnen Kup-
ferdrihten sandte man diesen Strom die Bahnlinie entlang
durch den Odenwald nach Frankfurt und liel ihn eine
Pumpe treiben, die jenen Wasserfall unaufhérlich in
Bewegung hielt,

An einem dieser Augusttage geschah es, dafl auch der
Ingenieur Rudolf Diesel sich seinen Weg durch die Menge
der Menschen in den Frankfurter Hallen und Pavillons
bahnte. Der Ingenieur ging von Stand zu Stand, er suchte,
beobachtete und nahm das Neue in sich auf. Uberall bei
diesen Dynamomaschinen, Elektromotoren, Drahtleitun-
gen und Tausenden von Glithlampen der Ausstellung
ging es um die Kraft, iiberall ging es darum, diese Kraft
den Menschen immer ndaher zu bringen und sie immer
billiger zu machen. Der Ingenicur sah und sann, von
iberall her drang der Ruf dieser Kraft lockend in dic
Seele,

Diesel bog in den Stand ein, auf dem die Allgemeine
Elektrizitits-Gesellschaft jenen hundertpferdigen Elektro-
motor fiir den Betrieb des ewig rauschenden Wasserfalls
zeigte, als jemand seinen Namen rief und ein Mann grofer,
breitschultriger Gestalt, winkend und deutlich die Freude
cines Wiedersehens verratend, ihm entgegenkam.

Dieser Breitschultrige mit den dunkel umbuschten,
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klugen Augen, aus denen eine immerwiithrende Unternels-
mungslust sprach, es war der Ingenieur Oskar von Miller,
Freund und Studiengenosse aus der Miinchner Hochschul-
zeit — begann nun, mit Rudolf Diesel an dem wasser-
pumpenden Elektromotor vorbei durch den Pavillon des
Wasserfalls zu wandern, und er erlduterte, sichtlich
mit Uberzeugung und nicht ohne Stolz, die mancherlei
Dinge, die er als stellvertretender Vorsitzender der Aus-
stellung mit viel Miihe, aber auch mit sprithender Freude
am Gelingen, zustande gebracht hatte.

.»Zum erstenmal,** meinte er, ,,wird die elektrische Kraft,
aus dem Neckarwasser stammend, mehr als hundert Kilo-
meter weit, 178 Kilometer ndmlich, iiber Land transpor-
tiert.* Mit weit ausholender Bewegung durchfuhr secin
Zeigefinger lings der grellroten Linie den griin gemalten
Odenwald auf der Wandkarte, und mit Temperament
begann er, davon zu erzihlen, wie er um diese grof3e Strom-
iihrrtraglmg., diesen grollen elektrischen Krafttransport,
gekdmpft, wie er ihn mit allen Einzelheiten ausgedacht
und schliefllich verwirklicht habe.

Rudolf Diesel horte mit sinnender Aufmerksamkeit zu.
Er folgte dieser froh strahlenden, roten Linie auf dem Plan,
er betrachtete immer wieder den leise summenden Elek-
tromotor, der unabliissig das Wasser auf den Theaterfelsen
hob. Sein Blick tastete sich weiter an den Drihten und
den Kupferschienen an der Wand, die alle erfiillt und
durchpulst sein mufiten von jenem Unsichtbaren, um das
hier alles ging, von der elektrischen Kraft. Und immer
wieder klang in sein Sinnen und Beobachten hinein das
erfolgsfrohe und ein wenig selbstzufriedene Erzihlen des
Freundes Oskar, der unauthorlich davon sprach, wie er
sinniert und gekidmpft habe, um dieses Glanzstiick der
Ausstellung zu schaffen, und welch ein Ireudentaumel
ihn gepackt habe, als alles fertig war und auch wirklich lief.

Oskar von Miller zog ein Zeitungsblatt aus der Brust-
tasche, faltete es auseinander und wies stolz auf die Spal-
ten, die von der gelungenen groflien Kraftiibertragung be-
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richteten und den Ingenicur von Miller als den Urheber
und Schépfer dieser technischen Leistung gebiihrend er-
wiahnten. ,,Man wird langsam beriihmt,* meinte der
Freund und warf noch einmal einen strahlenden Blick
zu seinem kiinstlichen Wasserfall hinauf.

Noch lange wanderte Diesel mit dem Freund durch die
Ausstellung und noch viel sprach Oskar von Miller von
seinen [Erfolgen und seinen Plinen. Eine ungeheuere,
schopferische Begeisterung kam aus jedem Wort, und
man fiihite, daf} dieser junge Ingenieur einmal mit Wucht
in die Technik eingreifen und sie vorwirts bringen werde.

Wie ein dringender Ansporn ging all das, was der Tag
auf der Frankfurter Ausstellung gebracht hatte, ein in
die Seele des Ingenieurs Rudolf Diesel. Es war ihm, als
hitte der Freund mit seiner Leistung ihn zum Wettbe-
werb aufgerufen, als miisse er nun mit verdoppelter Wucht
auf sein Ziel losmarschieren.

Diesel fuhr zuriick nach Berlin. Die Arbeit am Motor
lockte noch tausendmal stirker seit dieser Frankfurter
Begegnung,
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UM KURVE UND ZAHL

Die Nacht zog ihre Sternenbahnen iiber die Stadt. Aller
Lirm der Straflen und Plitze war in einer weichen Ruhe
versunken. Ks schien, als kamen die wenigen leisen Laute
der Stadt aus einer Ferne, die irgendwo in einem Traum-
land schwebte. Berlin lag im Schlummer.

Der Mann, der im Hause an der Briickenallee noch am
Schreibtisch sall, arbeitete weiter. Er warf einen Blick
zur Gaslampe empor und strich sich mit der Hand tiber
die Stirn. Es schien, als gehe einen Augenblick ein schmerz-
hafter Zug iiber sein Gesicht. Ein wenig krampfte und
zitterte die Hand vom vielen Schreiben. Aber sie griff
aufs Neue zur Feder, die sie fiir Sekunden auf die Tisch-
platte gelegt hatte, und schrieb weiter.

Rudolf Diesel arbeitete. Er liebte diese stillen Stunden
der Nacht, in denen alles, was der wirklichen Welt ange-
horte, versunken schien. Die Nacht lief3 die Gedanken
leichter und lockerer aus der Seele emporschweben, sie
brachte auch leise Téne aus den innersten Tiefen zum
Erklingen, die am Tage nur allzu leicht der Lirm ver-
schlang. In solchen Stunden konnte es sein, dal} etwas wie
wie ein Reigen geheimnisvoller Schatten den einsamen
Schreibtisch umschwebte, dafl es schien, als fliisterten
und raunten Stimmen durch die Nacht.

Der Ingenieur legte den Zirkel aus der Hand. mit dem
er auf dem Zeichenblatt eine Linge abgegriffen hatte, und
faBte das holzerne Winkeldreieck. Dann begann er feine
Linien in peinlichem Gleichlauf iiber sein Blatt zu zichen.
Der Bleistift zischte leise durch die Stille im Zimmer.
Diesel erhob sich vom Schreibtisch. Er griff einen Band
vom Biicherregal, trat unter die Gaslampe und blitterte
lange darin. Mit dem Zeigefinger folgte er den Kolonnen
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einer Zahlentabelle, Dann setzte er sich wicder an den
Tisch.

In diesen Stunden formte sich aus den Elementen des
Striches und der Zzhl die Seele der Maschine. Tausende
von Ziffern, verschlungene und geschwungene Kurven-
zige suchten dieser Maschinenseele, diesem tiefst Ge-
heimnisvollen der Wirmekraft, niher zu kommen. Die
Seele schickte ihre Ideen herauf, der Verstand machte
sich mit einem Riistzeug von Zahlen, Formeln, Kurven
und Begriffen an diese Ideen heran, stellte tausend wii-
gende und priifende Fragen an sie, sprach sie heilig oder
verwarf,

Es formte sich eine ganze Welt aus Ziffern und aus
Kurvenziigen in diesen Stunden in dem stillen Zimmer.
Drauflen strich der Nachtwind leise durch die Biume des
Tiergartens, und wie einsame, schlafmiide Wiichter brann-
ten die wenigen Gaslampen, vom Dunst der Nacht um-
haucht, an den Strafen.

Rudolf Diesel war in diesen Nichten dabei, alles, was
sein Geist iiber die Kraft und Wirme im tiefsten Innern
der Maschinen in einem Jahrzehnt durchforscht hatte,
zusammenzufassen. Er schrieb und zeichnete am Manu-
skript einer Broschiire, die in peinlicher Genauigkeit von
all dem Rechenschaft ablegen sollte, was in diesen Jahren
des Suchens geworden war und was noch werden sollte.

Immer mehr und immer weiter wuchsen die Zahlen, die
Kurven, die Risse und Schnitte ins Koérperliche hinein.
Sie begannen, sich zu der eisernen Kammer des Motoren-
zylinders zu runden, sie umschlossen den Raum, in dem
der Stoff beim Verbrennen ins Nichts verpuffen und da-
bei sein Geschenk in die Welt hinausschleudern sollte: die
Kraft. Sie verdichteten und vereinten sich zu Ventilen,
zu Kurbelwellen, zu Kolben und zu Kolbenstangen. Im-
mer weiter hinaus in die Zukunft dringten die Ideen. Sie
sahen und malten eine Welt, in der iiberall Wirmemoto-
ren fauchten und rumorten, sie suchten und fanden hun-
dert neue Moglichkeiten, sie sahen in einer canz fernen




Ferne ein Menschengeschlecht, das vielleicht durch die
rationelle Wiarmekraft ein klein wenig gliicklicher, freier
und froher geworden war.

Solches schrieb der Ingenieur in diesen Nichten:

»,Der neue Motor wird fiir kleine Krifte ungemein klein
und leicht; fiir die ganz kleinen Leistungen wird er in
seiner Leichtigkeit und Transportfihigkeit fast den Nih-
maschinen vergleichbar; da er uberdies einfach ist und
nicht mehr Wartung und Verstindnis erfordert als Elektro-
und Gasmotoren, so ist nicht ausgeschlossen, daf} der
neue Motor der Entwicklung der Zentralen fiir Kraft-
verteilung entgegentrete. Und darin liegt ein groBler Vor-
teil. Es ist zweifellos besser, die Kleinindustrie moglichst
zu dezentralisieren, sie auf die Umgebung der Stidte,
selbst auf das Land zu verweisen, statt dieselbe in grofien
Stidten, moglichst kompakt zusammengepfercht, ohne
Luft, Licht und Raum, zu zentralisieren. Dieses Ziel kann
aber nur eine unabhiingige, einfach zu bedienende Maschi-
ne, wie die vorgeschlagene, erreichen. Zweifellos kann
durch den neuen Motor der Kleinindustrie eine gesundere
Entwicklung gegeben werden, als die bisher angestrebte,
welche wirtschaftlich, politisch, humanitir und hygie-
nisch falsch ist. Bei der Billigkeit des Betricbhes des neuen
Motors ist es wahrscheinlich, dafl die Amortisation der
elektrischen, Luft- oder Gasleitungen, die Verwaltungs-
kosten der Zentralen etc. zu grofl werden, um den Gewinn
zu ersetzen, den der Betrieb eines grof3en, zentralen Mo-
tors gegeniiber den einzelnen kleinen Motoren au fweist,**

An einem anderen Tag schrieb er:

..Die Vorteile dieses Motors sind augenfillig; durch den
Wegfall der Kessel, Schornsteine, offenen Feucrungen,
durch seine Kleinheit und Einfachheit ist derselbe allem
Bestehenden gegeniiber derart im Vorteil, dal dies allein
einen Ersatz der bestehenden Motoren durch den neuen
rechtfertigen wiirde. Dazu kommt die Brennmaterialer-
sparnis, welche nicht nur fiir den Einzelnen, sondern fir
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die Gesamtheit von so hoher Bedeutung ist, dafl ihr der
Hauptwert beizumessen wire, selbst wenn der Motor
komplizierter ausficle als die bekannten. Neben obigen
Punkten sind noch besonders hervorzuheben: die Unab-
hingigkeit des neuen Motors von einer Zentrale (Gas-,
Wasser-, Elektrizititswerk etc.), seine unbeschrinkte Auf-
stellbarkeit, seine Transportfdahigkeit, seine geringen Di-
mensionen. Alle diese Eigenschaften lassen den neuen
Motor berufen erscheinen, wesentliche Umwilzungen in
der Technik herbeizufithren.

Wieder einmal bei seiner Arbeit schrieb der Ingenieur:

,» Wir haben heute lange Eisenbahnziige, nur um die
schweren Lokomotiven auszunutzen, weil dieselben nicht
anders gebaut werden konnen. In einem Zuge sind des-
halb die verschiedenartigsten Zwecke vereinigt, jede Per-
son, jedes Gut hat einen andern Zweck, eine andere Be-
stimmung, und doch ist alles vereinigt. Die Giiterexpedi-
tion ist so ungemein langsam wegen des Bediirfnisses,
ganze Wagen oder ganze Ziige von Waren zu sammeln,
um die Lokomotiven auszunutzen. Das Umgekehrte ist
richtig. Auf den Bahnen mufl gleichsam jeder einzelne
Wagen einem besonderen Zweck dienen und sich unab-
hingig von anderen Bediirfnissen als seinen eigenen be-
wegen konnen. Deshalb wiirde ein richtiges Eisenbahn-
wesen wie folgt sich gestalten miissen. Jeder einzelne
Eisenbahnwagen wird mit seinem eigenen Motor versehen
(was mit der vorgeschlagenen Maschine leicht durchfiihr-
bar). Personen, Giiter, Postwagen etc. verkehren alle mit
gleicher Geschwindigkeit.*

Und weiter:

,» 158 leuchtet ein, wie ungemein verwertbar fiir StraBen-
bahnen und Fuhrwerke der neue Motor ist, der keine
Feuerung, keine Kessel, keinen Rauch zeigt und nur ge-
ringer Kohlenvorrite und gar keines Wassers bedarf. Es
scheint auch hier eine erfolgreiche Konkurrenz mit dem
elektrischen Betricb moglich. Der Motor liBt sich fast
ohne Am!e-rung an die bestehenden Pferdebahnwagen

39




anbringen; ja auch ar anderem Fuhrwerk ist er leicht
anbringbar.*

Es konnte sein, dafl drauflen leise der Morgen zu ddm-
mern begann, wenn der Ingenieur von seinem Schreib-
tisch aufstand. Vielleicht gab es dann noch fiir ein paar

Stunden Schlaf. Dann befahl der Beruf. Der Ingenieur
eilte zum Bahnhof. Er fuhr hinaus in die Provinz, irgend-

wohin, wo eine Lindesche Kiltemaschine aufzustellen -

oder in Betrieb zu setzen war. Erst spiit am Abend kehrte
er zur Arbeit am Motoer zuriick.

In den Herbsttagen 1892 lag die Broschiire als ein
dicker Stapel sauber geschriebener Blitter aut dem Tisch.
Diesel griff noch einmal zur Feder und schrieb das Titel-
blatt: .. Theorie und Konstruktion eines rationellen Wiir-
memotors zum Ersatz der Dampfmaschinen und der heute
bekannten Verbrennungsmotoren.** Das Buch erschien im

Frithjabr 1893 bei Springer in Berlin.

Wie Wesen, die aus einer bisher unbekannten, fernen
und fremden Welt kommen, sprangen die Ideen, die Diesel
in seinem Buch niedergelegt hatte, hinein in die Welt der
Ingenieure. Die Minner horchten auf. Sie empfanden, dafl
hier etwas Neues im Entstehen war, etwas, mit dem man
sich auseinandersetzen miisse. Und sie setzten sich mit
dicsem Neuen auseinander, jeder auf die Art, die seinem
Charakter am nichsten lag. Da gab es Minner, die be-
geistert zustimmten und es gab andere, die es dringte,
sich sogleich dem Neuen, das hier vorzubrechen schien,
entgegenzustemmen.

Schon wenige Wochen nach dem Erscheinen berichtete
Professor Gutermuth in der Zeitschrift des Vereins deut-
scher Ingenieure iiber Diesels Broschiire.

., Der in einem vom Erfinder veréffentlichten Werkchen
theoretisch begriindete und in seiner praktischen Aus-
filhrung eingehend erliuterte Wirmemotor,* schrieb er,
,,gehort micht zu jenen zahllosen Vorschligen, welche
nur als eine Verbesserung der bestehenden Wirmekraft-
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maschinensysteme anzusehen sind, sondern er stellt, dem
heutigen wissenschaftlichen Standpunkte entsprechend,
das praktisch erreichbare Ideal eines Wirmemotors dar,
welcher bei vollkommener technischer Durchbildung die
weitestgehende Umsetzung der Brennstoffwdrme in me-
chanische Arbeit gestatet... Bei aller Zuriickhaltung
des Urteils iiber den technischen Wert des Dieselschen
Motors, wegen der noch mangelnden praktischen Aus-
fithrung, muf} doch jetzt schon zugegeben werden, daf} er
berufen ist, dem Motorenbau jene Richtung zu geben,
welche zur technischen Vollkommenheit der Warmekraft-
maschinen fiithrt... Die hohe wissenschaftliche, tech-
nische und wirtschaftliche Bedeutung des Dieselschen
rationellen Warmemotors wird seine praktische Entwick-
lung gewif} beschleunigen und der vom Erfinder versffent-
lichten Broschiire von selbst eine aullergewthnliche Ver-
breitung sichern.*

In einer Sitzung des Vereins deutscher Ingenieure in
Minchen, im Februar 1893, leitete Professor Schroter
eine Diskussion iiber den neuen Wirmemotor ein und der
Ingenieur Reischle konnte nicht umhin, mit sorgenvoller
Miene eine ganze Liste von Bedenken aufzuzihlen, die er
gegen das Neue des Dieselschen Motors hegte.

Der Lehrer an der technischen Mittelschule in Kéln
Otto Kohler sprach im April in einem stundenlangen Vor-
trag iiber den ,,rationellen Wirmemotor im Vergleich mit
anderen Wirmemotoren,“ und er prophezeite dem Neuen
keine glanzvolle Zukunft.

Uberall schrieb und sprach man fiir und gegen den
rationellen Wirmemotor. Es gab auch Verspitete, die er-
bittert schienen, daf} jener Diesel eine Idee gehabt habe,
die ihnen selbst nicht eingefallen war, und sie riefen sich
laut Trost zu, indem sie mit erhobener Stimme in die Welt
posaunten, daf} die Ideen jenes Diesel ja gar nicht neu,
sondern lingst dagewesen seien.

Der Ingenieur nahm alles, was diese Tage brachten, in

|

sich auf. Er sah die Vorboten des Kampfes auf sich zu-
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kommen. Aber er war bereit, diesen Kampf aufzunehmen,
Es focht ihn nicht an, es erregte ihn nicht, daf3 die Urteile
iiber seine Idee ,,durchschnittlich sehr ungiinstig, ja ei-
gentlich vernichtend* waren, wie er in spiteren Jahren
aus dem klirenden Abstand eines Riickblicks selber

schrieb.
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DAS PATENT

wDie Entstehung der Idee ist die freudige Zeit der
schopferischen Gedankenarbeit, da alles méglich scheint,
weil es noch nichts mit der Wirklichkeit zu tun hat.**

Solches schrieb der Ingenieur Diesel. Aber er schrieb
es nicht in jenen Berliner Tagen, in denen er noch mit
der Idee rang, sondern zwei Dezenien spiter, als der
grofle Kampf seines Lebens hinter thm lag.

Uber Berlin sanken die Dimmerschatten eines frithen
Februarabends 1892. Der Ingenieur sal} am Schreibtisch.
Noch einmal durchbliitterte und durchlas er Blatt fiir Blatt
des Schriftstiickes, das vor ihm lag, noch einmal faltete er
die Bogen mit den Zeichnungen und Skizzen auseinander,
sorgsam Jeden Buchstaben und jede Zahl vergleichend.

Der Ingenieur wufite, dafl jetzt der Kampf begann.
Bisher war es ein fanatisches Ringen in der eigenen Seele
gewesen, e lh‘ﬁ?l;{i‘llf!t'ﬁ Werden und E‘Jtﬁt"hf‘l‘l, das
diese Seele mit ungeheurer Freude erfiillte. Aber wie
unterden Hiillbldttern einer Knospe hatte die Idee ringsum
eingeschlossen tief im Innern der Seele geruht. Die Zeit
war da, in der diese Hiillbliatter von der Knospe fallen
mufliten: die Idee dringte hinaus.

Der Bleistift in der Hand des Ingenieurs durchfuhr,
wie ein Zeiger, langsam Zeile um Zeile des Schriftstiicks,
manchmal hielt er inne. Diesel iiberlegte.

,»1u8 sind heute drei Arten von Motoren bekannt, welche
Luft oder Verbrennungsgase, einzeln oder gemischt, als
motorisches Medium verwenden, namlich:

A. Feuerluftmaschinen

B. Gasmaschinen bzw. Petroleummotoren

C. HeiBluftmaschinen.*
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Leise bewegten sich die Lippen beim Lesen mit. Sorg-
sam wog und erfafite der Geist noch einmal jedes einzelne
Wort in seiner Bedeutung. Diesel wullte, da8 ein einziges
Wort das Schicksal eines Patentes bestimmen kann. Die
Lippen bewegten sich weiter. ,,...dal keines der ge-
nannten Motorensysteme wesentlich vurhﬂsﬁerungﬁfﬁlﬁg
ist, daf} vielmehr die denselben zugrunde liegenden Ideen

unrationelle sind ... *

Wieder hielt die Hand mit dem weisenden Bleistift inne,
der Geist sann. Ja, die Worte schienen die Tatsachen und
Vorginge klar und prizis wiederzugeben. Diesel las wei-
ter. Er iiberlas noch einmal mit gespannter Aufmerksam-
keit das, was er iiber das Wesen der Verbrennung im
Zylinder seiner neuen Maschine niedergeschrieben hatte,
uber den ,,oberen Diruck®, der hundert und mehr Atmos-
phiren betragen sollte, und wiederholte: ,,. . . Die Tempe-
raturen werden dabei so hoch, dafl Selbstziindung des
Brennstoffes eintritt, sobald er mit der comprimierten
Luft in Beriithrung tritt.*

Es war kein elegantes Deutsch, kein Epos der drin-
genden Kraft, das hier, Zeile um Zeile, iiber die Blatter
ging, das fiithlte der Ingenieur. Aber er wullte, daf} dieses
prizise, kalte ,,Patentdeutsch*® in seiner niichternen
Hirte notwendig war, um mit Worten einen Schutz-
oiirtel um die erfinderische Idee zu legen. Diesel iiberlas
weiter das, was er ,,als besondere Anspriiche, welche als
Abweichungen von bisherigen Anspriichen und vollstin-
dige Neuerungen zu betrachten sind,” geltend gemacht
hatte:

,»1. Vermeidung der Mischung von Luft und Brennstoff,
wie dies sowohl in den offenen und geschlossenen Feuerun-
gen als in den Explosionsmotoren stattfindet.

2. Compression der Verbrennungsluft oder der zur
Verbrennung dienenden Dampf- und Gasmischung aut
Drucke weit iiber die bisher angewendeten und so, dall
die Compressionstemperatur iiber die Entziindungstem-
peratur des Brennmaterials steigt . . .

i
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3. Wahl eines rechnerisch nach dem Heizwert des
Brennstoffes genau bestimmten Luftquantums pro Hub. .,

4. Einfihrung einer genau berechneten, geringen Brean-
stoffmenge . . .*¢

Lange noch fuhr Diesel fort, die Schriftziige auf den
Seiten zu iiberlesen, die vor ihm auf dem Schreibtisch lagen.
Er blickte eine Weile sinnend zur Lampe empor. Dann
nickte er fliichtig. Ja, der Grundgedanke seiner Erfindung
schien prizis und korrekt in das farb- und schmucklose
Juristische Wortkleid gezwingt, das die Manner des Pa-
tentamts forderten.

Als die Zeiger der Wanduhr gegen Mitternacht riickten,
faltete Diesel das Schriftstiick und die Zeichnungen zu-
sammen und schob sie in den Umschlag. Die Hand griff
Feder und schrieb: ,,An das Kaiserliche Patentamt in
Berlin.*

Die Zeit des Wartens begann, jene erste Nervenprobe,
die das Patentamt iiber jeden Erfinder verhingt. Aber da
hunderterlei Pflichten die Tage des Ingenieurs Diesel aus-
fiillten und ihn vor immer neue Aufgaben seines Linde-
schen Kiltemaschinenbiiros stellten, gingen die Tage, die
Wochen, die Monate in einem einzigen schnellen Voruber-
flieBen dahin, Und dennoch zehrte die Ungeduld an der
Seele des Erfinders und es gab Tage, an denen sogar etwas
wie eine leise Angst aus dieser Seele heraufkam.

Dann huschten lautlos und schuell, aber wie graue Ge-
spenster, Fragen voriber. Weiflt du denn iiberhaupt,
schien da eine Stimme zu fragen, ob du das Patent wirk-
lich bekommst? Ob man dir das Patent nicht versagt
weill ein anderer eine Idee, der deinen dhunlich, schon vor
fiinfundzwanzig Jahren hatte? Und was dann? fragte jene
graue Gespensterstimme weiter, wenn du kein Patent
erhiiltst, Rudolf Diescl, was dann? Zwolf Jahre des Sin-
nens und Schaffens an deinem Motor sind vergebens ge-
wesen, sind einfach verloren.,

Oder, — wieder eprach die Stimme des triiben, grauen
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Geistes — das Patentamt schneidet von deinem Patent-
anspruch riicksichtslos den wertvollsten Teil ab und lif3t
dir ein kleines, schiibiges Restchen zuriick. Was dann,
Rudolf Diesel, was dann? Kein Mensch interessiert sich
mehr fiir dein Patent, es ist fiir die Technik wertlos.

So gingen die Tage dahin und die Nichte, und unver-
sehens tauchten immer wieder diese grauen, quilenden
und fragenden Gespenster auf, jene peinigenden Zweifel,
in der Zeit, die immer von der Anmeldung eines Patentes
bis zu dessen Erteilung verstreicht.

Die Minner des Kaiserlichen Patentamtes taten indes-
sen ihre Pflicht. Sie priiften den Patentanspruch, den
jener gewisse Ingenieur Rudolf Diesel, wohnhaft Berlin,
Briickenallee, wie tausend andere Erfinder eingereicht
hatte. Sie suchten und blitterten, Tag fiir Tag an ihren
Schreibtischen sitzend, Stapel von Biichern und Akten
durch, immer spdhend, ob in den letzten Dezenien auf der
weiten Welt schon irgend ein Mensch einen &dhnlichen
Gedanken ausgesprochen habe wie jener Diesel, der ihnen
am 28. Februar 1892 in sauberen Schriftstiicken und
Zeichnungen seine Meinung iiber eine neue Art des Kraft-
maschinenbetriebes geschickt hatte.

Sie trafen auch da und dort auf Ideen, die eine gewisse
Ahnlichkeit mit den Dieselschen Anspriichen zu haben
schienen. Dann putzten sie jedesmal eifrig ihre Brillen
und saflen und briiteten lange und diskutierend tiber dem,
was sie entdeckt hatten. Ein paar Tage spiiter aber brachte
der Briefiriger dann immer ein Schreiben mit dem Wap-
penstempel des Kaiserlichen Patentamtes zur Briicken-
allee.

Rudolf Diesel kannte jene Schreiben. Er halite sie, ein
wenig schreckten sie ihn auch immer, ein wenig fiirchtete
er sie. Ganz leise zitterte die Hand, wenn sie ein solches
Schreiben 6ffnete. Denn jene Briefe waren die ersten
Boten des beginnenden Kampfes. In ziher Gegenrede
multen die Einwinde und Bedenken der Midnper im
Pateptamt bekimpft und niedergerungen werden. Der
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Ingenieur sall am Schreibtisch, wihrend draufien langst
schon lautlos der Zug der Sterne iiber den Tiergarten und
iber die Stadt ging. Er kimpfte mit den Minnern des
Kaiserlichen Patentamtes um seinen Motor.

So gingen die Tage und Wechen dahin. Der Sommer
wandelte sich zum Herbst, das Jahr neigte sich dem Ende
zu, Dann, als im neuen Jahr der Winter sich leise schon
zur Ilucht aus dem Tiergarten riistete, kam ein Tag, der
auf lange Zeit hinaus denkwiirdig im Leben des Ingenieurs
Rudolf Diesel blieb.

Wieder kam das Schreiben mit dem Wappenstempel
des Kaiserlichen Patentamtes, wieder zitterte die Hand
ganz leise vor verhaltener Spannung, als der Erfinder den
Umschlag éffnete. Er las. Dann reichte er Frau Martha
das Schriftstiick.

,,Der erste Schritt'* Es klang wie ein befreites Auf-
atmen, als hitte sich die Spannung, die ein Jahr lang auf
der Seele gelegen hatte, mit einemmale gelost, und als
giibe diese geloste Spannung nun einen unendlichen An-
trieb fiir die Arbeit der Zukunft.

Das Patent war erteilt. Vielfach umgeformt gegeniiber
dem Schriftstiick, das der Erfinder damals am Schreib-
tisch verfafit und immer wieder gepriift und iiberlesen
hatte, kehrte die Idee als Patentschrift zuriick, in ihrem
Anfang also lautend:

Arbeitsverfahren fir Verbrennungskraftmaschinen,
dadurch gekennzeichnet, daBl in einem Zylinder vom Ar-
beitskolben reine Luft oder anderes indifferentes Gas mit
reiner Luft so stark verdichtet wird, daB3 die hierdurch
entstandene Temperatur weit iiber der Entziindungstem-
peratur des zu benutzenden Brennstoffes Iii"f_:t, worauf die
Brennstoffzufubr vom Totpunkt!) ab so allmihlich statt-
findet, daBl die Verbrennung wegen des ausschiebenden
Kolbens und der dadurch bewirkten Expansion?) der ver-

') sy Totpunkt* bedeutet hier die oberste Stellung des auf und ab
gehenden Kolbens im Zylinder.

') . Exnansion** = Ausdehnung.
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dichteten Luft ohne wesentliche Druck- und Temperatur-
erhdhung erfolgt, worauf nach Abschlufl der Brennstoff-
zufuhr die weitere Expansion der im Arbeitszylinder be-
findlichen Gasmasse stattfindet.**

Im Gewand einer niichternen, fiinfstelligen Zahl, der
Nummer 67 207, kam Diesels Idee, unter den Schutz der
Obrigkeit gestellt, aus der Aktenmaschinerie des Patent-
amtes wieder. Unter dieser Nummer ging sie, wie die Welt
allerdings erst viel spiter gewahrte, in die Geschichte ein.
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AUFBRUCIH IN DIE WIRKLICHKEIT

Alles, was immer im Leben des Ingenieurs Diesel sich
vollzog, stand unter dem fanatischen Dringen der einzi-
gen Idee: der Idee vom Motor. Diese Idee gab dem arbei-
tenden Verstand, gab den Hinden ihre Befehle. Und so
kam es, dal} Diesel die Arbeit an der grofien 1dee zu der
gleichen Zeit von verschiedenen Seiten her begann. Aber
auf ein einziges Ziel hin waren die Strahlen dieser Arbeit
gerichtet.

In den ndmlichen Tagen, in denen der Ingenieur an
seinem Buch schrieb und den Kampf um das Patent
Schritt fur Schritt durchfocht, begann der Marsch auf
das Ziel noch von einer dritten Richtung her.

Diesel brach auf zum Marsch in die Wirklichkeit.

Das Buch und das Patent schienen die I de e zu kro-
nen und zu vollenden; sie waren der letzte, der durch-
dachteste, der vollkommenste Ausdruck, den diese Idee
finden konnte. Aber sie bedeuteten noch nicht die Wi r k-
lichkeit. Fir diese Wirklichkeit muflte der Kampf
erst beginnen.

Und er begann in den Friithjahrstagen des Jahres 1892.
Es wurde ein lebenslanger Kampf daraus, ein Kampf, der
zu den Hbhen menschlichen Erfolges fiithrte und in alle
Tiefen der Bitternis, ja der Verzweiflung zugleich. Der
Ingenieur begann diesen Kampf mit der ruhigen Uber-
legung und der fanatischen Zuversicht, die ihn lebenslang
in allem seinem Kiampfen begleiteten.

“s konnte sein, daB3 er in diesen Tagen, in denen der
Motor immer mehr in das ganze Leben, auch der Familie,
hineinwuchs, mit Frau Martha iiber alle die Dinge sprach,
die seine Seecle bewegten. Den Motor in der eisernen und
stahlernen Wirklichkeit entstehen zu lassen, dazu gehorte

4 Pachtoer. Patent B7207 I,|




eine Maschinenfabrik und es gehdrten Summen Geldes
dazu.

»Wir haben beides nicht,” pflegte Diesel zu sagen,
,,aber ich werde nicht ruhen, bis ich beides fiir meinen
Motor gefunden habe.* Und er nahm einen diinnen Pak-
ken Briefe vom Schreibtisch, welche die Hand in-der
letzten Nacht vollendet hatte und die sie jetzt, einen
nach dem andern, sorgsam zusammenfaltete und in den
Umschlag schob.

Lange schon arbeiteten die Gedanken dariiber in Diesels
Seele, wen man wohl dazu bewegen miisse, den Motor zu
bauen, und der Geist hatte die deutschen Maschinen-
fabriken an sich voriiberziehen lassen und sie, eine nach
der andern, gepriift. Eine grofle Idee durfte man keinem
kleinen und kleinlichen Werk anvertrauen, das stand fiir
Diesel fest, und so setzte er nur die grolen und bekannten
Maschinenfabriken, die Werke von Namen, auf seine
Liste. Vor allem aber schwebte aus der Erinnerung der
Jugend und aus vielfiltigem Wissen ein Bild herauf, das
immer deutlicher und fester seine Gestalt gewann und
immer mehr lockte, vielleicht, weil es sich mit der Stadt
verband, die dem Geschlecht der Diesel fiir lange eine
Heimat gewesen war.

Augsburg, die alte, deutsche Stadt, lockte und rief,
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AUGSBURGER ZWISCHENSPIEL

Dieses wurde in jenen Tagen als Bild, vielfaltig bekannt
von den Erzihlungen und vom Erleben der Jugend her,
in der Seele des Ingenieurs Diesel wieder lebendig:

Vor den Mauern und Toren des alten Augsburg, dort,
wo man, vom Wertachbrucker Tor kommend, zum Stadt-
und zum Malvasierbach himmtvrging, hatte anno 1840
ein gewisser Ludwig Sander ein Unternehmen begonnen,
das, wie er dem Augsburger Stadtmagistrat zu dessen
Verwunderung offenbarte, eine Maschinenfabrik zu wer-
den versprach, in der ein geschickter Mechanikus, Gaspard
Dollfus mit Namen. allerlei Handwerker, Schreiner,
Schmiede, Schlosser. GieBer und Metallarbeiter zum Bau
von Maschinen anleiten sollie.

Als die Augsburger Stadtherren nach ihrem ersten Er-
staunen sahen, welch prichtige Idee es gewesen war, die
der Fabrikant zur Wirklichkeit gemacht hatte, gerieten
sie in helle Begeisterung und sie lasen mit Stolz einen
Bericht, der damals in die Welt hinausging, verkiindend,
»dall Augsburg noch iiber so bedeutende Wasserkriifte
verfiigen konne, daf} die Griim]mrg noch vieler und arof3-
artiger Etablissements in naher Aussicht stehe, sofern diese
ungeheuren Krifte immer mehr benutzt werden diirften.*

Schon nach vier Jahren aber kehrte Ludwig Sander zu
anderer Betdtigung zuriick, als ein gewisser Carl August
[ieichenbach, bis dato Mechaniker und Oberaufseher in
der altbekannten Cotta’schen Druckerei, Gefallen an der
Maschinenfabrik gefunden hatte und in seinem Konzes-
sionsgesuch schrieb: , Ich iibernehme von dem Fabrikan-
ten Sander dessen vor dem Wertachbruckerthore gelegene
Maschinenfabrik mit allem Zugehor und setze das dort-
selbst betriebene Geschaft fort. Die vorhandene zur Fabrik
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gehorige Wasserkraft von zehn Pferden gibt Biirgschaft,
dall das Geschift mit Nutzen betrieben und betrichtlich
erweitert werden kann.

Diese Erweiterung kam sehr bald, vor allem von der
Zeit ab, zu der sich Reichenbach mit seinem Schwager
zusammentat, einem gewissen Carl Buz, der friiher kgl.
bayer. Ingenieur-Oberleutnant gewesen war, den es aber
mit so dringender Gewalt zur Technik und zu den Ma-
schinen gezogen hatte, dafl er 1838 seinen Abschied ge-
nommen hatte und Zivilingenieur geworden war.

So kam es, daf} die Werkstiitten und Hallen jener Ma-
schinenfabrik vor dem Wertachbrucker Tor von Jahr zu
Jahr wuchsen, und dafl dort drauflen in Gestalt roter
Backsteinbauten immer mehr ein seltsames, anders ge-
artetes Gegenstiick entstand zu den prichtigen Renais-
sancehiusern, den Kirchen und den Tiurmen des alten
Augsburg. Es war die neue Zeit, die dort drauflen zu
wirken begann und die sich, wie es schien, anschickte, die
alte Fuggerstadt, welche ein wenig eingeschlafen war,
aus ithren Triumen zu ritteln,

Jene beiden Minner: der bayerische Oberleutnant Carl
Buz, den die Technik gepackt und an sich gefesselt hatte,
und Carl August Reichenbach, der sich in den Geschiftsan-
zeigen selbstlobend als ,,Neffe Konigs, des weltberithmten
Erfinders der Schnellpressen® bezeichnete, jene Mianner
verstanden es, drauflen in ihrer Fabrik die Schlosser und
Schmiede, deren Zahl von Jahr zu Jahr wuchs, gehorig ru-
moren zu lassen, so daf3 der Lirm bis in die vertriumtesten
Winkel der alten GdBBchen hineinscholl. Sie fanden schlie(3-
lich, daf} ihre Fabrik noch weit grofler werden miisse, als
ihre eigene Machtvollkommenheit erlaubte, und so gingen
sie daran, aus ihr eine Aktiengesellschaft mit 600 000 Gul-
den Kapital, die ,,Maschinenfabrik Augsburg® zu machen.

Solches war im Jahre 1857 geschehen, — kurz vor der
Zeit, zu der Rudolf Diesel in Paris geboren ward — und
noch bis 1864 amtierte Carl Buz als Direktor der immer
grofler werdenden Fabrik. Dann setzte er sich zur Ruhe
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und die Generalversammlung nahmn zur Kenntnis, daf3
,,die Wahl des neuen Direktors keine schwierige war, da
Herr C. Buz sich seinen Nachfolger heranbildete und aus
den bisherigen Leistungen des Herrn Heinrich Buz zu
entnehmen sei, dal} er die volle Befiahigung besitze, wih-
rend andrerseits sein ehrenwerter Charakter und seine
rechtlichen Grundsiitze alle Garantien boten.*

Heinrich Buz, der neue Direktor, war der Sohn, und er
fithrte nun die groBle Fabrik vor dem Wertachbrucker
Tor in die Zeit hinein, die der Ingenieur Diesel in seinen
Augsburger Jugendjahren mit der offenen Seele eines
Heranwachsenden durchlebt hatte. Wie ein unvergiing-
liches Bild, plastisch und bunt, standen nach ZWanzig
Jahren noch jene groflen, roten, backsteingefiigten Fabrik-
bauten dort draullen vor seiner Erinnerung, und er horte
noch immer, wie hinter diesen Mauern unaufhorlich die
Schmiedehdmmer tobten und die Maschinen rumorten.
Diese Maschinenfabrik, die so gar nicht zur wiirdigen Ruhe
des alten Augsburg passen wollte, schien ernstlich der
Fuggerstadt ihren einstigen Weltruhm in einer ganz neuen
Gestalt wieder erobern zu wollen. Sie schickte ihre Buch-
druckmaschinen, ihre Wasserturbinen, ihre Dampfkessel
und ihre Kilteanlagen, letztere nach den Plinen des
Professor Linde gebaut, beinahe in alle Linder der Welt.

So blickte der Ingenieur Diesel in jenen Tagen, von den
Erinnerangen der Jugend umschwebt, oft nach Augsburg.
Aus den Erinnerungen der Vergangenheit formten sich in
den vielen Stunden des Denkens bunt und plastisch
Wunschbilder der Zukunft: immer wieder traten jene roten
Fabrikhallen mit ihrer lirmenden Geschiftigkeit vor die
Fantasie, und diese Fantasie begann nun auszumalen, wie
irgendwo in jenen Hallen der neue rationelle Wirmemotor
entstand. Sie arbeitete weiter und schob ein neues Bild
vor den Strahlenkegel ihrer Laterna magica: wie der neue
Motor aus dem alten Augsburg hinausging in die Welt, sich
erinnernd daf} auch die Erfindung des Lehrers, Carl Lin-
des Kiltemaschine, hier ihren Ausgang genommen hatte,

33




ENTSCHEIDUNG

Der Brief nach Augsburg war abge ‘gangen. Wieder war-
tete Rudolf Diesel. Er wartete mit Jener drangenden Un-
geduld, mit der ein Mensch immer wartet, wenn etwas,
das er als lockendes Zielbild in der Seele trigt, ganz lang-
sam beginnt, Wirklichkeit zu werden. Die ml hoffte auf
Augsburg, er hoffte auf Heinrich Buz, den Direktor der
Maschinenfabrik, dem sein Name nicht fremd war, er
hoffte auf Lucian Vogel, den Freund aus der Miinchner
Studienzeit, der als Obe Tingenieur des Augsburger Wer-
kes mit seinem Urteil fordernd helfen L(}Illllt‘

Die Vorfriihlingstage kamen. Die Antwort aus Augsburg
war da. Ganz leise zitterte die Hand. als sie den Umschlag
aufgrnﬂrn hatte, und der Blick beim iibe rfliegenden Lesen
wie von einer unsichtbaren Gewalt gezogen, auf dem einen
Wort ,,nicht* haften geblieben war. Dann las Diesel den
Brief, der den 2. April 1892 als Datum trug, Wort fiir Wort.

s Wir bedauern, Ihnen mitteilen zu miissen,* so schrieb
man ohne Sentimentalitit, ,.daBl wir auf Ausfiihr ung
fraglichen Motors nicht reflektieren. Wir haben die Sache
reiflich nach allen Richtungen iiberlegt und erachten die
Schwierigkeiten der Ausfiithrung derart grof}, dafl wir uns
an die Sache nicht wagen konnen.*

Der Ingenieur legte den Brief aus der Hand. Er fiihlte,
dafl mit diesem Brief der eigentliche Kampf um die Ver-
wirklichung seiner Idee begonnen hatte. Der Kampf mufBte
weitergehen. Augsburg lockte und rief. Dieses Augsburg
war wert, dal} ein harter Kampf gefiihrt wurde.

Rudolf Diesel war entschlossen. in diesem Kampft um
die Verwirklichung seiner Idee alles ecinzusetzen. Er
war aber auch entschlossen, falls die Notwendigkeit kam,
das oder jenes von dem weiten Umfang der Idee zu opfern,
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wenn sich dadurch ein Kern herausschilen lieB, den man
dann wirklich und wahrhaftig ausfiihren konnte.

Die Broschiire ,,Theorie und Konstruktion eines ratio-
nellen Wirmemotors*® wuchs Seite um Seite. In Miinchen
hatten die Professoren Linde und Schréter giinstig itber den
Motor geurteilt, in Dresden war Professor Zeuner sachlich
und klar fiir die Idee eingetreten. Man hatte Waffen in
der Hand, mit denen man fiir den Motor kimpfen konnte.

Das Opfer an der Idee fiel nicht leicht. Aber es war
besser, auf einen Teilgedanken zu verzichten, als das
Werden des Ganzen in Gefahr zu bringen, Der Erfinder
fiihlte, daf} der génzlich ungewohnte und allem Bisheri-
gen widerstrebende Gedanke, Kohlenstaub unmittelbar
im Zylinder einer Kraftmaschine verbrennen zu lassen,
die Médnner in Augsburg schreckte. Heinrich Buz pflegte,
mit weitem Blick auch an ungewohnte und neue Probleme
heranzugeben, aber Diesels Idee, den Motor gleich von
Anfang an mit Kohklenstaub zu betreiben, schien selbst
ithm bedenklich.

So gingen die Briefe zwischen Augsburg und Berlin hin
und her, und eines Tages hielt Heinrich Buz ein Schreiben
des Erfinders in der Hand, in dem dieser sich bereit er-
klirte, ,,die Versuche auf gasférmige und fliissige Brenn-
materialien zu beschrinken.‘ Die Idee des Kohlenstaubes
war also geopfert. Lange saBl Heinrich Buz sinnend und
wigend iiber diesem Brief. Er sah das groBe, schéne,
weite Ziel vor sich, und er fiihlte, wie eines seiner Beden-
ken nach dem andern kleiner und unwesentlicher wurde.
Beinahe regte sich etwas wie eine leise Reue, wenn er an die
Absage dachte, die am 2. April nach Berlin gegangen war.

Heinrich Buz legte den Brief aus der Hand. Sein Ent-
schlul} stand fest, und schon am 20. April ging eine erste,
wenn auch noch bedingte Zusage nach Berlin, ,.die Aus-
fithrung einer Versuchs-Maschine zu iibernehmen.* Buz
rief seine Ingenieure, die Augsburger Minner gingen an
das Werk. Als das Jahr in den Spdtsommer ging, Mitte
August 1892, lagen im Konstruktionsbiiro der Maschinen-
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fabrik Augsburg Zeichenblitter fertig auf den Tischen:
der Entwurf fiir einen ersten Versuchsmotor, im MaBstab
1 : 5. Aus Berlin hatte der Erfinder am 4. Juli dafiir drei
Ausfiihrungsskizzen als Unterlagen geschickt.

Die Manner in Augsburg arbeiteten weiter. Im Septem-
ber hatten sie naturgrofe Ausfithrungszeichnungen fertig-
gestellt, nach denen mit dem Bau des ersten ,,rationellen
Wirmemotors* begonnen werden konnte.

Im Oktober fuhr der Erfinder nach Augsburg. Friikhe,
sonnige Herbsttage lagen iiber der Stadt, als er, vom
Hotel ,,Drei Mohren‘‘ kommend, an den alten Giebeln und
Tirmen vorbei hinauswanderte zum Wertachbrucker
Tor, vorbei an den Wasserldufen, die in engem Bett sich
itberall zwischen den Hiusern des alten und des neuen
Augsburg hindurchzwiingten. Die Erinnerung ging zu-
riick und verglich. Es war eine Vielfalt an neuem entstan-
den, hier vor den Toren im Norden, eine ganze Stadt aus
gemauerten Hallen, unaufhorlich umschwebt von jenem
niuchternen, aber fiir das Ohr des Technikers immer wie-
der verlockenden Lirm aus Hammerklingen, Feilenge-
kreisch und dem Rauschen von Maschinen.

Diese Symphonie kam ganz leise und gedimpft auch
durch die Fenster und Winde des Arbeitszimmers herein,
in dem jener Oktobermorgen die Minner vereinte. Es war
das Zimmer, in dem Heinrich Buz, der Direktor der
Maschinenfabrik Augsburg, residierte, und man konnte
ihn in seiner Patriarchengestalt jetzt am Kopfende des
Besprechungstisches sitzen sehen, immer wieder mit der
Hand bedachtsam den Bart streichend und mit iiberle-
gener, freundlicher Ruhe und Festigkeit debattierend.
Die Minner sprachen iiber die hunderterlei Probleme, die
sie kiinftig am neuen Motor zu l6sen hatten.

Als der Erfinder am Abend, noch in Gedanken ganz
mit den Dingen des Tages beschiftigt, der Stadt zuwan-
derte, war es ihm, als seli wieder ein Schritt weiter 1m
Kampf um das Werden seines Motors getan.

Der Oberingenieur Josef Krumper aber, der den Dampf-
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maschinenbau der Maschinenfabrik Augsburg leitete,
hielt diese Zeit in seinen Lebenerinnerungen fest, indem
er schrieb: ,,Jm gleichen Jahre trat Ingenieur Rudolf
Diesel an die Maschinenfabrik Augsburg heran, seine Be-
strebungen um Ausfithrung eines Verbrennungs-Wirme-
motors zu unterstiitzen. Seine hochfliegenden Ideen gin-
gen darauf hinaus, durch direkte Verbrennung von zer-
stdubter Kohle im Arbeitszylinder deren grofite Ausniit-
zung zu erzielen und so der Dampfmaschine mit ihren
Kesseln den Garaus zu machen. Die zur Begutachtung im
Konzept iiberreichte lange theoretische Abhandlung
konnte zwar angesichts der zu iiberwindenden aufjer-
ordentlichen Schwierigkeiten nicht iiberzeugen, aber
nachdem seit Jahren Bestrebungen zu besserer Brenn-
stoffausniitzung in der Luft lagen, riet Krumper der
Direktion, auf die Pline Diesels einzugehen. Dies umso
mehr, als zunichst von Kohle abgesehen, Petroleum zur
Verbrennung gelangen sollte.*

Rudolf Diesel fuhr nach Berlin zuriick, und die Freude
iber das, was in Augsburg erreicht worden war, schwang
noch mit in seiner Seele, als er am 13. Oktober an Krum-
per schrieb:

,,tliermit erlaube ich mir, auch TIhnen fiir den
freundlichen Empfang, den Sie mir in Augsburg zu
Teil werden lief3en, herzlichst zu danken. Ich wieder-
hole dabei meine Bitte um lhre Unterstiitzung bei
Durchfiithrung der Versuche mit der neuen Maschine:
wenn Sie lhre iiberall als ganz hervorragend aner-
kannte Erfahrung der neuen Sache zuwenden wollen,
so ist der Erfolg im Voraus gesichert. Das Ziel ist ein
hohes, sowohl im technischen als wirtschaftlichen
Sinne; es ist lohnend und aller Bemithungen wert.

Indem ich an meine Bitte die Versicherung meiner
vorziglichsten Hochachtung kniipfe, bleibe ich, sehr

geehrter Herr,
Ihr ergebener

Diesel.*
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In Augsburg schien es, als wiire die Idee des Erfinders
mit ihrer ganzen Wucht auf die Miinner iibergesprungen.
Die Konstruktionsarbeit an dem neuen Motor ging weiter,
obne daf} zunichst schriftlich ein Vertrag geschlossen war.

Inzwischen focht Diesel in Berlin gseinen Kampf um das
Patent zu Ende, und nun schienen in Augsburg auch die
allerletzten Bedenken zu fallen. Am 21. Februar 1893 unter-
zeichneten Rudolf Diesel und Heinrich Buz ein Schrift-
stiick, das ein Schreiber in peinlich sorgfiltig gefithrten
Ziigen mit der Hand ausgefertigt hatte und das also begann:

wVertrag
zwischen der Aktiengesellschaft Maschinenfabrik Augs-
burg in Augsburg einerseits und Herrn Rudolf Diesel,
Ingenieur in Berlin andererseits.

Herr Diesel ist Besitzer des deutschen Reichspatentes
Nr. 67 207 vom 28. Februar 1892 iiber Arbeitsverfahren
und Ausfithrungsart fiir Verbrennungskraftmaschinen
und iberldft der Maschinenfabrik Augsburg das Recht
der Ausfithrung und des Verkaufes von stationiren Moto-
ren, bei welchen das genannte Patent angewendet ist,
unter folgenden Bedingungen . . .*

Neun Paragraphen legten diese Bedingungen fest.

Ein dhnlicher Vertrag zwischen dem Erfinder und der
Fried. Krupp A. G., Essen, folgte am 10. April. Am 25. April
emnigten sich die beiden Werke, die Versuche zur Schaffung
einer brauchbaren Maschine gemeinsam zu fithren. Es war
befriedigend fiir Diesel, daB fiir die auf gemeinsame Kosten
zu errichtende Versuchsanstalt Augsburg bestimmt wurde.

Jetzt, nachdem die unterschriebenen Vertrige in der
Schublade lagen, arbeitete auch in Berlin der Erfinder
mit verdoppelter Kraft weiter. Er arbeitete wie immer:
mit frischem, ungeheueren Vollendungsdrang, fanatisch
und wie besessen. Er sah nun das Ziel, und das gab allem
Vollenden gesteigerte Wucht. So stand Diesel bei Tag und
in der Nacht am Zeichenbrett, strichpunktierte haar-
scharfe Mittellinien auf das Papier und baute um sie her-
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um den Leib des Motors, so wie er in Augsburg entstehen
sollte. Der Arbeitazylinder, dieses geheimnisumschwebte
Heiligtum der ganzen Maschine, sollte einen juneren
Durchmesser von 150 Millimeter erhalten und der Kolben
hatte mit einem ,»Hub*‘!) von 400 Millimeter unter den
Explosionsschligen darin auf und ab zu fahren. So lautete
der Befehl, den der Erfinder jetzt schon seinem Motor mit
den Rissen und Schnitten auf den Zeichenbogen gab. Die
Rechnung offenbarte, daf3 der also beschaffene Motor fiinf
Plerdestirken aufbringen sollte.

Jeder Gedanke wurde in diesen Tagen in Augsburg und
i Berlin zur Zahl und zum MaB und verwandelte sich in
Langs- und Querschnitte, in Draufsichten und in die merk-
wiirdig abstrakten, nur aus einem Strichskelett bestehen-
den, naturtreuen MaBskizzen auch der winzigsten De-
tails. So ging die Idee ihren Weg iiber die Zahl und iiber
die papierene Zeichnung in die Wirklichkeit. All das ge-
schah in kurzer Zeit, denn die Formen und Gestalten des
neuen Motors dringten aus dem Geist heraus, der schon
Jahre hindurch sich mit ihnen beschiftigt hatte.

Die Rollen und Pakete mit den Zeichnungen reisten
von Augsburg nach Berlin und von dort wieder zuriick
nach ,-‘i_u;_{hf_mrg, und aus der Hand der Oberingenieure
Lucian Vogel und Josef Krumpr-r wanderten sie in die
Werkstitten zu den GieBern, den Schlossern und Schmie-
den, die nun alles, was in MaB}, Zahl und Linie auf dem
Papier stand, bis zum winzigsten Teilchen herunter, in
Stahl und Eisen, in Messing und Kupfer zur sicht- und
greifbaren Wirklichkeit zu machen begannen.

Immer
wieder wunderten sich die Minner,

wie mt*rliwiirdig
dieses Geschépf wurde, das auf solche Weise in den Werk-
statten entstand. Ungeheuer fest und

Stahl formte sich der ;Uhvilﬂz}-’!imlvr. beinahe einem kur-

aus :'iir.kwamligvm

zen Kanonenrohr zu vergleichen.

') Unter ..Hub** versteht man die Strecke, die der Kolben einer
Kraftmaschine im Zylinder zuriicklegt, wenn

er sich von seiner unter-
sten bis zur obersten Stellung bewegt
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KNALLENDE KRAFT

Unter dem Tor der groflen Maschinenbauhalle stand
Lucian Vogel. Er nickte Diesel, mit einem leichten, zu-
friedenen Licheln auf den Ziigen, entgegen und reichte
ihm die Hand. Die Hand trug Spuren von Olund Schmutz;
man sah, sie hatte vor kurzem noch selbst in der Werkstatt
mit zugegriffen.

»Endlich!* Diesel sagte nur dies eine Wort. Aber es
lag eine Welt von Spannung und Erwartung, von nur halb
verborgener Ungeduld in diesem Wort; wie befreites Auf-
atmen und Heffen, aber dennoch banges Erwarten klang
es aus 1thm.

Vogel hob den Zeigefinger. ,,Beinahe!*‘ sagte er. .,Nur
noch ein paar Tage. Harte Priifung fiir Deine Geduld, das
weild ich, aber —*“ Im Gehen durch die Maschinenhalle
begann er davon zu sprechen, dafl Teile noch fertig zu
montieren seien und daf} die Transmission noch zusam-
mengebaut werden miisse. Ein Zug quilender Ungeduld
prigte sich auf Diesels Gesicht.

,,lch weill, Lucian, es ist immer so ... Aber es quilt
mich, dieses Wartenmiissen.

Die Minner hatten die Halle durchschritten. Rechts
und links von ihnen kreischten die Feilen, klangen die
Himmer, war der hundertfiltige Lirm wach, der das
Entstehen der Maschinen immer begleitet. Vogel deutete
auf eine Bretterwand. Sie war roh zusammengefiigt und
und nicht gestrichen. Man sah, sie war noch neu und in
Eile zusammengehimmert.

,»,Das Laboratorium®, sagte er und klinkte die Holztir
auf. Diesel durchmall mit wenigen, schnellen Schritten
den kleinen Raum, den man von der groflen Werkstatt-
halle abgetrennt hatte. Er stand vor seinem Motor.
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,» Wie findest Du ihn?** fragte Vogel.

,.lch wiire beinahe selbst erschrocken.® Diesel um-
schritt das schwarze, hoch aufragende Gebilde aus Eisen,
mit blinkenden Teilen und Stangen und dem groBlen
Schwungrad. ,,Ja, die Wirklichkeit!* sagte er, nachdenk-
lich nickend. ,.Immer packt es mich wieder, wie so ganz
anders, wie viel massiger, wie beinahe drohend, unsere
Maschinen aussehen, wenn sie Gestalt aus Eisen gewonnen
haben, so ganz anders als vorher in ihrer zarten Linien-
gestalt aul dem Papier.*

Es gab noch manches vorzubereiten und zu vollenden.
Aber die Tage vergingen langsam und quiilend. Der 18. Juli
kam, der 19., der 20. DrauBlen lag heller, heiler Son-
nenschein und blauer Himmel iiber den Dichern und Tiir-
men von Augsburg. Immer wieder blickte Diesel wihrend
der vielerlei Verrichtungen dieser Tage zu dem schwarzen
Motorzylinder hinauf, der starr und beinahe drohend, mit
grofJen Schrauben befestigt, auf dem breitbeinigen Mo-
torgestell ragte, Seine Hand ging priifend und tastend von
Teil zu Teil. Bei jedem Stiick durchlebte er noch einmal
die Stunden und Tage des Ubt?rlt'gcus, die vergangen wa-
ren, bis es seine Form gewonnen hatte.

Dann kam der Tag, an dem sich zum erstenmal der
breite Lederriemen von der Transmission hiniiberspannte
zum Schwungrad des Motors. Diesel wuBlte, daBl diese neue
Maschine erst ganz, ganz langsam an ihr Leben gewohnt
werden miisse. Wie es nétig ist, ein Kind erst lange und
mit Geduld an der Hand zu fiithren, so schien es ithm,
musse man dem Motor helfen, sich zu regen; man misse
thn zunichst von auBlen her antreiben.

Auch mit der Speise miisse man noch vorsichtig sein,
iberlegte Diesel. Deshalb solle der Motor zunichst noch
gar keinen Brennstoff bekommen. Er solle nur einmal
zeigen, wie stark er in jenem schwarzen Zylinder die
Luft zusammenpressen kénne, in Art einer riesigen
Luftpumpe.
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Diesel priifte noch einmal den Indikator!), jenes In-
strument, das alle Scelenregungen, die im Zylinder vor
sich gehen, auf einem Papierblittchen aufgezeichnet fest-
hialt. Dann beobachtete er mit der Spannung, in der
Jahre des Wartens aufgespeichert schienen, wihrend der
Lederriemen das Schwungrad zu drehen begann. Im Zy-
linder wurde der Kolben nach aufwiirts, nach abwirts
gestollen. Dumpf{ puffend prefite er die Luft. Diesel iiber-
flog den Kurvenzug des Diagramms. Erlas 18 Atmosphi-
ren.”) Er wartete und lie8 den Stift ein neues Diagramm
schreiben. Wieder 18 Atmosphiiren, nicht mehr.

LDie Enttauschungen beginnen,* sagte Diesel zu Lu-
cian Vogel. ,,Aber wir miissen hoher kommen. 18 Atmo-
sphiren sind viel zu wenig.* Diesel hatte damit gerechnet,
daBl der Kolben die Luft auf 70 oder 80 Atmosphiren im
Zylinder zusammenpressen miisse.

Am niichsten Tage losten die Schlosser die schweren
Schrauben am Zylinder. Sie arbeiteten am Kolben und an
den Ventilen. Als Diesel wieder das THng:runﬁuhlﬁtLuhrn
vom Indikator nahm, war der Druck auf 22 Atmosphiiren
gestiegen.,

Die Schlosser arbeiteten von neuem. Immer wieder
beobachtete Diesel. Der Druck im Zylinder wurde lang-
sam hoher. Zwanzig Tage vergingen. Am 10. August
konnte der Erfinder in scinem Protokollbuch die Zahl
34 Atmesphiren vermerken, .

,.1ch glaube, es ist zu wagen,** sagte Diesel, als Lucian
Vogel wieder einmal seinen Kopfdurch die Tiir des Raumes

') Der ,,Indikator®* ist ein wichtiges MeB- und Aufzeichengerit
zur Untersuchung und Uberwachung der Vorgiinge im Zylinder einer
Wirmekraftmaschine. Der Indikator zeichnet selbsttiitig ein soge-
nanntes ,,Diagramm®® auf, das ist eine Kurve, aus der man ablesen
kann, welcher Druck wihrend eines Hubes in jedem Punkt des Kol-
benweges geherrscht hat. Man kann sus diesern Diagramm aber noch
viel weitergehende Schliisse ziehen, auf die Leistung, auf die Verbren-
nungsvorginge im Zylinder usw.

2) 1 Atmosphiire, technisch 1 at geschrieben, entspricht dem Druck,
mit dem ein Gewicht von 1 Kilogr, auf die Fliche von 1 Quadratzenti-
meter (etwa Fingernagelgrofe) driickt. Man schreibt daher anch kg/em.?
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steckte. Dann hiefl er den Monteur den Brennstoffbehilter
mit Benzin {illen. Er prifte noch einmal den Indikator.,
Wieder begann der Lederriemen das Schwungrad zu
drehen. Ein dumpfes, hohles Puffen kam aus dem Zivhn-
der. Dann schlug ein Knall, laut wie ein Kanonenschuf3,
durch den Raum, Triitmmer des Indikators flogen dicht an
den Midnnern vorbei. eine schwere, schwarze Rauchwolke
hing in der Halle. Die Minner waren zur Seite gesprungen.
»»Herrlich!** rief Diesel, nach den Triimmern des Mef3-
instrumentes suchend. ,,Also — er ziindet!** Dann léste er
behutsam das unbeschidigte Papierblittchen vom Indi-
kator, auf dem der Stift das ,»Diagramm** aulgezeichnet
hatte, nickte ein paarmal mit dem Kopf und schrieb be-
ddchtig ,,Nr. 1°“ darauf. Der rationelle Wirmemotor hatte
zum erstenmal in den feinen Ziigen des Indikatorstiftes
sein Bekenntnis abgelegt. Das erste unter vielen Tausen-

den von ,,Diagrammen** war entstanden.
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—»= \Weg des Kolbens
WwDIAGRAMM* EINES DIE SELMOTORS
Das sogenannte ,,Diagramm** ist ein wichtiges Hilfsmittel, um die Vor-
gdnge im Innern des Zylinders einer Warmekraftmaschine sichtbar zu
machen. Das Diagramm wird, wéhrend die Maschine lduft, von einem
Gerdt, dem sogenannten ., Indikator** selbsttdtig auf ein Papierblatt auf-
gezeichnet. Auf dem fertigen Diagramm kenn man vor allem ablesen,
welcher Druck bei jeder belicbigen Stellung des Kolbens im Zylinder
herrscht. Man kann ferner aus der Flédche dieses Diagramms die Arbeit
errecanen, die im Zylinder geleistet wird, und noch vielerlei andere Dinge
ersehen, aus denen man beurteilen kann. ob die Maschine gut und zweck-
mdpig lauft,
Das Diagramm hat auch bei der Erfindung und Entwicklung des Diesel-
motors eine ungeheuer wichtige Rolle gespielt. Diesel hat in den Jahren
seiner Versuche Tausende solcher Diagramme von dem Indikator auf-
zeichnen lassen und dann aus ihrer Gestalt Schliisse auf die Vorgdnge im
Zylinder gezogen,
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In den nichsten Tagen wurde im Versuchsraum vor-
sichtig weiter gearbeitet. In den Seelen der Miinner gab es
keine Angst. Aber es war, als stecke noch etwas ganz Un-
berechenbares, Wildes, Ungezihmtes, etwas, das noch
fremd war, in dem Motor. Vielleicht drohte dieses Fremde,
Unberechenbare die Maschine in Splitter zu zerschmet-
tern. Und dann? Dann waren Monate verloren, bis ein

neuer Motor im Laboratorium stand. Ein Schauer lief

durch Diesels Seele bei dem Gedanken, wieder Zeit zu ver-
lieren, wieder Monate warten zu miissen. ,,Vorsicht!*
sagte er mehr als einmal, wenn der Monteur dabei war,
einen unbedachten Handgriff zu tun.

Bei aller Behutsamkeit im Experimentieren donnerten
und krachten immer wieder Explosionen durch den
Raum. Die Schlosser drauflen in der Maschinenwerkstatt
waren erst erschreckt von ihren Arbeitsplitzen aufge-
sprungen. Bald aber fanden sie, dieses Knallen und Don-
nern gehore zum Wesen der neuen, geheimnisvollen Ma-
schine, bei der dieser Herr aus Berlin von der Mo:gen-
frithe bis spit in die Nacht seine Zeit verbrachte.

Diesel fiihlte keine Miidigkeit in diesen Tagen. Die
Nacht kam ihm wie eine ldstige Unterbrechung seiner
Arbeit vor. Und selbst in seinen Triumen schreckten 1hn
Donnerschlige aus dem Schlaf; mystisch verschlungene
Diagramme gaukelten vor ihm wie unlosbare Ritselzei-
chen einer iiberirdischen Welt. Dann kam der Morgen,
und friith schon rannte er durch die stillen Gassen, hinaus
vor das Wertachbrucker Tor, zur Maschinenfabrik.

Noch war der Motor keine eigentliche Kraftmaschine,
noch leistete er keine Arbeit; ja er vermochte sich selbst
nicht aus eigener Kraft zu bewegen. Diese hohe, schwarze
Maschine stand in der Werkstatt wie ein seltsames, ge-
lihmtes Wesen, das der Ruf eines Schipfers noch nicht
zum Leben erweckt hat. Immer wenn die Explosionen den
Zylinder erschiitterten, kamen durch das Auspufirohr
Wolken dicken schwarzen Qualms gefahren, stinkend und
beinahe den Atem raubend.
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Diesel stand vom Morgen bis in die Nacht am Indika-
tor. Mit einer pe 111111:114_11 Behutsamkeit loste er immer
wieder die Papierblittchen mit den verschlungenen Kur-
venziigen ab, nummerierte sie und besah sie lange., Es
schien ihm, die Diagramme wurden ruhiger, grofler, ge-
zihmter. Immer nach kurzer Zeit stand die Maschine mit
allen ihren Teilen schwarz und rullbedeckt; durch Kolben
und Ventile fauchte und zischte das Gas.

Achtunddreiflig Tage lang arbeitete Diesel an secinem
Motor. Es gab keine Unterbrec *hung, keine Eata}mn*luu
Keine P;IIJ*-H fir thn. Ein fanatisches Suchen und FFJU'”Il
Kam aus seiner Seele. Jeder Tag brachte ein neues Pro-
blem, das geklirt sein wollte, Jeder Tag loste leise und
behutsam eines der vielen Ge h-:umuSu., die der Motor-
zylinder in seiner Seele barg.

Aber immer noch war die Maschine lahm. Sie hatte
manches aus ithrem Wesen offenbart. Aber sie arbeitete
nicht.

.»Glaubst Du, daBl Du weiterkommst 2+ fragte Lucian
Yogel, als er eines T ages vor der Maschine stand.

.,.._[t.h sehe den Weg vor mir, Lucian,** antwortete
Diesel. Dann faB3ten die Minner In einem me °n Schrift-
stick alles zusammen, was diese 38 V ‘I‘Hll(‘ll‘ﬂtd”i‘ an Ge-
heimnissen enthiillt hatten.

y»Die Durchfithrbarkeit des Prozesses an sich 1st selbst
in dieser unvellkommenen \Lm hine als erwiesen zu be-
trachten.**

Aus diesem Satz sprach Zuversicht. Aber dennoch lag
€s wie ein Alpdriicken auf Diesels Se ele, als er nach Be lim
zuriickfuhr. Er giaubte, den We g vor sich zu sehen, seine
Maschine aus ihrer thmuntr zu reiflen. Aber dieser W g
schien noch weit, und es war, als kénne man diesen W eg
nur mit einer unendlichen Geduld Schritt fiir Schritt zu-
ricklegen. Schon wihrend der Reise begann sich Teil um
Teil in Diesels Geist neu zu formen. Auf Dutzenden von
Zeichenbldttern wuchs in Berlin der Motorin neuer Gestait.

3 Pachtner, Patent 67 Q7 ﬁ'




WARUM?

Das ,, Warum ?*¢ wurde zur Qual. Unaufhérlich bohrte und
wiithlte dieses ,, Warum?*‘ wiihrend drauflen die Spitsom-
mertage des Jahres 1893 iiber die Stadt zogen, in Diesels Ge-
hirn. Immer von neuem kam diese Frage aus der Seele her-
aufgeschwebt,beiTagund bei Nacht,in tausenderiei Gestalt.

Warum ist der Motor nicht gelaufen?

Warum hat er keine Arbeit geleistet?

Warum schlugen und tobten die Explosionen wild und
ungezihmt hinter den eisernen Zylinderwiinden?

Warum?

Leise war Frau Martha an den Schreibtisch getreten.

1

Der Ingenieur sah auf. ,,Es wird Monate dauern,
er, in dem dicken Protokollheft blitternd, das die Ergeb-
nisse der Augsburger Tage enthielt, ..bis die Versuche
weitergehen konnen. Aber ich sche den Weg jetzt vor
mir.*“ Er wies mit der Hand auf den groflen Zeichentisch,

i F
L
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an dem ein Techniker an neuen Rissen und Schnitten
arbeitete. ,,Ich werde dich nach Augsburg rufen. Du sollst
den Trinmph miterleben.*

Frau Martha Diesel nickte stumm, beinahe andichtig.
Dieser Moter kam ihr vor wie ein seltsames Wesen, das
sich immer fester, immer inniger in das Familienleben
hineingedriingt hatte, wie ein Geschopf, unheimlich und
vertraut zugleich. Dieser Motor trug Zige eines Herr-
schers, ja eines Tyrannen, in sich, der alles beanspruchte:
jede Sekunde, jeden Gedanken, jeden Hauch der Arbeits-
kraft seines Schopfers. Es schien, als strahle eine Spur
jener lockenden, zwingenden Anziehungskraft, die der
Motor auf den Ingenieur iibte, auch auf Martha Diesel
itber. Das Verlangen wuchs in ihrer Seele, Zeuge des gro-
Ben Triumphes zu sein, wenn der Motor lief.
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In Rudolf Diesel aber formte sich immer mehr das Bild .
der Maschine in ihrer neuen Gestalt. Die Teile wandelten
sich, neue Ideen sprangen aus jenem geheimnisvollen
Born, aus der schopferischen Seele, herauf. Der Zeichner l
gab, iiber sein Reilbrett gebeugt, diesen Ideen in seinen
Schnitten die erste sichtbare Gestalt.

»Nach den Erfahrungen der ersten Versuchsreihe,*
schrieb Diesel in jenen Tagen, ,.sollen die Abédnderungen
sich auf folgende Punkte beziehen: Herstellung eines
neuen Kolbens. Trennung von Ein- und AuslaBventil und
Verbesserung der I*.Zinr‘-'pritm-'m*richtung . .. Bei der Aus-
fithrung dieses Programmes ist darauf Riicksicht ge-
nommen, dal} fiir jeden Teil desselben Versuche mit ver-
schiedenen Konstruktionen durchgefiihrt werden kon-
nen ... Ferner ist dieses Mal die Einrichtung getroffen,
den Zylinder und Deckel mit Wasser kiihlen zu konnen,
obwohl die ersten Versuche die Notwendigkeit hiervon
nicht erwiesen haben ... Es soll aber hierdurch die Mog-
lichkeit geboten sein, zu erforschen, welchen EinfluB
iberhaupt die Kiihlung auf den ProzeB und die gute
Schmierung und Dichtheit des Kolbens ausiibt . .. Eindlich
sollen jetzt Kompressionen!) von 50 bis 60 Atmosphiren
gar nicht iiberschritten werden, da die ersten Versuche
ergeben haben, dafl der Prozefl sich schon unter djesen
Grenzen richtig abspielt, weshalb das Hinauftreiben der
Kompression vorliufig uberfliissig erscheint. Immerhin
sollen aber die Ft'r’li;_{'[ii']'[511])[11:‘551_111;;1‘112) vorliufig noch mit
90 Atmosphiiren berechnet werden, damit man auch even-
tuell Versuche mit gesteigertem Druck vornehmen kann, ¢

In den Werkstitten der Maschinenfabrik vor dem

') Unter ,, Kompression** versteht man das Zusammenpressen von
Luft oder Gas im Z+ linder durch den nach aufwirts gehenden Kolben

bei geschlossenen Ventilen.

‘) Beim Bau von Maschinen ist es notwendig, bevor man irgend
ein Teil aus Eisen oder Stahl herstellt, durch genaue, oft langwierige
Rechnungen festzustellen, welche Abmessungen dieses Teil haben

) . : : . - ™ it : 1
mulbl, damit es von den emwirkenden Kriiften nicht ZeITisSsen, zer-
brochen oder ‘.'l‘l'lrri;y-n wird.
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Wertachbrucker Tor in Augsburg bauten die Minner nach
Diesels Zeichnungen den neuen, umgeiinderten Motor. An
einem schneeverhangenen Wintertag —das Jahr 1894 hatte
begonnen —ging Rudolf Diesel wieder den Wegdurch die
alten Gassen hinaus in die Vorstadt, hinter deren Fabrik-
mauern das Neue sich seinen Lebensweg freikampfte. Viel-
leicht war dieser Weg vom alten Augsburg hinaus in das
neue Reich der Fabriken, den der Erfinder in diesen Jahren
zahllose Male durchmal, eines jener unbegreiflichen Sym-
bole, die immer wieder unser Leben begleiten.

Triibe und gedampft ficl das Licht des Wintermorgens
in die Werkshalle, als Diesel am 18. Januar 1894 wieder
vor seiner Maschine stand. Es war das gleiche duflere
Bild: auf dem breit gespreizten, schweren, eisernen Ge-
stell ragte der Zylinder empor, die geheimnisvolle Ge-
burtsstitte der Kraft. Lucian Vogel iiberzeugte sich noch
einmal, dafl alles richtig zusammengebaut war. ,,Glick
und Segen!* rief er, den Versuchsraum verlassend, zuriick.
»ich werde bei jedem Explosionsknall, der bis in mein
Biiro hinaufdringt, an Dich denken, Rudolf.*

Jeder Tag zeigte mehr, daf} nur ein harter, ziher Kampf
die Idee zur Wirklichkeit machen kdnne. In der Idee trat
das Kleine, das Hindernde, das Stérende zuriick, die Idee
weitete den Blick und richtete thn auf das umfassende
Ganze. In der Wirklichkeit aber war es anders. Da traten
kleine harte, scharfe Ecken und Kanten hervor; sie
drohten, trotz ihrer Kleinheit manchmal, die ldee zum
Scheitern zu bringen.

Die Idee zeigte, wie in hellem Scheinwerferlicht, das
Grofle, das -Vollkommene, das Vollendete., In der Wirk-
lichkeit sprangen immer wieder bose, kleine Kobolde in
dieses Scheinwerferlicht hinein und tribten mit ihrem
Schatten das grofie, vollkommene Ziel, ja liefen es oft
beinahe im Schatten verschwinden.

Diesel kannte diesen Kampf als Ingenieur und als For-
scher, und er wuflte, dal} er jetzt immer tiefer und fanati-
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scher hineinwachsen miisse in das Ringen mit jenen zahl-
losen, kleinen, hiaBlichen Kobolden, die heimtiickisch
irgendwo heraussprangen und, obwohl sie winzig waren,
drohten, mit einem hinterhiltig gestellten Bein alles zum
Fall zu bringen.

WIE ARBEITET EIN DIESELMOTOR?

Der Kolben K saugt, wihrend er im
Zylinder Z nach abwirts geht.
durch das gedflnete Ventil V Luft an.
Er wird wieder nach oben gestofrn
und prefi bei geschlossenen Venti-
len V und A die Luft im Zylinder
schr stark zusammen. Durch dieses
Zusammenpressen nimmit die Lufi
eine sehr hohe Temperatur an. In
dem Augenblick, in dem der Kolben
setne héchste Stellung im Zylinder
i | erreicht hat, wird bei F eine ganz
Rl 5 ,:j geringe 1'.1."!"1’!!.3'( ﬂll%.“?fiq'.gf'F Brennstoff
eingespritzt oder cingeblasen. Dieser
= K Brennstoffl e¢ntziindet sich sofort in
| W A der hoch erhitzten Luft und verbrennt
o LT3
4 [

Brennstolf

_ % darin. Durch die W drme dieser Ver-
.ﬂ? el '\” hrrunung sucht die etngeschlossene
;.f _'r r :Ti Luft siech auszudehnen und driicki
] it £} den Kolbenim Zylinder wieder nach

4 gl T('"., unten. D r Kolben iibertrder dabei

' | B seine Kraft und Bewegung iiber das
oS ) Triebwerk auf die Kurbelwelle S.

TV— Beim ”-_”i'ﬂ.’m'mrfu artsgehen des Kol-

- L EN V2V =2 bens im Zylinder dffnet sich das
1‘::1.;1,'_“15."':"; ! #_Jﬁ_-;_-::;:"'* Auﬂpuﬁr'rnﬁf A. Der Kolben schiebi
T die Ve rhrrrrnur';?.rgr;rm- ins Freie hin-
aus. Dann beginnt mit dem Ansaugen von Luft das Spiel von neuem,.

Da hatte es in der Idee geschienen, dafl nichts ein-
facher sei, als immer wieder emne kleine, abgemessene
Menge des fliissigen Brennstoffs in den Kraftzylinder
hinein zubringen. Diese kleine Menge sollte ja dort ver-
brennen und mit ihrer Kraft den Kolben nach abwirts
stolen. Man spritzt einfach immer wieder eine kleine
Menge dieses Brennstoffs durch eine Pumpe hinein, hatte
sich Diesel gedacht. Jetzt sah man aber, dafl schon diese
Punpe so ein kleiner, heimtiickischer Kobold war, der
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drohte, die grofle Idee zu zerschlagen. Soviel Diesel auch
probierte und #nderte, das Einspritzen von Brennstoff
in den Zylinder gelang schlecht und unvollkommen.

.,Die Konstruktion einer Pumpe fiir so geringe Forder-
mengen in solch kurzen Zeiten bei sehr hohen Drucken
bietet fast uniiberwindliche Schwierigkeiten; es scheint
unmoglich, fir diese geringen Quantititen eine richtig
saugende und driickende Pumpe herzustellen,**!) schrieb
Diesel in das Protokollbuch; ein paar Tage spiter:,,Ein-
spritzung unkontrollierbar, das System mul} verlassen
werden.*“ und schliefllich: ..Es scheint sonach direktes
Einspritzen unmoglich.*

Die Entscheidung war also gefallen. Der Erfinder stand
schon mitten im Sinnen und Suchen, mitten im Kampf
mit den Schwierigkeiten jener heimtiickischen Pumpe.

Wie kann man winzige Tropfchen von Brennstofl besser
und regelmiiBliger in den Zylinder hineinbringen?

Wie?

Schon nach Tagen ist die neue Idee aus dem Unbewufiten
heraufgekommen: man blist den Brennstoff mit hochge-
spannter Luft in den Zylinder hinein, so etwa wie man
Wasser mit einer Blumenspritze gegen die Pflanzen blist.

In hastender Eile wird die Vorrichtung aufskizziert, die
den Brennstoff einblasen soll, sie wird aus Stahl und Messing
gebaut und sie wird probiert. Bald kann Diesel schreiben:
..Das Einblasen sowohl mit selbsterzeugter als von Luit-
pumpe erzeugter Druckluft ist eine brauchbare Methode.**

Noch tausend Geheimnisse aber lauern in diesen Brenn-
stoffen selbst, im Petroleum, im Benzin, im Erdol. Sie sind
alle noch jung; man kennt wenig von ihrer imnersten
Seele. Man wird noch viel sinnen und kimpfen, unendlich
viel probieren miissen.

1) Sehr viel spiter, als die Technik und vor allem die Herstellungs-
verfahren viel weiter fortgeschritten waren, in der Zeit nach dem
ersten Weltkrieg, hat man den Gedanken, den Brennstoff unmittel-
bar durch eine Pumpe in den Zylinder zu spritzen, wieder aufge-
nommen. Es ist gelungen, ihn zu verwirklichen. Das hat zur soge-
nannten luftlosen Brennstoffeinspritzung gefiihrt.,
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ROMANTISCHES OL

Schweigend hantierte der Monteur an den Fissern, die
nahe dem Versuchsraum standen. Er stellte hohe, blank-
geputzte Glaszylinder zurecht und begann sie zu fiillen.
Ein durchdringender, aromatischer Geruch schwebte rings
um die Fisser. Merkwiirdig, dachte der Monteur; er hielt
einen Augenblick inne und betrachtete den Schriftzug der
sich quer iiber eins der Fésser zog. Pechelbronn, las er,
und begann behutsam, aber ein wenig kopfschiittelnd und
zogernd, die dicke, dunkle Fltssigkeit aus dem Fafl zu
heben und in sein Glas zu fiillen. Wie Teer sah diese
Flissigkeit aus und sie stank wie Teer.

Der Mann trug seinen schwarz gefiillten Glaszylinder
behutsam zum rli sch und machte sich am zweiten FJ.B zZu
schaffen. “Wieder begann er, ein hldﬂ]\tri‘putﬂtf‘i Mefiglas
zu fullen: F.. :t wasserhell, ein wenig gelblich schimmernd
stand diesesmal die F lllhhlg_{lu it 1im Glas. Farblos, beinahe
unsichtbar, fiillte sich das Glas aus dem dritten FaB.

,»Die Proben stehen da, Herr Diesel.** rief der Monteur
zur Maschine hiniiber. Diesel trat an den Tisch. Er hob
die Gliser, eins nach dem andern, cegen das Fenster
empor und betrachtete sinnend das Fﬂ-l'hf"ﬂ.‘:pif‘] des Lich-
tes 1n den Fliissigkeiten: dunkelbraun, fast schwarz —
gelblich — wasserhell. Dann schrieb er drei kleine Zettel
und klebte sie auf die Gliser: Rohes Erdol aus Pechelbronn

Pennsylvanisches Lampenpetroleum — Amerikani-
sches Benzin.

Noch immer drang der Blick des Ingenieurs in die
Glidser vor ihm auf dem Tisch. Es war still um ihn rings
im Raum, der Monteur war durch die Tiir gegangen, von
drauflen scholl nur ge dampft und wie von ff‘ln der V» erk-
stattlirm. Wie l+-1.~«f=. stille Vogel kamen die Gedanken aus
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der Seele heraufgeschwebt und sie umkreisten unaufhr-
lich das Geheimnis, das um jene Gliser ging. Es schien
dem Ingenieur, als stinde dieses Geheimnis mit einem
Male riesengrefl vor ihm, ganz in jene Fliissigkeiten
hineingebannt und als miisse er das Geheimnis ihnen
entreillen.

Kraft hiel} jenes Geheimnis. Kraft lebte und wob. nocl
still und verborgen, in diesen Glisern, noch festgekettet
an Myriaden von Atomen und Molekiilen, aber wartend
und stets bereit, aus den Fesseln zu springen.

Der Ingenieur dachte an Paris zuriick. Er hatte sich
in jenen Jahren oft mit dem Erdél und mit dem Lampen-
petroleum befaf3t. Es waren merkwiirdige Versuche ge-
wesen damals. Immer wieder hatte die Eismaschine ge-
arbeitet und das Ol in einer Wanne Grad um Grad kilter
gemacht. SchlieBlich schien es, als wolle das Ol fest
werden; ein weilles, schmieriges Etwas, das Paraffin, hatte
sich herauskristallisiert. Das Ol aber war reiner und besser
geworden.

Schon damals, noch mitten in der Arbeit an der Eis-
maschine, hatte den Ingenieur ein merkwiirdiges Gefiihl
gepackt, wenn er dieses Erdol vor sich in den Glidsern und
den Wannen sah. Dieses Ol war geladen mit Kraft, mit
Energie. Noch viel enger zusammengedringt, noch viel
konzentrierter als in der Kohle sal} diese Kraft im Ol. Man
mulfite nur den Weg suchen, sie herauszuholen. Den vollen-
deten, den besten Weg dazu mufite man finden.

Der Ingenieur sah von den Glidsern auf, zu seinem
Motor hiniiber. Er marschierte auf diesem Weg.

Um das Erdol aber, das Lampenpetroleum, das Benzin,
das dortin den Glisern merkwiirdig fluoreszierte, schwebte
es noch immer wie Geheimnis, wie unbekanntes Neue.
Dieses Ol stand noch jung und beinahe fremd in der Welt.
Vor 35 Jahren, in den frithen Jugendtagen des Inge-
nieurs, hatte kaum ein Mensch etwas von jenem selt-
samen Ol gewult.

12
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Iis war gerade um das Geburtsjahr Rudolf Diesels ge-
wesen, als abenteuerdurstige Pioniernaturen in den
Wildern Pennsylvaniens begonnen hatten, Bohrlocher in
die Erde hinunterzutreiben, voll Spannung, ob man jenes
dunkle KEtwas, das die Indianer aus Wassertiimpeln
schopften, nicht in Mengen aus dem Boden holen kénne.
Und der schwarzbirtige Colonel Drake mit seinem Bohr-
meister Billy Smith lmttf‘ Gliick: langsam, aber unauf-
horlich kam das dicke Erdol aus dem Bohrloch herauf-
gestiegen und lief sogar zum Creek hinunter, weil man es
nicht schnell genug einfangen konnte, Das Erdél war in
der Welt, und es begann, mit seiner Romantik alle jene
Abenteurer zu locken, die frither in Kalifornien Gold-
klumpen aus dem Sand gewaschen und in den Anden nach
Silberadern gesucht hatten.

Man hatte drithen in Pennsylvanien in den Jahren
nach 1860 begonnen, dieses Erdél zu zerlegen und zu
reinigen, war stolz darauf, daf} man schlieBllich ein wasser-
helles Lampenol, das Petroleum, daraus gewann und
fluchte dariiber, dafl immer ein ldastiger Abfall, jenes
Benzin, verblieb.

Dann hatte 1862 Edmund Siemers, ein Hamburger
Kaufmann, zum erstenmal sechzehn FaB von jenem
Lampendl nach Deutschland gebracht und der Reeder
Wilhelm Anton Riedemann hatte es spiter gleich in
ganzen Segelschiffsladungen iiber den Atlantik geholt,
Acht Jahre mochte es nun her sein, daf3 dieser Riedemann
zum erstenmal einen Tankdampfer voll O} nach Deutsch-
land geschickt hatte.

Driitben in Pennsylvanien und in Ohio aber bohrten
die Minner. vor allem jener John Davison Rockefeller,
weiter nach Ol, pumpten von Jahr zu Jahr grioflere Mengen
aus dem Boden und zerbrachen sich die Kopfe dariiber,
was mil diesem gewaltigen Se gen zu machen sei, IIPTHI
sclbst alle Petrole: uralamnf‘n auf der ganzen Welt hitten

‘

mit diesen Mq ngen nicht fe r'hrr zu werden vermocht.,
T &

Ljas also war das Geheimnis jener rlilhh:§5!~:t-1-=r11. die.
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schimmernd und fluoreszierend, in ihren Glisern auf dem
lisch des Augsburger Versuchsraumes standen und die
im eisernen Zylinder von Diesels Motor sich nun wie in
einer faustischen Retorte wandeln sollten in die Kraft.

Der Ingenieur schritt wieder zu seiner Maschine hin-
itber. Er sah, daB} der Monteur den Brennstoffbehilter,
hoch oben, schon gefiillt hatte. Die Arbeit mochte weiter-
gehen.
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KAMPFEN UND HOFFEN

Ein Wintertag hat sich an den andern gereiht, eine
Nacht mit Stunden kurzen Schlafs an die andere, es ist
Februar geworden. Noch liegt der graue Wintermorgen —
es ist der 17. des Monats —iiber Augsburg. Schon arbeiten
die beiden Minner, Diesel und der Monteur, am Motor.
Wieder, wie hundertmal vorher, riickt Diesel die Trans-
mission ein, die den Motor mit ithrem Riemen antreiben
soll. Linder steht am Motor, oben auf der holzernen Ga-
lerie, die man um den Zylinder gelegt hat. Er bedient das
Petroleumtropfventil, wacht dariiber, dafl der Brennstoff
richtig in die Maschine kommt. Im Zylinder faucht und
zischt und pufft es; dann und wann schiittert ein Knall
durch die Luft.

,.Herr Diesel!l*® schreit Linder plotzlich von oben. Der
Ingenieur blickt hinauf, sieht dafl Linder seine Miitze
vom Kopf gezogen hat und wie gebannt, ja beinahe an-
dichtig aut den Transmissionsriemen starrt. Der Monteur
steht stumm, er deutet nur auf den Riemen. Da sieht
Diesel, dafl der Riemen nicht mehr den Motor zieht, son-
dern ruckweise von diesem gezogen wird.

Kraft! jubelt es aus Diesels Seele herauf. Der Motor
gibt Kraft! Er arbeitet! Zum erstenmal bewegt ihn die
cigene Kraft, dic in den Tiefen des Zylinders geboren wird!

Die Minner driicken sich stumm die Hand.

Dem Erfinder war es, als triuge dieser erste, nur Minuten
wihrende Lauf seines Motors die Belohnung in sich fiir
Jahre des Sinnens und des Vollendens, fiir hunderte von
durchwachten Nichten, fiir ein ganzes Leben, das nur
auf ein einziges Ziel gerichtet war. Der Motor lief, das Ziel
schien nahe,
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Jere unsichtbare Gewalt ergriff in diesen Tagen die
Scele des Ingenieurs, die immer die Menschenseele er-
greift, wenn sie sich einem Ziel canz nahe wihnt. Alles
Harte und Schwere, alles Vergangene ist vergessen, leicht
und des Endsieges sicher scheint der Kampfl um die
Zukunft. Vielleicht ist es eine Gnade des Schicksals, daf3
es dem Erfinder solche Tage schenkt, in denen er alles
Schwere und Hindernde itberwunden wiihnt. Vielleicht
1st es die hochste Gnade, dal das Schicksal in solchen Ta-
gen dem Blick die wahre Wirklichkeit der Zukunft verhiillt.

Dif‘Ef‘l E‘Irljf‘iti’-'tﬁ' wpit{_*r. D:"I‘ Iﬂutt'lr Hlilh.i‘ ju ninht nur
fiir Minuten laufen, er sollte eine Maschine werden, die
Tag fiir Tag harte Arbeit leisten konnte. Der Winter
verging, die ersten Stéfle des Mirzwindes fuhren durch
Augsburgs Gassen. Vom Morgen bis in die Nacht standen
die Minner dreuBBen am Motor. Die Diagramme stapelten
sich nach Hunderten; immer mehr offenbarten sie dem
Erfinder in der Sprache ihrer Kurvenziige von den Ge-
heimnissen der Kraft. Das Versuchsjournal hielt alle
Leiden und Schmerzen dieser Tage fest.

. Wir haben die R:_‘guliﬁrung durchaus nicht in der
Hand, die Explosion dringt in das Diiseninnere.* trug
Diesel ein, oder: ,.Die Diagramme 125 bis 127 sind bis
jetzt die besten, an diese sind die weiteren Versuche ane-
zukniipfen.* Trotz seiner Sachlichkeit wurde das Journal
zum Spiegel des harten Kimpfens: ,,Fast uniitherwindliche
Schwierigkeiten.** — , Direktes Einspritzen érzeugt hef-
tige Lixplosion, dadurch Verhinderung weiterer Brenn-
stoffeinfuhr, aullerdem sehr gefihrlich.® — »Auspuff
kommt noch brennend aus dem Zylinder.*

Unaufhorlich ging das Knallen der Explosionen durch
den Raum, immer wieder kam es vor. daf3 selbst Diesel
und sein Monteur erschrocken von der Maschine zuriick-
sprangen, wenn die Schlige und Stéfe dumpf und un-
heimlich durch den Zylinder tobten. Es war ein Kampf
mit den geheimsten Tiicken der Natur.

Nicht pur mit der Natur war dieser Kampf{ durchzu-
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ringen. Die Versuche verschlangen Geld. Jeder Tag kostete
Geld, jede ﬁl‘-drruug kostete Geld. Das Geld kam von
Menschen. Und es nahten die Tage, wo diese Menschen
anfingen, schwankend, llllBtl':lll]hLL], zuversichtslos zu
werden. Sie wurden es nicht plotzlich, nicht mit einem
Schlag; es begann langsam.

Die Tage kamen, in denen immer wieder irgend jemand
die Tir zum Versuchsraum aufklinkte, sich den unge-
horsamen Motor besah, der schwarz und geheimnisvoll
wie eine Sphinx auf seinem schweren, breit gespreitzten
Eisengestell hockte, und fragte: ,,.Sagen Sie, Herr Diesel,
wir werden doch Erfolg lmln‘n'? Die Sache wird sich doch
entwickeln? Wann zrldu}u n Sie? Wann denken Sie?
Schwierige Probleme, !llL]_lt wahr? Vielleicht allzu schwie-
rig? Vi Il icht gar nicht zu l6sen? Wie denken Sie dar-
iiber, Herr Diesel 7¢¢

Dieser Kampf gegen den Kleinmut der Menschen wurde
hirter, aufreibender, verzehrender als alles Ringen mit
den Gewalten der Natur. Diesel kimpfte diesen Kampf
mit dem ganzen Fanatismus seiner Seele. Immer wieder
kam es in diesen Friithlings- und Sommertagen vor, dafl er
vom Morgengrauen bis in die Nacht am Motor arbeitete,
sich am Abend in {]rn Zug warf, in der Nacht nach Berlin,
nach Essen oder in das Auhl and fuhr, um am niéchsten
Morgen eine wichtige Besprechung zu fiihren, uin zu be-
schwichtigen. das sinkende Vertrauen zu stirken, Mianner
mit neuem Mut und neuem Hoffen zu erfiillen.

Der Erfinder wuchs in diesen Tagen in eine gewaltig
grolle Aufgabe hinein, die noch viel groBer, viel schwerer,
viel schicksalsvoller als seine technische Berufung war:
es war die Aufgabe, mit einem unerschiitterlichen Fana-
tistnus seinem Motor die Treue zu haiten, seine Idee mit
demn Mute eines Propheten zu verteidigen, und iiber den
Hemmnissen der Gegenwart nicht das Bild der Zukunft
zu vergessen, sondern dieses Bild in tausend lockenden
und leuchtenden Farben zu malen. Es war die Aufgabe,
die 1mmer vor den Zielen wahrhaft grofler Minner steht.
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Oft tauchte auch in diesen Wochen die wiirdige, patriar-
chalische Gestalt Heinrich Buz’, des Direktors der Ma-
schinenfabrik, in der Tiir des Versuchsraumes auf. Nach-
denklich ging der Blick zum Zylinder empor, wenn der
Motor gerade nach wenigen Umdrehungen wieder in seine
triige und storrische Untitigkeit zuriickgefallen war. Es
konnte sein, dafl Buz lichelte und sagte: ,.Ich sche, ich
habe Pech, Herr Diesel. Immer komme ich- zu spat.‘
Der Direktor wufite dafl man hier nur mit einem ganz
groflen, mit einem alles iiberwiltigenden Optimismus iiber
die Schwierigkeiten der Gegenwart hinwegkommen konnte.
In Heinrich Buz hatte Diesel in jenen Jahren einen Helfer,
der, wie der Erfinder selbst, unerschiittert in all dem
Tosen, Wanken und Schwanken der Meinungen stand
und dem Motor die Treue hielt.

Der Herbst kam. Der Kampf ging weiter. Es war ein
unauthorlicher Reigen von Ideen, den die Seele des Erfin-
ders aus dem UnbewuBlten heraufsandte. Jeder Tag, jede
Stunde brachte neue Ideen. Es gab Ideen, die verworfen
wurden, kaum daf} sie in das Bewufltsein getreten waren.
Andere ldeen gingen in die Wirklichkeit ein, bewiesen
aber schon nach Tagen, dafl sie nicht leben konnten.
Wenige Gedanken nahmen den Kampf langer Versuche
auf, bis die Natur endgiiltig ihr bejahendes oder ver-
neinendes Urteil iiber sie gesprochen hatte.

Da waren die Versuche mit Leuchtgas, da war die
Idee der Ziindung. Vielleicht konnte man, sann der Er-
finder, den Motor zum Arbeiten bringen, wenn man ihm,
so schmerzlich es war, ein wesentliches Stiick seiner
Eigenart nahm, wenn man also im Zylinder den Brenn-
stoff nicht sich selbst in der zusammengepreflten heillen
Luft entziinden, sondern ihn durch einen iiberspringenden
elektrischen Funken explodieren lie3.

Gerade in jenen Tagen hatte man viel erziihlen horen
von einem geschickten Stuttgarter Mechanikermeister, der
mit echt schwiibischem Tiifteln und Sinnieren eine kleine
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Fabrik aufgemacht hatte, in der er beinahe nichts an-

deres baute als elektrische Ziindapparate fiir Motoren.
Diesen Mann, Robert Bosch, rief man eines Tages nach
Augsburg heriiber. Er kam, besah sich den Motor mit
seinem klugen, schwiibischen Gesicht und strich sich lange
nachdenklich den Bart, den er trotz seiner Jugend schon
trug. Dann fuhr er, nachdem ithm beinahe das Geld im
teueren Augsburg ausgegangen war, nach Stuttgart zu-
riick und baute einen Ziindapparat fiir den Dieselmotor.
Iis war eine wahrhaftige Sinn- und Tiiftelaufgabe fiir
Robert Bosch, eine Aufgabe, wie er sie liebte.

Als der Ziindapparat fertig in Augsburg stand, kam er
wieder heriiber, ging hinaus zur Maschinenfabrik und zog
sich 1im Versuchsraum die Jacke aus. Dann begann Linder,
den Motorzylinder auftzuschrauben. Robert Bosch diri-
gierte mit seinen geschickten Mechanikerhinden und mit
viel hingebender Miihe die elektrischen Kontakte in den
Zylinder hinein, Diesel priifte nocheinmal den Asbest-
docht, der durch Boschs elektrischen Apparat geziindet
werden sollte, und winkte Linder mit der Hand, den
Zylinderdeckel wieder zuzuschrauben.

Mit Spannung stehen die drei Minner vor der Maschine.
Diesel gibt ein Zeichen. Der Monteur riickt die Trans-
mission ein. Das Schwungrad beginnt seinen Lauf, der
Kolben fihrt, widerwillig fauchend und puffend, im Ly-
linder auf und ab. Man wartet darauf, dafl Boschs elek-
trischer Funke ziinde. Er ziindet nicht, der Asbestdocht
kommt nicht zum Glithen, wie Diesel sich das cedacht hat.
ks geht weder mit Benzin noch mit Petroleum. Nur immer
michtige Dampfwolken puffen empor, im iibrigen be-
nimmt sich der Motor wie ein gequilter Patient.

Ein tiefes Sinnen liegt lang auf Boschs ernstem Gesicht
withrend seine Hand langsam durch den Bart streicht.
Dann blickt er auf, schiittelt ene rgisch den Kopf und
meint: ,.Ich hitt’ Thnen ja herzlich gern g’holfe, Herr

Diesel, aber es geht nit!** Dann wandert er zum Bahnhof
und fihrt nach Stuttgart zuriick.
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Diesel aber ist schon wieder in neuem Sinnen und Su-
chen begriffen. Schnell und mit freier Hand, aber jeden
Strich sorgsam iiberlegend, wirft er Skizzen auf ein Blatt.
Mit fliichtigen Zugen schreibt er Worte ein: Riickschlag-
ventil — Diise — Kupferrohr mit Mectallgaze gefiillt —
Sicherheitsplatte — Gasbrenner. Das Ganze soll ein Ver-
gaser werden, ein Apparat, der den fliissigen Brennstoff
erst in Gas zu verwandeln hiitte, bevor er in den Motor-
zylinder kommt.

Wieder beginnt ein langes Probieren und Versuchen
mit diesem Apparat. Wieder stapeln sich die Diagramme
nach Hunderten. Diesels Gesichtsziige werden ruhiger und
zufriedener, als er die Diagramme, die Brille auf die Stirn
schicbend, eins nach dem andern betrachtet, Er ruft —
es 1st mnzwischen Mitte Oktober geworden — eine Reihe
von Minnern, denen er wieder neuen Mut machen muB,
nach Augsburg. Um den Motor gruppiert sich eine kleine
Versammlung: Heinrich Buz und Lucian Vogel stehen
erwartend, die Herren Schmitz, Gillhausen, Ebbs und Har-
tenstein sind von der Firma Krupp aus Essen gekommen.

Man sicht und vergleich die Diagramme, man diskutiert
fiir und wider. Eine neue Idee springt plotzlich unter die
Mianner hinein: der Motor soll mit Leuchtgas laufen.

So geht es bis in den November hinein. Morgen fiir Morgen
wandert Diesel vom Springergafichen, wo er wohnt, hin-
aus zur Fabrik, kehrt erschdpft und abgespannt abends zu-
riick. ,,Wir erreichen endlich prinzipiell richtige Dia-gram-
me mit Gas.** schreibt er eines Tages in das Protokollbuch.

Wieder schiilen sich neue lIdeen heraus. Diesel sichit die
Maschine abermals in gednderter Gestalt vor sich. ,,Deut-
liche Zeichen, dafl in den verlorenen Riumen keine Ver-
brennung stattfindet,** schreibt er eines Tages. ,,Dieses
Hindernis kann leider ohne Umkonstruktion der Maschine
nicht beseitigt werden.*

So stehen, als das Jahr sich seinem Ende zuneigt, die
Minner wieder am Zeichenbrett, Teil fiir Teil entsteht
alsermals eine neue Maschine,
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Vierzylinder-Schiffsdieselmotor aus dem Jahr 1904, geliefert von der Maschi-
nenfabrik Augsburg-Niirnberg A. G.an die Kaiserliche Werft, Kiel. 140 PSe
ber 400 Umdrehungen/ Minute.
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U-Boots-Dieselmotor aus dem Jahr 1918 mit einer Leistung von 3000 PSe.
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Viereinhalb Monate lang wiihrte jene seltsame Stille im
Versuchsraum der Augsburger Maschinenfabrik. Es war
eine ungewohnte Stille, denn jedermann hatte sich an das
ewige, manchmal bosartige Rumoren, an das Knallen und
Puffen, an das Herausfahren der schwarzen Rauchwolken
und der Stichflammen gewdhnt, das hinter der Bretter-
wand vor sich gegangen war. So gab es in Augsburg Men-
schen, auf die jene Stille bedriickend wirkte, und sie frag-
ten, ob denn dieses geheimnisvolle Wesen, das sich so
ungebidrdig benommen hatte, nun wohl fiir ewig ver-
stummt sei. Die Wissenden zuckten die Achseln. Viel-
leicht, meinten sie, kime jener schwarze, lirmende Un-
hold eines Tages wieder, aber, wie man hoffe, gebessert,
viclleicht sogar sanft und friedlich geworden.

Indessen arbeitete der Erfinder wie besessen an seinen
Zeichnungen. Seine schlanken, merkwiirdig ausdrucks-
vollen Hinde fihrten unaufhorlich in schnellem Zug den
Bleistift iiber das Papier. Er skizzierte und sann, der
Techniker vollendete mit sauberem. scharfem Strich die
Werkstattblitter. Die '3:1;:{1‘1‘] stapeiten sich. Jeder trug
die Aufschrift . Motor Diesel*. Noch in den Wintertagen
begannen die GicBler, die Schlosser und Monteure in den
Augsburger Werkstatthallen ihre Arbeit. Sie machten
Teil um Teil des Motors, so wie es die Zeichnung befahl,
von neuem zur Wirklichkeit. Sie stellten Diesels [deen von
neuem mitten hinein in die sichtbare und greifbare Welt.
Am 26. Mirz 1895 stand der Motor, gedndert und ver-
bessert im Versuchsraum.

Wieder begannen fir Diesel die Tage einer unerhorten
Spannung, eines fanatischen. dringenden Forschens, Su-
chens und Probierens am Motor. Wieder rif3 Augsburg ihn
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aus seinem Berliner Heim, wieder wanderte er unzihlige
Male den Weg durch die engen Gassen, an den alten
Hiusern vorbei, hinaus zur Fabrik.

Er fiihlte, dafl die Last und Menge der Arbeit ihn
niederzudriicken drohten. Die Versuche riefen nach mehr
Hinden, die sich hindurcharbeiteten durch den Wirbel
der Zahlen, der Rechnungen, der Beobachtungen, durch
den Stapel der Diagramme. Zur rechten Zeit kam ein
junger Ingenieur, Fritz Reichenbach; voll Arbeitswillen
und Tatendrang wurde er dem Erfinder hinfort Mitar-
beiter.

Immer wieder trat Lucian Vogel in den Versuchsraum.
., Was macht ihr denn?** fragte er eines Tages verwundert,
als er sah, dal} die Minner mit Wassergelillen am Motor
herumhantierten, Wasser in den Zylinder filiten, mafien
und rechneten.

»litwas ungewohnt, mein Lieber, nicht wahr?* rief
Diesel vom Holzpodium herunter. ,,Wir messen, wieviel
Wasser in die ganzen Zylinderhohlrdume hineingeht und
erfahren dadurch, wie grof sie sind.* Und dann sprach
Diesel davon, wie er immer klarer erkenne, dafl gerade
dieser Hohlraum im Zylinder, der sogenannte Verbren-
nungsraum, in seiner Gestalt und Gréfle ausschlaggebend
wichtig sei fiir das folgsame Arbeiten des Motors. Hier
habe gleichsam das Geheimnis der Sphinx seinen BSitz,
in diesem engen, eisenumschlossenen Raum, in dem der
eigentliche Wandel des Brennstoffes in die Wirme und
der Wirme in die Kraft, dieses ewige, unerforschliche
Spiel der Atome, vor sich gehe.

Alg der April zu Enden ging, stand die Maschine wieder
bereit. Man sehe schon einen Unterschied gegen 1893,
meinte der Monteur, als er lichelnd und priifend zur Héhe
des Zylinders hinaufblickte.

Ja, man fiihlte, dafl hunderte von Ideen in diese neue
Gestalt des Zylinders und des Triebwerkes hineingear-
beitet worden waren, dafl eine ungeheuere Gedanken-
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arbeit von zwei Jahren jede Schraube, jedes Hebelchen,
jeden Nocken gebessert und vollkommener gemacht hatte.

Diesel priifte noch einmal die MeBinstrumente nach,
die Fritz Reichenbach mit Hingebung an der Maschine
befestigt hatte. Dann winkte er dem Monteur zu: der
Motor begann zu laufen.

Diesel beobachtete, wie der Indikatorstift mit der Ge-
wissenhaftigkeit eines unbestechlichen Kentrolleurs seine
Kurvenziige schrieb. Dann trat er zum Fenster und
blickte zum Auspuffrohr empor. Keine diistere Rauch-
und Rulwolke wirbelte in die Frithjahrsluft hinaus.
Reichenbach langte die ersten Diagramme vom Podium
herunter; Diesel nickte befriedigt. Dann trat er zum
Tisch und schrieb in das Protokollbuch: ,.Es ist als sicher
anzunehmen, dafl der richtige Diagrammverlauf nun-
mehr erreicht ist... Auspuff nur horbar, jedoch ganz
unsichtbar.**

Die Sommertage kamen. Heifl lag die Sonne auf den
Dichern der Fabrikhallen draulen vor der Stadt. Tag fiir
lTag standen die Minner im schwiilen Ol- und Benzin-
dunst des heiflen Versuchsraumes, mit schmierigen Hin-
den und &lfleckigen Anziigen.

Es konnte vorkommen, daf3 Diesel pléotzlich zu Maschi-
ne eilte, die Hand priifend an das Lager der schweren
Kurbelwelle legte und dem Monteur ein lautes s alt]*
zuschrie, das Fauchen und Puffen des Motors iibertonend.
Dann war die Arbeit fiir Stunden unterbrochen, und
Diesel wanderte ungeduldig durch den Raum, das heif3-
gelaufene Lager kriiftic verdammend.

Immer tiefer drang bei solcher Arbeit der Erfinder ein
in das geheimmisvolle Werden der Kraft, wie es in der
engen eisernen Lammer des Motorzylinders vor sich ging,
Er fihlte sich hinein in das geheimste Spiel der Atome,
das dort verborgen unaufhérlich lief, mit dem Spiirsinn
eines Jidgers, dem auch die verschwiegensten Wechsel des
Wildes offenbar werden.
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Er beobachtete und zog blitzschnell seine Schlisse.
Dann flog die immer beschiftigte Hand, den Bleistift
fuhrend, hastig iiber das Papier, warft eine Skizze mit
Zahlen. MaBlen und Kurven in die Welt der Wirklichkeit.
Mit Ungestiim driangten solche ldeen, und wihrend die
Schlosser in den Werkstitten an dem neuen Maschinen-
teil, das in der Idee entstanden war, feilten, bohrten und
drehten, wiihlte die Ungeduld in Diesels Seele.

... Noch nicht fi‘rtig?“ Ein Zug beinahe schmerzvoller
Schirfe grub sich in sein Gesicht. Aber dann kam es wie
Erlésung, wenn der Motor wieder lief und wenn ein kleines
Stiickchen neuer Erkenntnis der Natur abgerungen war,

Es kam der Sommertag, an dem der Motor zu ersten-
mal mit Lampenpetroleum lief, nicht mehr wie bisher mit
Benzin. Selbst der weit in die Zukunft gehende Blick des
Erfinders konnte damals wahrscheinlich noch nicht n
seiner ganzen Tragweite ermessen, welch einen histori-
schen Wandel das bedeutete. Denn erst die Zukunft
machte es immer klarer: der Dieselmotor war die Maschi-
ne, die aus dem Lampendl ihre Kraft herausholte, spiter
aus dem dickflissigen Teerdl uad schlie3lich sogar aus
dem rohen Erdol. so wie es aus dem Boden kommt. Die
Zukunft. die damals selbst fur kumlig*' Blicke noch nicht
in aller Klarheit zu durchdringen war, wandelte also den
Dieselmotor zu einer Maschine, die immer billigere,
schlechtere, minderwertigere Brennstoffe in sich hinein-
fressen konnte und dadurch der Welt immer billigere
Kraft zu liefern vermochte.

,,Morgen werden wir endlich anfangen, die Kraft zu
messen,”* sagte Diesel an einem Frithsommerabend zu
Lucian Vogel. ,,Nach zwei Jahren. Endlich!** Wie auf
einem Zeitrafferfilm fihrte die Erinnerung in Sekunden die
Kiampfe dieser zwei Jahre noch einmal durch Diesels Seele,

Am nidchsten Morgen stchen die Minner beinahe ein
klein wenig feierlich vor der Maschine, um die man allerlei
Dinge und Gerite herumgebaut hat. Der Menteur priift
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und riittelt noch einmal an allen Schrauben. Diesels Hand
zittert beim Schreiben ganz leise vor verhaltener Span-
nung. Immer weiter ist der Motor in sein Leben hinein-
gewachsen, beinahe wie ein Kind, wie ein Mensch. Man
will jetzt mehr sehen, als daly das Geschopf seine Glieder
regen und bewegen kann. Man will sehen, wie das heran-
wachsende Wesen arbeitet, was es leisten kann, ob es
einen Sinn fir die harten und niichternen Tatsachen der
Welt gewonnen hat. Man will :-‘-‘.f‘]jt‘n., wie der Motor mit
seinem Brennstoff wirtschaftet, wieviel Petroleum er in
jeder Stunde verschlingt, um daraus bewegte ,,Kraft®:
eine Pferdestiarke, zu machen.

Die Minner beobachten und messen Tage hindurch.
Dann beginnt Fritz Reichenbach auszurechnen, wieviel
Gramm Petreleum nun eigentlich die Maschine in sich
hineinfrafl, wenn sie eine Stunde lang der Welt eine Pfer-
destirke geschenkt hat. Endlich wirft er mit Geklapperden
Bleistift auf den Tisch. Diesel sicht ihn erwartungsvoll an.

.._f'-.'un‘:“

...n!'l'i:lll!]IIt‘I't:;t"l_‘llr‘-'«ll]'I[]lif‘lltﬂig Gramm. Herr Diesel.*

Uber Diesels Gesicht geht ein Minenspiel. Es ist Freude
und ein wenig Ent{iiu*'t:hun;: zugleich. Dreithundertsechs-
undachtzig Gramm Petroleum ist viel. Der Motor be-
nimmt sich noch wie ein Verschwender. er wirft das ihm
anvertraute Gut mit vollen Hinden hinaus.

Diesel ahnt, daf} jetzt ein neues Ringen beginnt: der
Kampf um die Wirtschaftlichkeit. Wieder wird man for-
men und erziehen miissen am Motor, damit er sich zu
emnem ordentlichen und sparsamen Wesen entwickelt. Das
wird neue Kiampfe, neue Schwierigkeiten geben. Aber
dann wird ein lockendes, ein ungeheuer grofles Ziel er-
reicht sein. : :

Rudolf Diesel ist es, als versinke fiir einen Augenblick
der enge Versuchsraum um ihn, als versinke die Maschi-
nenfabrik, als versinke das ganze alte Augsburg rings um
thu, und als stinde er nun mit seinem Motor wie ein
Herrscher mitten in der Welt
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Aber schnell ist der harte und niichterne Alltag wieder
da. Der Motor macht Sorgen, man muf} allerlei Mingeln
und Unvollkommenheiten nachspiiren. ,,Auch der Zylin-
der zeigt bei genauer Messung, dafl er unrund ist, wir ha-
ben mit einem sehr schlechten Kolben gearbeitet, Zeichen,
dal} wohl nicht die Ringe selbst das Dichten besorgen, als
vielmehr das zwischen ihnen gehaltenen Ol schreibt
Diesel in das Protokoll, das er immer noch in energischen
Schriftziigen selbst fiihrt.

An einem Julitag, als die Luft schwer und driickend im
Versuchsraum schwebte, rechnete Fritz Reichenbach wie-
der einmal mit nicht endenden Zahlenreihen und Formeln.
Plotzlich sprang er auf, so energisch, dafl der Stuhl mit
lautem Gepolter zum Boden fiel.

,,Dreimal habe ich die Sache durchgerechnet, Herr Die-
sel,“ rief er am Motor vorbei, ,.dreimal! Und immer das
gleiche Ergebnis! Es mul} unbedingt stimmen !

Diesel horchte auf.

,Zweithunderteinundneunzig Gramm!®
chenbach triumphierend.

Die Maschine hatte sich ernsthaft gebessert: anstelle der
fritheren 386 Gramm Petroleum brauchte sie nur noch
291 Gramm fiir eine Pferdestirke in der Stunde.

Am Abend dieses Tages, wihrend drauflen schon lingst
die Dunkelheit iiber Augsburgs Gassen und Tirmen lag,
sal} Diesel noch lange am Schreibtisch. Er berichtete in
einem Brief an Krupp, nachdem er geraume Zeit in einer
groflen Motorentabelle studiert hatte, iiber das, was die
Augsburger Maschine nun leistete.

.. Wir verbrauchen demnach.,* schrieb er, ,,nur 0,6 vom
Brennstoff der anderen und unsere Maschinen sind nur
0,58 mal so grof} fiir gleiche Arbeit. Ich bin weit entfernt,
diese Resultate als definitiv hinzustellen, sie sind im Ge-
genteil noch sehr unvollkommen, schon deshalb, weil der
Motor nur mit 3/, Leistung arbeitete.*

Immer wieder formte sich vor dem Erfinder ein Bild

“* verkiindete Hei-
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egroflerer Vollkommenheit sciner Maschine, und dieses
Bild befligelte die Seele immer von neuem. So konnte
diese Seele unaufhorlich den Geist und den Kérper an-
treiben, mit den tausenderlei kleinen und groflen Schwie-
rigkeiten fertigzuwerden, die jeder Tag brachte.

Der Sommer ging zu Ende, die Herbsttage verflogen in
zdher Arbeit, der Winter kam. Augsburg lag im Schnee.
Er liefl zierliche, weille Sdume auf den geschwungenen
Renaissancegiebeln der MaximilianstraBe wachsen und
formte den Tiirmen dicke, lustige Hauben. Die Tage vor
Weihnachten zogen mit ihrer seltsamen Vorfreude durch
die Stadt. Diesel freute sich auf das Fest, und um sich fiir
die stillen Tage aller Sorge zu entledigen, schrieb er am
21. Dezember wieder einen langen Brief an Kru pp-

,,2Die ganze Maschine,** schrieb er, , hat sich vollkom-
men bewihrt, ist sogar wesentlich besser geworden wie
das Diagramm Nr. 28 zeigt ... Als einziger Nachteil ist
die 6ftere Notwendigkeit des Auswechselns des Brenners
zu nennen . . . Diese Operation ist aber derartig einfach
(entspricht etwa dem Auswechseln der Kohlen an einer
Bogenlampe), dafl sie kaum ins Gewicht fiillt. Ich hoffe
auch sehr, dieselbe mit der Zeit iiberfliissig zu machen . . .*

— R . —
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EINE SITZUNG

Die Minner hatten ihre Plitze an dem langen Tisch des
Besprechungszimmers der Maschinenfabrik Augsburg ein-
genommen. Unterhaltung und das Riicken der Stiihle
gingen noch durch den Raum. Drauflen lag, triib und ver-
hangen, ein spiter Februartag des Jahres 1896 tiber der
Stadt.

Rudolf Diesel erhob sich und begann zu sprechen. Mit
priaziser Klarheit, die Begriffe miihelos formend, berich-
tete er vor den Miannern tiber das, was nun am Motor
unten im Versuchsraum erreicht war. Die Sprache des lr-
finders suchte und fand sofort die enge Verbindung mit
seinen Zuhorern. Die Manner nahmen Diesels Worte mit
Spannung in sich auf, und es konnte sein, dafl einer nach
dem andern bedachtsam mit dem Kopt mickte, wenn eine
Darlegung ihm besonders zu gefallen schien. Heinrich Buz,
der am Kopfende des Tisches thronte, hatte schon mehr-
mals auf solche Weise, die giitig-klugen Augen auf Diesel
gerichtet, seinen Beifall kundgetan.

,»Jch mufl sagen,’“ begann Direktor Gilihausen, als
Diesel seinen Bericht beendet hatte, ,,ich bin beruhigt und
befriedigt von dem, was ich in den letzten Tagen am Mo-
tor gesehen habe. Es gab doch Zeiten®
versbhnende Geste zu Diesel hin — ,,in denen uns bei

er machte eine

Krupp die ganze Sache — mit Verlaub zu sagen — recht
unsicher, beinahe zweifelhaft vorkam. Aber wir bekennen
uns bekehrt.* Die Herren von Krupp, die noch mit am
Tisch sallen, nickten eifrig.

Es wire gut, meinte Heinrich Buz, wenn jeder der
Herren nun unverhohlen seine Meinung zum besten gebe,
wie man dem Motor des Herrn Diesel, der bis dato in
einem einzigen Exemplar unten im Versuchsraum stehe,
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nun weiter 1n die Welt und 1n das Leben verhelfen wolle.
Ob es schon Zeit sei, die Maschine zu den Menschen hin-
auszuschicken. Wie die Herren dariiber dichten.

Einer der Manner nach dem andern sprach. Ch ja, man
sei ziemlich einmiitig der Ansicht, daff der Motor des
Herrn Diesel iber die Krankheiten und Schwichen der
ersten Jugend hinweg sei. s wire gewil} an der Zeit, fiirs
erste einmal mit dem ewigen Versuchemachen und Pro-
bieren aufzuhéren, und zu beginnen, mit all den Erfahrun-
cen der Jahre nun wirklich brauchbare Motoren zu bauen,
einen nach dem andern, und sie hinauszuschicken in die
Welt. Es sei gewifl schén und allseits erwiinscht, warf
einer der Minner, einen leicht ironischen Zug auf dem
Gesicht, ein, wenn der Motor des Herrn Diesel, der nun
Jahre hindurch mit einem bewundernswerten Appetit
ungeheure Geldsummen in sich hineingeschlungen habe,
sich anschicke, seinen Pflegeeltern nicht weiterhin auf der
Tasche zu liegen, sondern in einem ehrbaren Lebenswan-
del Geld zu verdienen.

»lch darf wohl die Meinungen zusammenfassen,* lie3
Heinrich Buz schlie3lich vom oberen Ende des Tisches
ner witrdig vernehmen, ,,wir sind uns also einig, daf} wir
die Versuchsarbeiten zunichst einstellen und alle Krafte
auf das Konstruktionsbiiro konzentrieren wollen. Dort
sollen die Werkstattzeichnungen fiir neue Motoren ent-
stehen, bel deren Entwurf schon alle die ﬁnd:‘*rungrn, die
inzwischen durchgefiihrt worden sind, beriicksichtigt
werden konnen.**

Heinrich Buz liel} den Blick seiner klugen, bedichtigen
Augen rings liber die Gesichter der Minner gehen. Uber-
all prigte sich Zur‘»timmung auf diesen Gesichtern.

Als am Abend der Erfinder mit Lucian Vogel den Augs-
burger Gassen zuwanderte, die fahl und verlassen im Dunst
des Spatwinters lagen, driickte er demi Freund die Hand.

wich habe Dir manches zu danken, Lucian,** meinte er,
,.8clhst in schwersten Tagen hast Du mir und meinen
Geschdpf die Treue gehalten.*

4
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»»Das soll auch in Zukunft so bleiben, Rudolf,** gab
Vogel zuriick, den Druck der Hand kriftig erwidernd.

Vom Turm von Sankt Georg aber kamen in melodi-
schem Akkord die Glockentone des Abendliutens lang-

sam und wie aus der I'erne durch die sinkende Nacht ge-

schwebt.
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YVORMARSCH ZUM SIEG

Im Augsburger Konstruktionsbiiro arbeiteten die Tech-
niker an den Rissen und Schnitten zum neuen Motor, der —
wenn er stihlerne Wirklichkeit geworden war —in die Welt
hinausgehen sollte. Uberall in der Fabrik erzihlte man in
diesen Tagen von der neuen Maschine. Man zab ihr einen
handlichen Namen, sprach vom ,,Motor 250/400¢ und
meinte damit, daf} der Zylinder dieser Maschine 250 Milli-
meter Durchmesser erhalten und der Kolben sich mit einem
400 Millimeter langen Hub in ihm aufund ab bewegen sollte.

Nur eine Tiir trennte das Zeichenbiiro vom Versuchs-
raum, und so konnte der Erfinder sich unaufhorlich in
seinem doppelten Reich bewegen: im Reich des Sinnens
und der Ideen und dem der praktischen Wirklichkeit.

Wieder begannen in diesen Vorfrithlingstagen von 1896
die Gedanken aus der Seele des Erfinders herauszudrin-
gen. Er warf fast ohne Unterbrechung Skizzen auf das
Papier, ging von Zeichentisch zu Zeichentisch, erliuterte
in aer klaren Art seines Sprechens und feuerte immer
wieder zur Eile an. Oft war die dringende Ungeduld nur
mit Miithe zu zidhmen. Alles schien zu langsam zu gehen,
selbst wenn die Bleistifte der Zeichner mit lautem, elligem
Zischen an den Reiflschienen entlang Jagten und manch
verstohlener Seufzer iiber den Zeichenbrettern erscholl.

Das alles vollzog sich in einer Atmosphire echter Inge-
nieurarbeit, denn drauflen, neben dem Zeichenbiiro
fauchte und puffte unaufhérlich mit derbem, vibrieren-
dem Stoflen der alte Motor. Sein Maschinist hielt ihn von
der Morgenfriihe bis spiit in den Abend hinein im Laufen
und stellte in strenger Priifung fest, daBl das eiserne
Wesen auch eine ganz beachtliche Ausdauer entwickelte,
ohne kaputt zu gehen eder zu erlahmen, daB es also auch
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fir die Dauermirsche gewappnet sei, die man spiiter
draullen im Leben von ithm verlangen wiirde.

Wochen hindurch wihrte diese Tortur. Dann fanden die
Manner. jener alte Motor habe seine Lebensaufgabe red-
lich erfiillt. Diesel liel aus der Stadt einen Fotografen
kommen, der mit seiner behidbigen camera obscura dafiir
sorgte, dall ein Stiick Pioniergeschichte der Technik
wenigstens im Bild der Nachwelt erhalten blieb. Jetzt
mochten die Schlosser mit den Schraubenschliusseln ithre
klappernde Arbeit am alten Motor beginnen und ihn
Stiick um Stiick in seine Teile zerlegen, aus denen sie vor
Jahren ihn zusammengebaut hatten.

Als der April seinem Ende zuging, spannten die Zeich-
ner im Konstruktionsbiiro mit einem deutlich vernehm-
baren Atemzug der Befreiung zum letztenmal ihre
strich- und zahlenbedeckten Papierbogen von den Zei-
chenbrettern, und der junge Ingenieur Imanuel Lauster,
dem die merkwiirdige Arbeit an der neuen Maschine vom
ersten Augenblick an ungeheure Freude gemacht hatte,
trug die groflen Zeichnungsrollen zur Werkstatt hiniiber.

Wieder begann fiir Diesel eine Zeit ungeduldigen War-
tens. Fiinf Monate wihrte es, bis die Minner in der Gie-
ferei, in den Sechmieden und den Schlosserwerkstiitten die
bunderterlei Teile geformt hatten, so wie die Zeichnungen
sie thnen befahlen. Solche Zeiten sind Schmerzenszeiten
fiir alle Erfinder; Wochen um Wochen, Monate um Monate
warten zu miissen, bis die fiiichtige Schopfung der ldee
ihre harte und kantige Wirklichkeit im “toff gefunden hat.

Abermals gingen die Spitsommert: ge iiber Augsburg.
Es wurde Herbst. Vor dem Wertackbruckertor fegte der

Wind die ersten braunen Bliéiterwirbel von den Biumen

der Anlagen.
In den ersten Oktobertagen stand der neue Motor fertig
und blank im Versuchsraum. Man sah, er bot schon im

AuBeren abermals ein geindertes Bild. Alles war durch-

dachter, verfeinerter, zugleich aber — so mochte es we-
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nigstens scheinen -— einfacher und schlichter geworden.
Es war das Bild, das in jeder Entwicklung sich verfolgen
albt: daly alles komplizierter wird und einfacher zugleich.
ks war eine auf Jahre zusammengedriangte Entwicklung,
ganz mit Jener zu vergleichen, wie sie sich beim Werden
hochstehender Tiere aus Urlebewesen in Jahrhundert-
tausenden vollzogen haben mag.

Wieder stand der Erfinder vor einer vollkommener ge-
wordenen Daseinsstufe seines Geschopfes. Wieder galt es,
der Natur die Bestiatigung abzuringen, dafl auch diesmal
alles Sinnen am Kleinen und Groflen richtig gewesen sei.

Diesel begann von neuem seine Versuche.

Imimer tiefer, immer herrischer hatte der Motor sich
inzwischen bis in das personliche Familienleben des Er-
finders hineingedringt. Wie ein Tyrann befahl dieser
Motor dem Erfinder, fast ununterbrochen in Augsburg
ZU Seiner \"rrﬁi;.fun:_‘-; zu weilen. Die Famailie lebte in Berlin.
Das bedeutete unaufhérlich aufreibende Nachtfahrten im
Schnellzug, es drohte, die Bande des gemeinsamen Lebens
immer mehr zu lockern. So hatte Diesel einen dndernden
Entschlull gefallt und war, ihn alsbald verwirklichend,
mit seiner Familie nach Miinchen, also in bequeme Nihe
r"&.lig-'}mr;_ﬁ., i'iln‘rgi*.-%irtll'][.

Im Dezember lief die Maschine. Es konnte auch jetzt
noch sein, daf} sie stdrrisch und eigensinnig wurde. daf
Explosionen laut durch den Versuchsraum tobten. Der
Erfinder hatte aber auch hier durch Ideen vorgesorgt, dal)
kein Schaden entstand.

Der neue Monteur, der jetzt den Motor bediente, war
erschrocken zur Seite gesprungen, als ein solcher Knall
durch den Raum fuhr. Er hatte auch gesehen, dal} bei
diesem Knall etwas wie ein GeschoB aus dem Kopf des
Zylinders herausgezischt und mit klatschendem Einschlag
in die Wand gegeniber gefahren war. Diesel lichelte und
wies auf eine Stelle an der Wand, die aussah, als hiitte man
ein Maschinengewehrfeuer darauf gerichtet.
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,,Platzventile,* meinte er. Uberall namlich, wo refahr-
liche Explosionen in der Maschinc auftreten konnten, waren
diinne, eiserne Scheibchen eingebaut worden, die unter
dem Druck der Explosion wie Geschosse hinausgeschleu-
dert wurden. Dadurch konnte die Explosion sich austoben,
ohne daB} sie den Zylinder zu zerreiflen oder sonst schlim-
men Unfug anzurichten vermochte.

Wieder stehen die Minner vom frithen Morgen bis in
die Nacht im Versuchsraum. Draulen tobt der Dezember-
sturm, nur tritbe kommt das Licht durch das Bogen-
fenster herein. Diesel probt und sinnt nocheinmal an allen
Einzelteilen der Maschine. Es kann vorkommen, daf3 ihn
plotzlich wieder eine neue Idee packt, dafl Lauster schnell
da und dort eine kleine Anderung aufskizzieren, daB in
jagender Eile in der Werkstatt noch im letzten Augen-
blick etwas umgebaut werden muf.

ks ist ein ewiger Triumph neuer Ideen, ein unaufhalt-
sames Hintereinanderherjagenneuer Gedanken,von denen
einer den andern — der bessere den guten — verschlingt.

Die trauliche Stimmung der Vorweihnacht im alten
Augsburg erinnert Diesel daran, dall schon wieder ein
Jahr seinem Ende entgegengeht. Wie vor einem Jahr,
am gleichen Tag, am 21. Dezember, sitzt er am Schreib-
tisch und jagt die Feder iber viele Seiten des Papiers.
Wieder schildert er Krupp alle Erfahrungen und Fort-
schritte, die gemacht worden sind, wieder weill er auch
im geschriebenen Wort mitzureilen und seinen fana-
tischen Glauben auf andere zu iibertragen. Es ist ihm,
als miisse er, der Bannertriger einer groflen Idee, seine
Fahne mit einem Ruck noch fester in die Hand nehmen
und, vorausstiirmend, die anderen zu einem letzten grofien
Krafteinsatz vor dem Endsieg aufrufen.

,soumma summarum‘‘, schreibt er in dieser Stimmung,
,,werden wir gegen Knde Januar 1897 einen vollstindig
reifen, schonen und Okonomischen Motor haben, mit
welchem sicherlich der Sieg unser ist.*
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MAN BLICKT NACH AUGSBURG

Ein neues Jahr zog in die Welt,

Uberall waren die Miinner der Technik und der For-
schung am Werk, hoben aus den Tiefen des Unbewuflten
Ideen, die nicht allzu lange vorher noch als unmoglich
gegolten hatten, und fithrten sie Schritt um Schritt in die
Wirklichkeit hinein.

Es war das Jahr, in dem Marconi nach langem Forschen
zum ersten praktischen Erfolg seiner drahtlosen Telegra-
phie kam, in dem die Badische Anilin- und Sodafabrik
zum erstenmal den Indigo-Farbstoff grofltechnisch her-
stellte, in dem Fischer die ersten Proben von synthetisch
dargestelltem Koffein und Theobromin vor sich liegen
hatte.

Iis war das Jahr, in dem Profesor Carl Linde, Diesels
Lehrer, an einem Januartag in einem Hérsaal der Char-
lottenburger Technischen Hochschule dem Kaiser, der
Kaiserin, dem Reichskanzler und den Ministern vorfiihrte,
wie man die gewdhnliche, atmosphirische Luft durch
ungeheure Abkiihlung in eine wasserihnliche Fliissigkeit
verwandeln konne.

Uberall rang und siegte die Idee

Rudolf Diesel ging mit fanatischer Zuversicht in dieses
Jahr 1897. Es war ihm, als miisse er zum Endsprung
ansetzen, als miisse dieses Jahr den groflen Sieg vollenden.
Manchmal trieb es ihn, selbst in der hastenden Eile der
Augsburger Tagesarbeit, zuriickzublicken auf das Ver-
gangene, auf die bdsen und schweren Tage der letzten
vier Llltli‘., aber auch auf die Stunden Im{;hwtvn Glicks,
auf den Erfolg.

Trube und wul}-‘.::uW*rlnmgen lag der Januar iiber Augﬁ--
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burg. Im Versuchsraum draullen in der Maschinenfabrik
regte und bewegte es sich. Es schien, als liefe dort das
Leben immer schoeller, immer bunter, immer beweglicher.
Der neue Motor fauchte und stieB, in seltenen Stunden
des Riickfalls konnte es auch sein, daBl er wieder wild und
unbeherrscht zu rumoren begann. Die Ingenieure maflen,
rechneten und zogen Kurven. Fremde Besucher kamen
immer wieder durch den Schnee gestapft und strebten
dem Versuchsraum zu.

Wie ein geheimnisvolies Fluidum begann in diesen
Tagen etwas von dem Motor auszustrahlen, etwas, das
die Menschen neugierig machte, sie herbeilockte, etwas,
das gleichsam von Mund zu Mund immer weiter hinaus-
drang in die Welt.

Diesel bewegte sich mit der Art eines vollendeten Welt-
manns unter den Besuchern seines Motors. Er wullte mit
Monsieur Dyckhoff in elegantem Franzésisch zu verhan-
deln, als hitte er Paris nicht fiir einen Tag verlassen.
Er wubllte die Schweizer Maschinenfabrikanten, die Herren
Sulzer-Imhoof, Sulzer-Schmidt und Eric Brown, von
Anfang an durch einen prichtig gelungenen Motoren-
versuch zu fesseln. Er stellte die Minner der Gasmotoren-
fabrik Deutz, die an einem kalten Februartag in Augsburg
erschienen, zufrieden, so dafl sie am Abend mit strahlen-
den Gesichtern wieder zum Bahnhof wanderten. Nur
seinem technischen Tagebuch vertraute er an, dall die
Deutzer Herren recht anspruchsvoll gﬁw-sﬁl waren und
dem braven Motor aullergewéhnlich Schweres zugemutet
hatten:

..Was im Protokoll nicht steht, ist, dafl die Deutzer
Herren den Motor in alle moglichen ungiinstigen Situatio-
nen brachten, bei welchen andere Motoren gewdhnlich
den Dienst versagen, dafl der Dieselmotor jedoch alle
Proben siegreich bestanden hat. Insbesondere wurde ein
Leistungs- und Bremsversuch, beginnend mit ganz kalter
Maschine, gemacht, also in ganz abnormalen Verhilt-
nissen ... Die Brennstoffzufuhr wurde oft mitten 1m
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Blick in eine der neuzeitlichen Dieselmotorenwerkstitten der Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg A. G.

Das zur Zeit grifite Dieselkraftwerk in Furopa mit 24 000 PSe
Gesamtleistung.
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Betrieb plétzlich abgesperrt, dann wieder gedffnet, nichts
konnte den ruhigen, gleichmiBlicen Gang des Motors be-
einflussen, und zuletzt wurde anerkannt, dafl der Motor
nicht nur als vollkommen konstruktiv entwickelt anzu-
sehen sei, sondern daf} er gegeniiber den Explosionsmo-
toren selbst mit Gasbetrieb einen Fortschritt von ca. 509
an Brennstoftkonsum wund Zylinderdimensionen be-
deute . . “

Ganz leise also begann sich in jenen Februartagen das
Geheimms zu liften, das so lange tiber dem immer sorg-
faltig verschlossenen Versuchsraum der Augsburger Ma-
schinenfabrik gelegen hatte. Es lockte die Techniker, die
Forscher, aber auch jene Geschiftemacher, die sich mit
allem Neuen zu befassen pflegen, weil sie unaufhérlich
fiirchten, bei einer groflen Chance zu spit zu kommen.

Auch in diesen betricbsamen Februartagen, in denen
alles voll Leben und Bewegung war, konnte es immer
wieder sein, dafl sich ganz plétzlich, wenn der Motor
mitten im Fauchen und Lirmen war, die Tiir zum Ver-
suchsraum o6ffnete und dafl mit bedachtsamer Freundlich-
keit das Gesicht Heinrich Buz’ hereinlugte.

Aus Rudolf Diesels Seele aber dringte gerade in jenen
Tagen 1immer stirker das Gefiihl hervor, wie unendlich
Vieles er diesem Mann zu danken habe. Es dringte dazu,
dieses Gefiithl einmal in Worte zu fassen, nicht in gespro-
chene Worte, sondern sie niederzuschreiben, denn dies
machte sie feierlicher und gab ihnen Dauer auch iiber den
arbeitgehetzten Alltag hinaus.

Dieses schrieb der Erfinder, als er in jenen Februar-
tagen wieder einmal in Miinchen bei der Familie weilte:

s»Hochverehrter Herr Commerzienrath!

Obgleich ich weit entfernt von der Anschauung
bin, da} ich mit meinem Motor schon jetzt an dem
mir vorschwehenden Ziele angelangt sei, so darf ich
doch aussprechen, daB dessen Resultate weit iiber

1 Pachtner Patent 67207 97
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das bisher Erreichte hinausgehen und da8 die von
mir vertretenen Prinzipien cine neue Aera im Moto-
renbau bedeuten. —

Es ist mir voll und ganz bewufBt, daBl ich soweit
nur durch Ihre wohlwollende, sachgemiifle und gene-
rose Unterstiitzung kommen konnte; ebenso weill
ich, da} Sie in mich und meine Sache ein sehr grofles
Vertrauen haben muBlten, um dieselbe so zu fordern,
wie Sie es gethan haben, um niemals, auch in dunklen
Momenten, wo kein rechter Fortschritt zu bemerken
war, die Geduld zu verlieren, sondern immer mit
iberlegener Weisheit und Erfahrung dem Ziele zu-
Zusteuern.

Ihnen fiir alles dies zu danken, ist Zweck dieser
Zeilen und ich denke, dafl Sie von der Tiefe und
Aufrichtigkeit meiner Gefiithle in dieser Hinsicht
iiberzeugt sind. — Es bleibt mir nur noch der Wunsch
daran zu kniipfen, daBl die neue Sache unter Ihrer
glinzenden Leitung Ihrer Firma einen recht grofien
Nutzen bringen moge. —

Auch Ihrer verehrten Frau Gemahlin spreche ich
hiermit meinen wirmsten Dank aus fiir die Gast-
freundschaft, welche ich in Threm Hause genof3 und
die oft gehorten freundlichen Aufmunterungen und
Ermahnungen zur Geduld, die mir immer sehr zu
Herzen gingen und dazu beitrugen, mich durch die
oft schweren Zeiten der Versuche hindurch zu ringen.

Mit dem Ausdrucke vorziiglichster Hochachtung,
zeichne ich mich, sehr verehrter Herr Commerzien-
rath, als

Ihr dankbar. ergebener

Diesel. *




DIE PRUFUNG

Am frithen Morgen des 17. Februar 1897 begab sich ein
kleiner, beweglicher Herr, von aufrechter Gestalt und mit
einem wiuzigf;n Spitzbirtchen im scharfgeschnittenen Ge-
sicht, durch das Wertachbrucker Tor hinaus zur Augs-
burger Maschinenfabrik. Der Herr, der am vergangenen
Abend aus Miinchen cekommen war, schlug, als drauflen
die St6Be des Februarwindes die Strafe heraufgefahren
kamen, den Kragen seines langen schwarzen Mantels
hoch, hielt den steifen Hut fest und stapfte im Schnee-
gestober tapfer weiter, bis er vor dem Tor der Maschinen-
fabrik stand.

Minuten spiter reichte Rudolf Diesel ihm im Versuchs-
raum die Hand. ,,Ich hoffe, daf} nichts mehr fehlt an den
Vorbereitungen, Herr Professor,* sagte Diesel, noch ein-
mal einen priifenden Blick durch die Gliser seiner Brille
iilber den Motor hinwegsendend, und iiber die Tische und
Regale, auf denen, sauber geordnet, zahlreiche Gerite und
Mefinstrumente lagen.

»Beinahe hitte ich vergessen, Sie zu begliickwiinschen,
Herr Diesel,* antwortete Professor Schroter, der inzwi-
schen dicht an den Motor herangetreten war und den
Blick zum Zylinder hinauf richtete, als wolle er den
(ipfel eines Gebirges erkunden.

,»Ja,** meinte er, nachdenklich lichelnd, ,,zwanzig Jahre
kénnen viel dndern. Ich sehe Sie noch vor mir, Herr
Diesel, anno sicbenundsiebzig, wie Sie an der Miinchner
Hochschule vor unseren Maschinen standen und malflen
und rechneten und beobachteten. Und nun stehe ich vor
Ihrer .Maschine, die sogar schon anfingt, sich unléslich
mit Ihrem Namen zu verbinden!* Eine ehrliche Anerken-
nung sprach aus dem klugen Gesicht.,
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Indessen hatte Professor Schroter den schneebestiubten
Mantel abgelegt und entnahm seiner Aktenmappe ein
Biindel Formulare und Schriftstiicke.

»Ob wir woh] heute mit den Messungen zu Ende kom-
men, Herr Diesel 7

,,2Der Motor wird sich gut benehmen, Herr Professor.
Er wird Ihre schnelle und prizise Arbeit nicht behindern.**

Die schmale Hand des Professors tastete noch einmal
priifend iiber die cogenannte Bremsvorrichtung samt ihrer
Waage und ihren Gewichten, die man am Schwungrad des
Motors angeordnet hatte, um mit ihr die Kraft, die Arbeit,
zu messen, welche die Maschine zu leisten vermochte.

Dann gab Professor Schroter dar Zeichen, dal} die Ver-
suche, die er als unparteiischer Sachverstindiger im Auf-
trag der Maschinentabrik Augsburg und der Fried. Krupp
A. G. durchzufiithren hatte, beginnen kénnten.

Diesel sah dem offiziellen Examen seines Motors durch
die professorale Instanz mit Ruhe entgegen. Aber ein
ganz klein wenig driickte auf seine Stimmung der Ge-
danke, daB3 vielleicht ein winziger Zufall das Ergebnis
der Priifung verfilschen und verschlechtern konne, so
wie es auch tausendmal der Fall ist, wenn Schiiler oder
Studenten examiniert werden und wenn eine einzige
kleine, unvorhergesehene Frage den armen Priifling aus
der Fassung bringt. Aber trotzdem!

Sein Blick ging zum Motor hiniiber. Der stand so ruhig,
sicher, beinahe breitbeinig und selbstbewullt auf seinem
Gestell, als wolle er sagen: Nur keine Sorge, mein Lieber,
alles in Ordnung! Wir werden die Sache schaffen! Und als
wollte er das mit einem lauten Fauchen bekriftigen, be-
gann in diesem Augenblick der Motor, sich zu regen, lief3
seine Kolbenstange auf und nieder fahren und sandte so
ein herrliches, gesundes Puffen in die Luft, daB} jede Un-
ruhe und Spannung aus Diesels Ziigen verschwand.

Das Puffen und Fauchen wurde immer ruhiger, immer
gleichmiBiger; es ging in einem herrlichen, beinahe me-

lodischen Takt.
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Das ist Musik, dachte Diesel, eine vollendete harmo-
nische Symphonie fiir den, der ein Ohr dafiir hat, eine
Symphonie der Kraft und des Wirbelns der Atome! Und
es wurde in dieser Stunde ihm plétzlich bewullt, wie sein
Ohr mit unerhorter Empfindsamkeit allem zu lauschen
vermochte, was hinter den eisernen Zylinderwinden seines
Motors vor sich ging. Dieses Ohr hatte sich bei der Arbeit
der vier vergangenen Jahre so an das beinahe inbriinstige
Hineinlauschen in die geheimsten Regungen seiner Ma-
schine gewohnt, dal} es jedes, auch das leiseste Geridusch
zu entriatseln vermochte, und es deutete, so wie ein er-
fahrener Arzt jeden Atemzug seines Kranken zu deuten
vermag.

Jede Bewegung des Motors wurde in der Seele des Er-
finders zum inneren Bild. In seiner Seele malte sich jeder
Vorgang, der dort vor ihm in seinem Geschopf sich voll-
zog: er glaubte zu fiihlen, wie der Kolben jetzt mit stiir-
mischer, aber doch gezihmter Kraft im Zylinder nach
oben fuhr, wie er die Luft mit fiirchterlicher Gewalt dumpf
puffend zusammenprefite, wie die winzigen Tropfchen des
Brennstoffes hereingestiubt wurden — gleichsam ver-
wundert, wohin sie das Schicksal verschlagen hatte, — wie
sie in einem plétzlichen, lohenden Freudentanz sich der
Flamme vermihlten und dabei den Stofl der Kraft, das
herrlichste Geschenk ihres Daseins, in die Welt sandten.
Mit elementarer Gewalt, unwiderstehlich wie alles wahr-
haft Grofle und Prichtige des Lebens, schleuderte dieser
Stoli den Kolben wieder nach unten. Der trug seine Kraft
zum Schwungrad hiniiber, daf3 es mit seinen Speichen
in unaufhorlichem Rundlauf die Luft durchschnitt, als
wolle es den lebenssprithenden Freudentanz der Myriaden

von Atomen im Zylinder noch einmal, zusammengeballt,
wiederholen.

Professor Schréter war indessen mit seinem Assistenten

schon mitten im Messen und im Beobachten begriffen.
T . —~ - & .
wNehmen Sie nur eine ganze Reihe von Diagrammen ab,
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Herr Briickner,** rief er zum Podium hinauf, ,,ein paar
Dutzend! Wir wollen dann vergleichen.*

»Ich sehe schon, priichtig breit und gleichmiBig sind
sie,”” fuhr er fort, die ersten Diagramme, die ihm Briickner
herunterreichte, dicht vor die kurzsichtigen Augen
haltend. _'

Es war eine lange, harte Priifung, die an diesem Fe-
bruartag im Versuchsraum vor sich ging. Professor Schro-
ter geriet mmmer tiefer in seinen Forschereifer hinein.
Forschen, Untersuchen, bis ins Innerste der Maschinen
hineinzuhorchen, war seine groffe und einzige Leiden-
schaft. Mit seinen leisen, kurzen, geschiifticen Schritten
scawebte er jetzt unaufhorlich durch den Vbrsuchsraum.‘
hin und her, withrend der Assistent mit der Miene eines
Mannes, dem solche Dinge schon lingst alltiglich ge-
worden sind, am Indikator stand und ein Diagramm nach
dem andern aufmalen lief3.

Man begann jetzt, die Kraft, die Leistung der Maschine
zu messen. Professor Schroter lief es sich nicht nehmen.,
selbst, tief in die Kniebeuge gehend, die Gewichte auf die
Schale zu legen, solange bis die Waage im Gleichgewicht
schwebte. Indessen lief und fauchte der Motor mit ver-
bissenem Eifer weiter und das Schwungrad wirbelte, dafl
es aussah, als schwebte sein schwerer, eiserner Kranz ganz
ohne Speichen in der Lauft.

Nichts gab es, was an diesem Tag nicht gemessen und
von Schroters leidenschaftlichem Forschergeist bis in das
innerste Winkelchen durchspiirt wurde. Der Assistent gof}
das Petroleum, mit dem die Maschine lief, aus einer
grofien Blechkanne, und er stellte diese Kanne immer
wieder auf die Waage, damit er auf das Gramm genau
sah, wieviel er herausgegossen hatte. Mit den mancherlei
Instrumenten, die auf dem Tisch umherstanden, wurde
gepriift, welcher Vorrat an Wirme in jedem Kilogramm
des besagten Petroleums stecke und wie diese seltsame
Fliissigkeit iiberhaupt bis in ihre innersten Atome hinein
zusammengesetzt sei. Sogar dem Gas, das in hallendem
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und schallendem Puffen unaufhérlich im Takt aus dem
Auspuffrohr fuhr, gingen die Ménner zu Leibe. Der Assi-
stent fing mit ﬁmhger List Proben davon ein, und ein
Chemiker zerlegte dieses unsichtbare Gebilde bis in seine
Atome.

Der Assistent hatte sich jetzt an einen Tisch gesetzt
und fiillte lange Papierbogen mit Zahlen aus. Alles wurde
notiert; alles, was hier sichthbar und greifbar war, ging
in das abstrakte Reich der Mafle und der Zahlen ein. Es
schien, als wolle es wirklich den Minnern gelingen, die
ganze und tiefste Seele des Motors in einem klug erson-
nenen Netz von Zahlen einzufangen und diese Seele als
ein Aneinandergefiige von Kilogramm und Gramm, Meter
und Zentimeter, Grad Celsius und Kalorien,!) Meterkilo-
gramm?) und Pferdestirken sichtbar zu machen.

Professor Schriter vergall in seiner Forscherleiden-
schaft alles um sich her. Er freute sich schon auf die
nichsten Tage, in denen diese ungeheueren Reihen von
Zahlen und die Stapel von Diagrammen nun durchge-
rechnet u-'wnl--n wiirden, bis man immer klarer selbst in
die innersten Tiefen des Motors hineinzusehen vermochte.

.., Nun, Hf*rr ] rofessor?* fragte Diesel gegen Abend.

Schroter reichte dem Erfinder die schmale Hand. .,Ich
glaube, Herr Diesel, ich darf jetzt schon gratulieren. Wir
haben natiirlich noch tagelang zu I‘E‘Chﬂf‘l-lj aber ich fiihle
heute schon: es wird gut werden. Und ich freue mich mit
Ihnen.*

Als Rudolf Diesel an diesem Winterabend durch das
Schneegestober der Augsburger Altstadt zuwanderte, war
seine Seele erfillt mit einer einzigen, freudedringenden

') Die Kalorie oder Wiirmeeinheit ist das MaB fiir eine Wiirme-
menge, ihnlich wie das Kilogramm das Mal fiir eine Gewichtsmenge
ist. Und zwar bezeichnet man als Kalorie dicjenige Wiirme menge, du:
man braucht, um 1 Liter Wasser um 1° C wirmer zu nuuhf‘-n

‘) Wenn man 1 Kilogramm 1 Meter hoch hebt. hat man eine
s Arbeitss geleistet, und zwar 1 ,Mtlt:hllfrgrltlrrnu, . Wird eine Arbeit
von 75 Meterkil gramm 1m Zeitraum von 1 Sekunde gelcistet, =o
spricht man von 1 ,,Pferdestiirke* (P'S).
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Erkenntnis: daBl auch die schwersten und hirtesten
Stunden nicht zu schwer und zu hart sind, wenn sie uns
Schritt um Schritt einem groBlen Ziel niiher bringen.

Professor Schroter aber berichtete nach Wochen des
Rechnens und des abwigenden Forschens:

»Nach dem Gesamtergebnis der Versuche und nach
den beim Betrieb des Motors gemachten Wahrnehmungen
kann ich das Urteil iiber densclben dahin zusammen-
fassen, daf} derselbe schon in seiner derzeitigen, noch nicht
alle Vorteile realisierenden Ausfithrung als Einzylinder-
Viertaktmotor an der Spitze aller Wiarmemotoren steht. . .
Daf} derselbe schon in der vorliegenden Gestalt eine durch-
aus marktfihige Maschine darstellt, beweist der ganze
Habitus und Gang des Motors, an dem die erstaunliche
Leichtigkeit des Anlassens aus ganz kaltem Zustande
usw. noch besonders hervorzuheben ist. Als eine hervor-
ragend gliicklicke Lésung einer sp schwierigen Frage muf}
die Art und Weise der Brennstoffzufuhr mittels Einblasen
unter Luftdruck bezeichnet werden, wie denn iberhaupt
die Ausbildung der Details von ebenso grofler Sach-
kenntnis wie Sorgfalt und konstruktivem Geschick zeugt.*
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TRIUMPH

Schon am 17. April 1897 hatte die Zeitschrift des Ver-
eines deutscher Ingenieure in grofler Aufmachung, sich
itber zwei threr Seiten erstreckend, die Ankiindigung der
38. Hauptversammlung des Vereins in Kassel gebracht.
Eine Tagesordnung, die von Montag, den 14. Juni bis
Mittwoch, den 16. Juni reichte. bot ein grofles wissen-
schaftliches und Verhandlungsprogramm. Ein Festplan,
Sonntag bis Donnerstag umfassend, versprach, bunte und
fréhliche Erholung von den Strapazen der Sitzungen und
Vortrage zu bringen. Er verhief3 vorausschauend eine
grolle Begriilungsfeier, ein Festessen, eine Besichtigung
des Marmorbades und der Bildercallerie, einen Marsch
mit Musik nach dem Eisengardtschen Felsenkeller nebst
Konzert und Festtrunk, einen .-"H:f':*'t‘:”g mit den Damen
iber die Lowenburg nach den Kaskaden und dem Herku-
les, einen Ausflug mit Dampfernach Kragenhofoder Speele.

Der Montag und der Mittwoch sollten die wissenschaft-
lichen Vortriige bringen, und es war zu lesen:

Vortrige
Montag, den 14. Juni 1897
Herr Direktor Rieppel: Die Talbriicke bei Miingsten
Herr Oberingenieur W, Miiller: Die hessische Industrie
Mittwoch, den 16. Juni 1897
Herr Ingenieur R. Diesel: ] Diesels rationeller
Herr Professor M, Schréter: Wirmemotor

ks war zu sehen. daB3 man das Vortragsprogramm nicht
cerade bis zur U]rlri;_rke-it gestaltet hatte, aber es war
sorgsam gewihlt worden und versprach, Aufkliarung iiber
Dinge zu bringen, die in Jenen Tagen die Gemiiter der
[ngenieure weit iiber Deutschland hinaus bewegten.

105

B,




IR P s T Ty i O ey s

Direktor Rieppel, der fithrende Kopf der Maschinen-
bau-Aktiengesellschaft Niirnberg, verhief}, iiber ein monu-
mentales Bauwerk der Technik zu berichten: die eiserne
Briicke, die kurz vorher in geradezu wagehalsigem Frei-
vorbau in schwindelnder Héhe iiber das tiefeingeschnit-
tene Waldtal bei Miingsten im Wupperland gespannt
worden war.

Noch mehr aber als diesem Bericht sahen die Minner
der Technik mit Erwartung den Vortrigen des 16. Juni
entgegen. Vielleicht vermochten, so dachten die Ingenie-
ure, diese Vortrige des Ingenieurs Diesel und des Pro-
fessors Schrioter die Spannung zu lésen, mit der man
immer wieder Neues und Uberzeugendes von der Wirme-
kraftmaschine des Erfinders erwartete. Vielleicht konn-
ten, so vermuteten die Manner weiter, diese Berichte alle
jene Zweifel kldren, die sich immer wieder erhoben, wenn
vom ,,rationellen Wirmemotor* gesprochen wurde.

Die Junitage kamen. Es war ein sonniger Frithsommer,
voll heiterer, beinahe genieBerischer Unbeschwertheit,
der iiber den Straflen, den Parks und den Waldh6hen von
Kassel lag.

Schon friih fiillte sich der grofie Vortragssaal am Mor-
gen des 16. Juni, und man sah, dafl auf den Gesichtern
der Minner, die sich hier hiindeschiittelnd und plaudernd
begriiiten, Erwartung, bei manchen sogar etwas wie Span-
nung lag. Das Riicken der Stiihle v&rk!ang und es wurde
still im Saal, als die Ingenieure gewahrten, daf} der Vor-
ragende seinen Platz hinter dem Redepult eingenommen
hatte.

Rudolf Diesel verbeugte sich kurz und straff. Dann
lieB er wenige Sekunden lang seinen klaren Blick, der
immer, beinahe durchbohrend, wie auf ein fernes Ziel ge-
richtet schien, durch den Saal gehen und begann:

..Meine Herren! Es ist mir eine ganz besondere Ehre,
an dieser Stelle iiber cinen neuen Motor berichten zu diir-
fen, der infolge seines einzigartigen Verbrennungsverfah-
rens die giinstigste Wiarmeausnutzung unter allen bisher
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bekannten Warmekraftmaschinen ergibt und deshalb ei-
nen wirklichen Fortschritt darstellt, und zwar auf einem
Gebiete, welches die gesamte Industrie heute mit am
meisten interessiett: dem der Ersparnis an den uns zuge-
bote stehenden Brennstoffen. Ehe ich auf mein eigentli-
ches Thema eingehe, sei mir gestattet, einige Worte uber
die heutige Dampfmaschine zu sagen. Diese verwertet
niutzlich in Form von effektiver Arbeit:

bis 12 oder 13 Prozent bei grollen Ausfithrungen iiber

1000 Pferdestirken unter Anwendung dreifacher Ex-

pansion?),

bis 9 Prozent bei kleineren Maschinen bis etwa 150 oder

200 Pferdestirken hinunter unter Anwendung zwei-

facher Ixpansion, bis 5 oder 6 Prozent bei kleinen

Maschinen bis etwa 50 Pferdestiirken mit Kondensa-

tion®), noch weit weniger bei gewdhnlichen, kleinen

Maschinen und solchen ohne Kondensation.“

Diesel machte eine kleine Pause und holte tief Atem.
Dann begann die Stimme, klar und jedes Wort scharf be-
tonend, weiter durch den Raum zu schweben.

.. Wir alle wissen, daf3 die Dampfmaschine eines der
volikommensten Werkzeuge der modernen Industrie ist,
an dem nunmehr iiber ein Jahrhundert lang unsere ge-
nialsten Minner ihr Bestes geleistet haben. Angesichts
dieses Umstandes sind die angegebenen Zahlen trostlos
niedrig, fast unverstindlich. Die Griinde hierfiir sind be-
kannt. Es ist jedoch zweckmiiBig, sie sich so oft als mog-
lich in das Gedichtnis zuriickzurufen. Ich tue dies hier,
indem ich aus Arbeiten Zeuners und Schréters schopfe.*

Rudolf Diesel begann nun, in weitausholenden theo-
retischen Erérterungen und mit dem ganzen Riistzeug
seines Wissens die Vorginge klar herauszuschilen, die
sich 1m Z}'!imlr's‘nn Wirmekraftmaschinen in ihren man-

') Der hochgespannte Dampf dehnt sich in den Zylindern gleich-
sam 1n drei aufeinanderfoleenden Stufen aus.

) Der Dampf wird, nachdem er im Zylinder seine Arbeit geleistet
hat, zu Wasser nied rgeschlagen,
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nigfachen Formen vollziehen. Er sprach von den Ent-
ziindungs- und Verbrennungstemperaturen, vom Luft-
iiberschuf3; er leuchtete hinein in all das, was sich ab-
spielt, wenn der Kolben im Zylinder seiner Maschine die
Luft zusammenpre3t, wenn der Brennstofl eintritt, wenn
der Verbrennungsvorgang mit seiner dringenden Kraft
den Kolben nach abwirts stofit und das Schwungrad die
freigewordene bewegte Kraft aufzunchmen beginnt. Es
war ein klarer Vortrag, niichtern und exakt in der Spra-
che, so wie Techniker sie liecben. Man horte heraus, dald
hinter jedem Wort eine lange Uberlegung, eine beinahe
peinliche Genauigkeit stand.

., Nachdem hiermit die Entwicklung der Konstruktion
des Motors dargestellt ist,* fuhr Diesel fort, ,,moge an-
hand der bei den langjahrigen Versuchen erzielten Dia-
gramme auch die Entwicklung des Verfahrens erliutert
werden.**

Wie spannende Erwartung lag es iiber dem Saal. Es
war eine sorgsame Stille im Raum, als der Sprechende
nun, lebendig und klar die Hohepunkte betonend, noch
einmal das technische Werden seiner Erfindung vor den
Zuhorern ausbreitete. Rudolf Diesel sprach vor diesem
Kreis mit keinem Wort von der ungeheueren seelischen
Last, welche dieses Kiampfen ihm aufgebiirdet hatte. Jene
Kampfe lagen zuriick und schienen iiberwunden.

.. Heftigste Explosionen, Zerstérungen des [Indikators,*
fuhr Diesel fort, ,.sind wihrend der Entwicklungszeit der
Maschine hiufig vorgekommen. Insofern waren die Ver-
suche oft mit groBer Gefahr verbunden, und der Entschluf,
neue Vurri{:litungﬂn zu erproben, war hiufig schwer und
wurde manchesmal erst nach wochenlangem Zodgern ge-
faBt. An dieser Stelle darf ich nicht versiumen, der Ver-
dienste der an den Versuchen beteiligtgn Herren Inge-
nieure Lucian Vogel und Fritz Reichenbach um die Ent-
wicklung des neuen Motors in dankbarer Anerkennung
zu gedenken. Sie widmeten sich den Versuchen in nie zu
beugender Ausdauer und beteiligten sich damit in her-
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vorragender Weise an dem Gelingen des Werkes. Heute
verlaufen die Verbrennungen im Zylinder so ruhig und
sicher, der Regulator?!) beherrscht sie so unbedingt, daf}
man bei dem spielenden Gang der Maschine sich kaum
mehr vorstellen kann, wie die Anfinge waren. Uhrigenﬂ
i1st noch erwihnenswert, dafl wihrend der vieljihrigen
Versuchsperiode nicht einem der Beteiligten der geringste
Unfall zugestoflen ist.*

Rudolf Diesel hatte bereits weit linger als eine Stunde
gesprochen. Aber immer von neuem wullte er die Auf-
merksamkeit der Minner vor ithm im Saal zu fesseln. Sie
erlebten noch einmal, trotz aller Niichternheit der Zahlen-,
Formel- und Ingenieursprache sein ganzes Schaffen mit,
und sie begleiteten ihn auch in die Zukunft, als er jetzt
von seinem Hoffen und Wiinschen zu sprechen begann.

,»Wenn auch der Motor nunmehr als Petroleummotor
als voll entwickelt angesehen werden darf, so ist sein Ge-
biet doch weit umfassender. Es wurde schon erwihnt, dal3
der Betrieb mit Leuchtgas ebenso stattfand wie mit fliis-
sigen Brennstoffen. Leistungs- und Verbrauchsversuche
hierfiir stehen bevor. Ihre volle, umfassende Bedeutung
erhilt jedoch die neue Maschine erst, wenn sie imstande
sein wird, gewohnliche Steinkohle zu verwerten, und
wenn sie immerhin in Einheiten von hundert und mehr
Pferdestarken hergestellt werden kann. Versuche nach
beiden Richtungen sind ebenfalls von der Maschinenfabrik
Augsburg vorbereitet. Ein grofler, rund hundertfiinfzig-
pterdiger Verbundmotor ist in Aufstellung begriffen, und
der Kraftgasgenerator?®) dazu ist schon montiert. Die Ver-
suche selbst und die Durchbildung der Maschinen und
Apparate fiir diese Betriebsart erfordern natiirlich einen
groflen Zeitaufwand. Immerhin kann jedoch bei dem be-
reits seit Jahren angesammelten ungeheueren Versuchs-

—_————— L e ———

) Regulator oder Regler: Vorrichtung, die verhindert, daf die
Maschine tibermifiig schnell lauft.

'=} Iuiurlirhlung zur lirzeugung von Gas, mit dem der Motor be-
trieben wird.
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material auf eine verhiltnismiflig raschere Erledigung
dieser Fragen gerechnet werden.*

Diesel kam zum Schluf} seines Vortrags. Noch einmal
rief er den Médnnern im Saal ein mahnendes Wort entge-
gen, daran mitzuarbeiten, dafl} der Brennstoffverschwen-
dung, wie sie die bisherigen Maschinen betrieben, Einhalt
geboten werde.

s»Angesichts solcher Zahlen und Aussichten, die groflen-
teils schon auf Versuchsergebnissen beruhen und deren
Entwicklungsfihigkeit auf unerschiitterliche wissenschaft-
liche Wahrheiten gegriindet ist, darf wohl ausgesprochen
werden, dal} es Pflicht der Gesamtheit wie des Einzelnen
ist, der heutigen Brennstoffverschwendung Einhalt zu tun.
Nicht ein Kampfesruf gegen dieses oder jenes System soll
hierin liegen, sondern nur eine dringende Bitte an alle
Beteiligten, die wissenschaftlichen Erkenntnisse zu ver-
werten, mitzuarbeiten an der groflen Aufgabe und die
Worte Redtenbachers zu beherzigen, der schon 1856 bis
1859 an Zeuner schrieb: Das Grundprinzip der Dampfbil-
dung und Dampfberutzung ist falsch. In hoffentlich nicht
zu langer Zeit werden die Dampfmaschinen verschwin-
den, wenn man nur erst iitber das Wesen und die Wirkungen
der Wirme ins klare gekommen ist. Das letztere ist heute
der Fall. Die Wissenschaft hat uns die Wege gezeigt, die
zu gehen sind, und opferwillice Industrielle haben be-
wiesen, dall diese Wege richtig sind und dem erstrebten
Ziel zufithren.* |

Ein Hauch von Wirme und dankbarer Begeisterung
schwebte in Diesels Stimme, als er jetzt seinen Vortrag
schlof.

..Jus 1st mir ein Bediirfnis, denjenigen Minnern hier
offentlich zu danken, die in richtiger Erkenntnis der wis-
senschaftlichen Wahrheit kein Opfer gescheut haben,
diese mit unermiidlicher Ausdauer zu verwirklichen.
Insbesondere gebithrt der Dank Herrn Kommerzienrat
Buz in Augsburg und Herrn Friedrich Krupp in Essen,
die nicht nur die materiellen Opfer brachten, sondern
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auch die ungeheuere Last der Versuchsarbeiten auf sich
nahmen und mit weitschauendem Blick niemals, auch
nicht in den dunkeln Augenblicken, wo kein rechter Fort-
schritt zu sehen war, an dem schlieBlichen Siege des rich-
tigen Gedankens zweifelten.*

Finen Augenblick noch lag Schweigen iiber dem Saal.
Die Spannung, in der Diescls V ortrag alle die versammel-
ten Ingenieure gehalten hatte, wirkte unbewuBt noch
uber den Vortrag hinaus. Dann léste sie sich, und ein
Beifallsklatschen, immer inniger, lauter und allgemeiner
werdend, ging durch die langen Reihen. Stumm, mit ern-
stem Gesicht, aber deutlich mit einem Hauch stolzer
Freude auf den Ziigen, verneigte sich Diesel hinter dem
Rednerpult. Er fuhlte die W E'lt der Technik, verkérpert
in all den Minnern, die an diesem Junitag auf den Stuhl-
rethen des Kasseler Vortragssaales 53!3!"&11, hatte lebendi-
gen Anteil genommen an seinem Schaffen, das nicht nur
Jahre ausgefiillt hatte, sondérn das unmittelbar zu sei-
nem Lebenswerk, ja zu seinem Leben selbst geworden wai

Als die Ingenieure nach kurzer Pause sich wieder im
Saal versammelten und als das Riicken der Stiihle und
das Hin und Her der Stimmen verstummt war, stand
hinter dem Vortragspult ein Mann mit scharfgeschnitte-
nen Gesichtsziigen, untersetzter, beinahe if_mn.;mhtuftr
Gestalt, im feie :lu hen Schwarz des Gehrocks, der ihm tlt-f
bis iiber die Knie herunterreich te, und breitete mit ra-
schelndem Blittern sein V ortragsmanuskript vor sich aus.
Professor Schroter schickte sich an, iiber die Versuche zu
berichten, die er an Diesels rationellem Wirmemotor als
unparteiischer Sachverstindiger du irchgefiihrt hatte.

.,Meine Herren! *“ begann dt r Professor, ,,Uber die theo-
retischen Grundlagen seines rationellen Wirmemotors hat
Herr Diesel sich miindlich und schon frither in seiner
Schrift so klar ausge sprochen, daf3 mir nur iibrig bleibt,
ausdriicklich fe H[.’.’U‘*Lt'lit 'n, dafl unter den ¢ I!.C].l‘ir'ﬂrbt..i.ll.’]l-

gen von Anbeginn an nur eine Uberzeugung geherrscht
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hat: dal} diese theoretischen Grundlagen durchaus richtig
und unanfechtbar sind. Nicht die gleiche Einstimmigkeit
herrschte in Bezug auf die Frage, ob und wieweit es ge-
lingen werde, die Forderungen der Theorie konstruktiv
zu erfiillen, und es gereicht mir daher zur besonderen Be-
friedigung, daf} mir die ehrende Aufforderung unseres Ver-
einsvorstandes die Gelegenheit gegeben hat, vor einem so
erlesenen Kreise von Fachgenossen an der Hand von
Zahlen den Beweis dafiir zu erbringen, dall die ange-
wandte Thermodynamik!) denn doch nicht so unfrucht-
bar inbezug auf die Féorderung der Warmekrattmaschinen
ist, wie in neuerer Zeit manchmal behauptet worden
ist.**

Professor Schroters Blick ging fiir Sekunden wie su-
chend und strafend durch den Saal.

,,Der von mir untersuchte Motor,** fuhr er fort, ist der
erste in der Maschinenfabrik Augshburg ausgefiihrte und
daselbst insbesondere zu Versuchszwecken in einem eige-
nen, mit den zweckmifigsten Hilfsmitteln ausgestatteten
Raume aufgestellt. Die getroffenen Einrichtungen waren
so vorziiglich und vollstindig, daf} ich davon ohne wei-
teres fiir meine Versuche Gebrauch machen konnte. Es
handelte sich um die Ermittlung der Arbeitsleistung, des
Petroleumverbrauches, der Menge und der Erwirmung
des Kiihlwassers sowie der Temperatur der Abgase. Auch
fiir die chemische Untersuchung der letzteren, fiir die
Ermittlung des Heizwertes und der Zusammensetzung
des Petroleums waren Einrichtungen getroffen, welche
durch Wiederholung der betreffenden Untersuchungen
im chemischen Laboratorium der Technischen Hochschule
Miinchen kontrolliert wurden.*

Dann begann die lange Reihe der theoretischen Erwi-
gungen, die Schroter an die Ergebnisse seiner Versuche
kniipfte, die Folge der Zahlen, das Nacheinander der
Kurven und der Diagramme. Immer wieder umfuhr der

1) Lehre von der Bewegung und Wandlung der Wirme.
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WAHREND DER VERSCHIEDENEN VERSUCHS-
UND ENTWICKLUNGSPERIODEN 1893—1897
Die Abbildung dieser Dicgramme war dem in Nr. 29 der Zeitschrift des

Vereines deutscher Ingenieure vom 17. Juli 1897 erschinenen Aufsatz
Rudolf Diesels ,,Diesels rationeller Wérmemotor*® beigegeben.
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Professor mit dem langen Zeigestab die verschlungenen
und winkeligen Umrisse jener Kurven, er gab mit peinli-
cher Sorgfalt ein Lebensbild des Motors, den er mit der
Gewissenhaftigkeit eines Arztes untersucht hatte.

Ein freudiger Optimismus sprach aus seiner Rede, als
er fortfuhr:

»Der Dieselsche Motor tritt demnach schon in seiner
Jetzigen, ersten Ausfithrung an die Spitze aller bis jetzt
bekannten Wirmemotoren inbezug auf den thermischen
Wirkungsrad secines Prozesses. Ein Triupmh der Theorie,
wie er glinzender nicht gedacht werden kann, wenn man
erwiigt, dall mit der vorliegenden Ausfithrung des Grund-
gedankens das letzte Wort noch nicht gesprochen ist,
sondern daf3 der Motor am Anfang einer Entwicklung
steht, als deren Endergebnis wir jedenfalls noch wesent-
lich hohere Wertziffern als die vorliegenden zu erwarten
haben,*

Professor Schroter kam zum Schlufl seines Vortrags:

,»Aus meinen Mitteilungen,* so fuhr er fort, ,,ist wohl
eine Befestigung der aus dem Vortrage des Herrn Diesel
Ihrerseits gewonnenen Uberzeugung hervorgegangen, daf}
wir es hier mir einer durchaus marktfihigen, in allen Ein-
zelheiten vollkommen durchgearbeiteten Maschine zu tun
haben. Daflin derkurzen Zeit von drei Jahren der Gedanke
des Erfinders eine so vollkommene Verkdperung erfahren
hat, ist ein Triumph, der den gleichen Umstéinden zu ver-
danken ist, die von jeher dem deutschen Maschinenbau
seine Siege errungen haben: der Verbindung von griind-
licher wissenschaftlicher Ausbildung mit unermiidlicher
Tatkraft und konstruktivem Konnen, die vor keiner
Schwierigkeit zuriickschrecken. Mit berechtigtem Stolz
diirfen Herr Diesel und die Maschinenfabrik Augsburg, die
den ersten Motor ausgefiihrt hat, den Beifall entgegen-
nehmen, den die erste technische Vereinigung des Deut-
schen Reiches soecben ihrer Leistung gezollt hat. Als
Vertreter der technischen Wissenschaft schliefle ich mich
diesem Beifall auf das freudigste an und gebe der Hoflnung
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Ausdruck, daf} dieser Motor sich als Ausgangspunkt einer
der Industrie zum Segen gereichenden Iintwicklung be-
wiahren moge.*

Professor Schriter verneigte sich. Dann verlieB er, nach-
denklich den kleinen Spitzbart streichend, das Podium.
Wieder ging, nach einem Augenblick der Stille, das Rau-
schen des Beifalls durch den Saal. Die Manner sprangen
von ithren Stithlen auf. Man sah, die langen Vortrige hat-
ten sie nichi ermiidet, sondern in der erwartenden Span-
nung gehalten, mit der sie nach Kassel gekommen waren.

Rudolf Diesel erhob sich von seinem Platz in der vor-
dersten Reihe. Immer wieder dringten sich Miinner aus
der Versammlung heran, schiittelten ihm die Hand, blick-
ten ihm mit freudiger Anerkennung in die Augen.

Im ,,Casseler Tageblatt und Anzeiger** vom 17. Juni
1897 aber war zu lesen: ,,Professor Schroters Ausfithrun-
gen wurden von der Versammlung mit einstimmigem
grolfem Beifall aufgenommen; die Anwesenden erhoben
sich ihm zu Ehren von ihren Sitzen, doch wies Herr Pro-
fessor Schroter auf den Erfinder und diejenigen Minner,
welche sich dieser Sache mit soviel Opfern an Zeit und
Geld angenommen, als die Verdienstvolleren hin; auf sie
bat er, die ihm gewordene unerwartete ehrende Aus-
zeichnung zu iibertragen.‘

Freilich dringt — immer im Leben — eine Uberfiille
des Guten das Bése zuriick. Eine hohe Begeisterung hiilt
den Milmul nieder. So war es auch an jenem Junitagin
Kassel. Der laute Beifall, die Anerkennung des Erfolgs,
liefen die Bosen, die Miflgiinstigen, die Neider zunichst
schweigen. Stumm oder héhnisch lichelnd gingen diese
Einzelnen aus dem Saal. Sie warteten auf ihre Stunde.

Wie ein Fanfarenruf war Diesels Vortrag auf der Kasse-
ler Hauptversammlung der deutschen Ingenieure hinaus
in die Welt gegangen. Ein tausendfiltiges Echo kam zu-
riick. Immer trug dieses Echo den Charakter der Persén-
lichkeit, die es zuriickwarf. Es war Begeisterung bei den
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aufgeschlossenen Minnern der Technik, es waren Be-
denken bei den Norglern, den Kleinlichen und Angstli-
chen, es war Freude am Verderben und hiaB3licher Neid
bei den Boshaften. In allen Tonen dieser weitgespannten
Skala begann es nach den Junitagen von 1897 auf Diesel
einzustiirmen. Da trafen Briefe ein, Vortrige wurden hier
und dort gehalten, in den Zeitschriften erschienen Auf-
sdtze,

,.Es kann somit keinem Zweifel unterliegen,*
der Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure ein Tech-
niker, ,,dall die von Herrn Diesel aufgestellte Theorie,
nach welcher obiger Wirkungsgrad berechnet wurde, mit
den heute als giiltig anerkannten Grundsitzen der Ther-
modynamik nicht iibereinstimmt. Ja, es stiirzte sogar
mit dem Fall des Carnotschen Prinzips!) das ganze Ge-
biude der thermodynamischen Lehren zusammen, wenn
Herr Diesel in seiner Theorie Recht behielte.**

Der Hannoversche Professor Meyer glaubte, auft Die-
sels Buch .., Theorie und Konstruktion eines rationellen
Wirmemotors* zuriickgreifend, feststellen zu miissen,
daf} die Grundanschauungen, von denen Diesel in seiner
Schrift ausgeht, irrtiimlich, und dal3 auch die Verbren-
nungsgleichungen, die darin aufgestellt sind, falsch seien.*

,.Nun liaft sich auch leicht der grundsitzliche Irrtum
einsehen,* schrieb er an spiterer Stelle, ,,von dem Diesel
in seiner Schrift ausging und der ihn zu seinen falschen
Forderungen verleitete: er hielt die Temperaturgrenze in
der Gasmaschine fiir malgebend, wihrend es in Wirklich-
keit die Pressungsgrenzen sind, die den giinstigsten Ar-
beitsvorgang der Maschine im wesentlichen bestimmen . . .
Auch ist die Annahme irrig, dall man bei dem ersteren
Vorgange gar keine Wirme durch das Kiihlwasser ab-
fithren miisse . . . Es ist eben iiberhaupt nicht richtig, be:
der ganz allgemein gestellten Frage nach dem giinstigsten

“ schriebin

') Ein bestimmter Umwandlungsgang der Wiirme, benannt nach
dem franzésischen Forscher Sadi Carnot.
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KreisprozeB fiir Wirmekraftmaschinen ganz bestimmte
Kreisldufe als die unbedingt besten oder gar als die voll-
kommenen zu empfehlen.‘

Ein Schiffbauingenieur schrieb: ,,In seinem Vortrag
ither Diesels rationellen Wirmemotor gibt der Verfasser
seinen Anschauungen Raum iber die theoretische Be-
deutung der Wassermiintel bei Wirmemotoren, weiche
wohl kaum allgemeinere Zustimmung finden diirften.
Ohne die Bedeutung von Herrn Diesels Erfindung im
mindesten leugnen zu wollen, méchte ich mir daher hier-
iiber einige gegensitzliche Bemerkungen gestatten .. .

Diesel, von Arbeit gedriangt und iiberhduft, erwiderte
hierauf: ,,Auf die Zuschrift des Herrn Sellentin muf} ich
mir leider versagen, ausfiihrlich zu antworten, da es mir
jetzt ganz unmoglich ist, die notige Mulle dazu zu finden.
Meine Anschauung beruht auf vieljdhrigen, sehr exakten
Versuchen. Ich betonte schon bei meinem Vortrag in
Kassel, daf} es sehr weit fithren wiirde, dieses Versuchs-
material und die aus demselben sich ergebenden Folge-

rungen mitzuteilen; hoffentlich gelingt es mir einmal spai-
ter, diese viele Monate beanspruchende Arbeit zu voll-

1 o b6
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VOR DER WELT

Jeden Morgen begann es mit einem fiirchterlichen Knal-
len, Knattern und Rumoren. Das Knallen war laut und
fiir die Menschen erschreckend. Deshalb. fanden die In-
genieure, war es besser, die Dieselmotoren, die in Reihe
in ihrem hoélzernen Pavillon neben einander standen, in
Gang zu sctzen, lange bevor die ersten Menschen auf der
Ausstellung erschienen. Man fand, es sei kliiger, das Publi-
kum nicht allzu sehr zu erschrecken.

5o machten die jungen Ingenieure sich jeden Morgen
an den Motoren zu schaffen, brachten sie mit mancher
Miihe und manchem Fluchwert zum fauchenden Laufen
und freuten sich, wenn dieses Fauchen nun ohne ungliick-
seligen Zwischenfall bis in den Abend hinein weiterging.
Uber der ganzen Schau, auf der sich dieses Tag um Tag
ereignete, prangte ein Schild mit dem umfinglichen Titel
. JI. Kraft- und Arbeitsmaschinen-Ausstellung*‘, So hatte
sich Miinchen auch in jenem Sommer von 1898 die all-
Jdhrliche Sensation, diesmal technischer Art, geschaffen.

Ein langes Hin und Her und manche Debatte hatte es
gegeben, bevor beschlossen war, dafl die Dieselmotoren
bauenden Maschinenfabriken sich mit einer ., Kollektiv-
ausstellung von Dieselmotoren‘t auf der Miinchener Schau
zeigen wollten. Man hatte Bedenken gehabt, vielleicht
auch ein wenig Angst. Aber der Mut, der Optimismus, vor
allem durch Heinrich Buz an den Sitzungstisch getracen,
hatte gesiegt. Allerdings war mit Uberlegen und Debat-
tieren kosthare Zeit verronnen, so daf} es nétig war, die
Ausstellungsmotoren mit einer fast rasenden Eile, ,,Hals
iitber Kopf*, wie Diesel spiiter einmal schrieb, in den
Werkstitten fertigzustellen. Erst als die Maschinen auf
den frischen, noch baufeuchten Fundamenten in ihrem
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Pavillon hockten, fand man Zeit, zu probieren, ob sie
iiberhaupt liefen

Die Schau war inzwischen lingst eréffnet worden, Tau-
sende von Neugierigen promenierten durch Hallen und
Pavillons. Nur an den Dieselmotoren klapperten noch
Tage hindurch die Monteure und schielten verstohlen
nach einem der Fundamente, das noch immer feierlich
lecer stand, weil der Niirnberger Motor, der dort sich zur
Schau stellen sollte, iiberhaupt nicht erschien.

Schliefllich vollfithrten die aufgestellten Motoren aber
dennoch, gemichlich durch ihre Auspuffrohre fauchend,
thre Arbeit, zum allerersten Male vor den Augen der Men-
schen, die bis an das Schutzgelinder der wirbelnden
Schwungrider herantreten und dem verbissenen Auf und
Ab der Kolbenstangen zusehen konnten.

Diesels Motor lief zum erstenmal vor der 8ffentlichen
Welt.

Immer wieder in diesen Miinchener Tagen geschah es
auch, dafl Minner im Pavillon der Dieselmotoren auf-
tauchten, die sich neugierig und interessiert, aber sichtlich
ein wenig verstohlen um die laufenden Maschinen herum-
bewegten, spihend, beobachtend, aber dennoch eine ge-
wisse Gleichgiiltigkeit heuchelnd. Es waren die Minner
der Konkurrenz, die nun begannen, sich mit liebevoller
Vertiefung diesem Neuen zuzuwenden, das vorihren Augen
lebte, sich bewegte und das Stauen der Menschen wachrief.,

Man konnte den Ingenieur Capitaine des &fteren um
die Maschinen streichen und sie mit i nifibilligendem Blick
mustern schen. KEs mochte in jenen Tagen beim Anblick
der laufenden Motoren sein, dafl in der Seele dieses Inge-
nieurs immer heftiger der ﬁ.r;gw{mn wuchs, Diesel hahP
mit seiner Maschine in das Recht seiner e 1genen r[‘ﬁnduaﬂ'
eingegriffen oder, in der Fachsprache auwmhuclut sein
Patent verletzt. Du“-u 'r Capitaine machte sich bereit, den
Kampf gegen Diesel aufzunehmen. Der Angriff der Men-

scnen berann.,
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Dann pflegte sich noch, mit professoraler RegelmaBig-
keit, Tag fiir Tag eine zweite Gestalt bei den Motoren
einzufinden, ein Mann von sichtlich biblischem Alter, mit
Regenschirm und beachtlichem Bart: Johannes Liiders,
Professor der kgl. Technischen Hochschule zu Aachen.
Man konnte nicht behaupten, dall dieser Mann sich mit
Liebe in das Geschehen im Dieselmotoren-Pavillon ver-
tiefte, er tat es mit HaBB. Er lie seinen Blick durch die
Brillengliser funkeln, sobald das Motorenpuffen sein Ohr
erreichte, er lief kopfschiittelnd und in seinem gehemmten
Tatendrang den Regenschirm schwingend, um die Maschi-
nen, stiel Drohrufe aus und murmelte unverstindliche
Worte. Professor Liiders begann in diesen Tagen in jene
Aufgabe hineinzuwachsen, die fortan einen reichlichen
Teil seines Daseins fiillen sollte: er begann, den Diesel-
motor und seinen Schépfer zu hassen.

Der innerste Grund dieses Hasses blieb fiir alle Men-
schen und alle Zeiten ein Ritsel. Vielleicht mochte es
die Erbitterung dariiber sein, sehen zu miissen, dal} jener
Dieselmotor, der laut der professoralen Theorie des Herrn
Liiders hitte unmoglich laufen kénnen, in der Wirklich-
keit der Welt dennoch, und von Jahr zu Jahr vollkom-
mener, lief.
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RUCKSCHLAG

Der Monteur warf den schweren Schraubenschliissel
klappernd in den Werkzeugkasten zuriick. Dann ergriff
er einen Kniuel Putzwolle und wischte sich bedichtig
die schwarzen, 6lbeschmierten Finger ab. Der Motor stand.
Noch einmal ging der Monteur langsam um die ganze
Maschine herum, tastete mit der Hand zwischen die weic-
gespreizten Stiitzen des Gestells hinein, sah gespannt zu
den beiden Zylindern empor, als gibe es dort etwas be-
sonders Merkwiirdiges zu beobachten.

Der Motor hockte fest und sicher auf seinem Funda-
ment, die beiden riesigen Schwungrider, die zur Hilfte
in Vertiefungen des FufBlbodens hinunterreichten, gaben
der ganzen Maschine einen Zug ungeheurer Wucht. Es
schien, als warte dieses ganze Geschdépf aus schwarzen
und aus blinkenden eisernen und stihlernen Teile nur
darauf, seine gespannte Kraft zu entladen, die Kolben-
stangeng auf und ab jagen, die Schwungrider rasen zu
lassen, Der Monteur wischte noch da und dort einen
Olfleck von der Maschine, dann nickte er befriedigt.

Ein paar Tage spiter zischte zum erstenmal die hoch-
gespannte Anlaflluft in die Zylinder dieses Motors hinein,
Ganz langsam, beinahe widerwillig, schoben die Kolben-
stangen sich aus den Zylindern heraus, wie in einem noch
zogernden, noch schiichternen Takt. Dann wurde das Spiel
lebendiger, in den Zylindern begann ein Puffen, ein Fau-
chen, ein knallendes Rumoren, das lauter ward und dann
wieder leiser, die Schwungriader wirbelten: der Motor lief.

Wieder ging der Monteur hin und her, rings um die
Maschine herum, fithlte und tastete die Lager ab, ob sie
nicht heillliefen, regulierte an Hebeln und Handridchen
da und dort.
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Der Motor stand im Maschinenraum der Ziindholz-
fabrik ,,Union‘ in Kempten, und der Monteur, der wieder
nach Augsburg zuriickfuhr, konnte berichten, daBl er
seine Maschine richtig und mit behutsamer Sorgfalt zu-
sammengebaut habe und dal} sie, wie man sehe, folgsam
lief, ganz so, wie man es vom Versuchsraum her gewohnt
war. Zum erstenmal hatte die Maschinenfabrik Augsburg
in diesen Herbsttagen von 1897 einen Motor Dieselscher
Bauart hinaus in das Leben geschickt, denn Heinrich
Buz und alle seine Ingenieure waren der Meinung, daf es
jetzt an der Zeit sei, das im Versuchsraum so lange ge-
pilegte und genidhrte Maschinengeschopt in die wirkliche
Welt hinauszusenden, damit es arbeite und Nutzen voll-
bringe.

In Kempten aber lief der Motor, und man fing schon an,
ihn wie eine Sehenswiirdigkeit zu bestaunen: eine Maschi-
ne, die ohne Dampfkessel, chne ruflendes und qualmen-
des Ieuer, ohne Schornstein, geniigsam und zufrieden mit
Petroleum arbeitete und mit diesem Stoff sparsam um-
eing, wie es einem gesitteten und wohlerzogenen Ge-
schipf geziemt. Der Maschinenwiirter begann in diesen
Tagen schon manchmal leise und verstohlen zu gihnen,
wenn er Schritt um Schritt unaufhériich um die Maschine
lief, weil so gar nichts sich ereignete.

So fuhr ihm der Schreck umso jiher in die Glieder, als
eines Morgens, kurz nachdem er den Motor angelassen
hatte, wie ein Donnerschlag ein drohnendes Knallen aus
dem Zylinder scholl, wie schwarze Qualmwolken durch
das Auspuffrohr jagten, wie der ganze Motor, als werde
er von einem Fieber geschiittelt, zu beben begann. Der
Mann sprang die eisernen Stufen empor, fing an, an He-
beln und Handridchen zu regulieren, iiberlegte, beobach-
tete forschend und sann. Im Motor tobte und vibrierte es
weiter.

Alles Probieren und Regulieren schien seinen Sinn ver-
loren, und als das Toben und Lirmen des Motors drohte,
die ganze Fabrik zu alarmieren, drehte der Wirter mit
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kurzem, entschlossenen Ruck den Brennstofffahn zu, da-

!
mit der Unfolgsame mangels Nahrung stille wiirde.

Der Motor stand, und man versuchte von neuem, ihn
in Gang zu bringen. Man tat das mit jener Behutsamkeit,
mit der man ein storrisch gewordenes Pferd wieder zum
Ziehen ermuntern will. ,,Aufpassen!* rief der Wirter.
Dann lief} er von neuem die Anla3luft vorsichtig und mit
fast dngstlicher Bedachtsamkeit in den Zylinder fauchen.
Wieder lief die Maschine, wicder kam der Donnerschlag,
das Vibrieren, das Klappern und Rumoren.

Nun sehe man, wie gut es gewesen sie, dafl man die
alte, treue Damp{maschine mit ithrem Kessel und Schorn-
stein nicht gleich in Triitmmer geschlagen und auf den
Abfallhaufen geworden habe, hiel es in der Kemptener
Ziindholzfabrik, und man schrieb einen emporten Brief
nach Augsburg, daf} dieser sogenannte neue Motor ja gar
keine in die Kulturwelt passende Maschine, sondern ein
reichlich wildes und unerzogenes Wesen sei, mit dem man |
im streng geordneten Arbeitsleben der Industrie, wie man
sehe, noch wenig anfangen konne.

Die Augsburger Ingenieure fuhren nach Kempten, bau- |
ten den Motor wieder auseinander, priiften Teil fiir Teil.

warfen neue Zeichnungen auf das Papier, sannen, disku- 1
tierten und probierten. Vor allem Imanuel Lauster bohrte

und wiihlte sich von Monat zu Monat immer tiefer hinein
in die Welt der Geheimnisse, die sich nun neuerdings um
den Dieselmotor aufgetan zu haben schien. Er arbeitcte
verbissen an all den vielen Teilen, an denen sich immer |
wieder Mingel zeigten, und so brachte man schlieBlich |

LA
i1,

. AR .
unfolgsame Maschinen wieder zum Lau

Aber immer wieder kamen die Schwierigkeiten, nicht

nur in Kempten, sondern beinahe iibera i, wo In den
Jahren um 1898 Dieselmotoren liefen. Es schien wie ein
unerforschliches Riitsel, wie ein Schicksal, das jetzt her-
niederzubrechen and alles, alles, die Arbeit von Jahrzehn-
ten, zu zerschmettern drohte.

' -




—

.

Warum? Niemand wuBte es.

Die Tage des Triumphes ,jener Juni von 1897 in Kassel,
waren schnell vergessen. Kein Mensch wagte sich mehr
daran zu erinnern, dafl unter dem Beifall der Ingenieure
jener Motor als die Idealmaschine gepriesen worden war.

Ein Riickschlag von fast vernichtender Wucht war da.

Auch der niachste Motor, der aus den Werkstitten hi-
nausging, brachte neue Enttiuschungen, neue Schwierig-
keiten. Hindernisse stellten sich drauflen im praktischen
Betrieb ein, an die kein Mensch gedacht hatte in all den
Jahren, in denen der Motor im Augsburger Versuchsraum
immer besser gelaufen war.

Nach den Kasseler Tagen war eine Welle von Begeiste-
rung durch die Welt gegangen. Jetzt schlug diese Be-
geisterung jdh um in Entriistung, fast in Emporung.
Uberall meldeten sich Stimmen zum Wort. Man habe vor-
ausgeschen, daf3 diese Kraftmaschine ein vollkommener
Fehlschlag werden miisse. Man habe gewarnt.

Vor allem kamen solche Stimmen aus dem Lager der
Konkurrenz. Man begann dort, hohnisch zu liacheln und
aufzuatmen zugleich. Das Alp dieser unheimlichen Ma-
schine, die gedroht hatte, alle anderen Motoren und alle
Dampfmaschinen in Zukuuft zu iberholen und damit
unmdglich zu machen, schien seinen Schrecken zu verlie-
ren und zu verschwinden.

In Augsburg war der Dieselmotor entstanden. Sprung-
haft war er aber seit den Kasseler Triumphtagen hinaus-
gedrungen nach allen Richtungen auch in das Ausland.
Die Firmen Krupp in Essen, Sulzer in Winterthur, Gas-
motorenfabrik Deutz, Maschinenbau-Aktiengesellschaft
Niirnberg und namhafte Maschinenfabriken des Auslan-
des arbeiteten um diese Zeit bereits an ihren ersten Diesel-
motoren, fiir die sie Lizenzen'!) erworben hatten. Wie

'y Unter ,,Lizenz'* versteht man die Erlaubnis, Maschinen nach
einem bestimmten Patent zu bauen, die der Inhaber des betreffenden
Patents gegen Bezahlung gewisser Gebubren oder gegen Gewinnbe-
teiligung anderen erteilt.
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unheimliche Ungeheuer krochen die Geriichte von dem
Miflerfolg der ersten Maschinen nun iiberall hin und lihm-
ten den Willen zur Weiterarbeit. Die Lizenznehmer be-
gannen zu zdgern oder horten iiberhaupt wieder auf,
Diesclmotoren zu bauen.

Fiir Diesel begann eine neue Zeit des Kiampfens. Die
Kiampfe dieser Jahre waren noch hiirter und aufreibender
als die der fritheren Zeit. Das Ringen ging jetzt nicht nur
mit dem Leblosen, mit der Maschine, es muflte sich vor
allem gegen die Menschen richten. Den Neidern, den Er-
folglosen, den Unzufriedenen schien die Stunde giinstig,
uber den Mann herzufallen, den sie seit dem Kasseler
Triumph verfolgten. Man begann, den Motor und seinen
Erfinder zu hassen.

Im Arbeitszimmer des Direktors Heinrich Buz salen
ein halbes Dutzend Minner um den grof3en Besprechungs-
tisch. Die Debatte ging lebhaft, es zitterte etwas wie ver-
haltene Erregung auf den Gesichtern der Minner und
durch den ganzen Raum. Sogar auf Heinrich Buz’ Ziigen
lag eine leise Spannung, aber mit gewohnter, iiberlegener
Ruhe und Festigkeit wuflte er immer wieder die Erregung
der Manner zu dédmpfen.

.»ich sah es kommen,* warf Oberingenieur Krumper in
die Stille, die fir Sekunden iiber dem Raum gelegen hatte.
,.vyor vier Jahren, damals anno 93, habe ich schon ge-
warnt. Ich habe spiter wieder gewarnt. Ich warne heute.*
Iiin kleines, bitteres Licheln kam aus seinem Mund. ,,Man
prophezeite damals, dafl die Dampfmaschinen fiir immer
erledigt seien, weil sie es mit dem Motor des Herrn Diesel
nicht aufnehmen konnten. Nun, es ist noch kein Baum in
den Himmel gewachsen. Wir diirfen von Gliick reden,
dal} wir unsere alte, bewiihrte Dampfmaschinenabteilung
nicht vernachlissigt oder gar aufgegeben haben, dem Mo-
tor zuliebe. Aber ich hoffe, Herr Buz, wir lassen die Finger,

die wir uns immerhin ganz anstindig verbrannt haben,
jetzt von der Sache.*
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wieder breitete sich Schweigen iiber den Tisch.
»,Dedenken Sie eins, meine Herren,** lie sich Imanuel
Lauster vernehmen, ,.die Erregung, die jetzt allenthalben
in der Welt iiber den Dieselmotor zittert, darf uns nicht
| ungerecht machen. Und sie darf uns auch nicht den Mut
| nehmen. Sind wir nicht vielleicht zu eilig gewesen? Haben
| wir uns durch den Optimismus des Herrn Diesel nicht
vielleicht dazu drangen lassen, zu frith mit dem fertigen
Motor hinauszuspringen in die Welt? Hitten wir ihn nicht
erst einmal ein ganzes Jahr oder noch linger in unserem
| eigenen Maschinenhaus laufen lassen sollen, bis er mit
allen Kinderkrankheiten fertig gewesen wiire, aber auch
L mit allen? Fiir mich wiirde es nur eines geben: Weiter-
machen. Und wir kommen zum Ziel.*

Die Debatte im Direktorzimmer der Maschinenfabrik
Augsburg wire noch fiir Stunden weitergegangen. Aber
plotzlich gab Heinrich Buz, der inzwischen zuhdrend und
wigend geschwiegen hatte, zu erkennen, daf} er zu spre-
chen wiinschte. Die Ingenieure schwiegen.

., Wir arbeiten weiter am Dieselmotor,* sagte er fest
und bestimmt. Er machte eine kurze Pause, als wolle er
seine unerschiitterte Ruhe iiberstrahlen lassen auf die
Minner, die um den Tisch saflen und die drohten, schwan-
kend zu werden. ,,Meine Herren, ich habe den Kampf um
den Dieselmotor vier Jahre lang mit durchgekiampft, ich
werde ihn weiterkimpfen.*

Heinrich Buz erhob sich und ging mit seinem sicheren,
bedachtsamen Schritt aus dem Raum.

Die Maschinenfabrik Augsburg kimpfte den Kampf
um den Dieselmotor weiter.
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DER ANGRIFF

Am Abend des 20. April 1898 erteilte der Vorsitzende
des Frankfurter Bezirksvereins im Verein deutscher In-
genieure,der Ingenieur Weismiiller, nachdemerdie Sitzung
erofinet und festgestellt hatte, daB siebzig Besucher an-
wesend seien, dem Zivilingenieur Emil Capitaine das
Wort. Capitaine begann zu sprechen, und er breitete vor
Jenen siebzig Ménnern aus, warum er diese ,,Kritik am
Diesclmotort, wie er seinen Vortrag nannte, iiben miisse.

Man nenne diesen Motor ganz filschlicherweise und
ohne besonderes Nachdenken ,,Dieselmotor*, chwohl ihm
mit Berechtigung der Name »,Gapitaine-Motor* gebiihre.
Nicht jener Ingenieur Diesel habe die berithmt gewordene
Idee zu der Maschine aufgebracht, sondern er, Iimil Ca-
pitaine, habe schon im Jahr 1891 Versuche an einem
Motor gemacht, in dessen Zylinder eingespritztes Petro-
leum sich habe entziinden sollen.

Immer erbitterter drangen die Worte vom Rednerpult
her durch den Raum, manchmal klangen sie fast drohend.
Immer heftiger wurden die Gebirden, mit denen der
Redner dann und wann gleichsam dicke Bekriftigungs-
striche unter seine Worte zog. Der Zivilingenieur Capi-
saine schritt zum Angriff auf den Dieselmotor.

Man sah, eine Erbitterung, ja ein Hafl hatte diesen
Mann gepackt, und die Worte quollen nun hervor, als sei
dieser Hafl Jahre hindurch in der Seele aufgespeichert
worden. Was dieser Zivilingenieur am Dieselmotor am
meisten und wiitendsten hafte, schien dessen Erfolg zu
sein. Und er steigerte sich immer mehr in jene Wahnvor-
stellung aller Erfolglose hinein, daB er die Sache noch viel,
viel besser gemacht hitte, — wenn . . .

Als eines dieser Wenn schilderte Capitaine den Min-
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nern in beinahe klagendem Wort die Tatsache, dal} eben
niemand ihm Geld gegeben habe, um seine Ideen zur
Wirklichkeit werden zu lassen. Jener Diesel hingegen
habe nichts anderes getan, als ihm seine Idee fortzuneh-
men und habe es dann spielend leicht fertig gebracht,
diese Idee mit fremdem Geld und von fremden Menschen
ausfithren zu lassen.

Langsam riickten die Zeiger der Uhr vorwirts. Der
Mann am Rednerpult arbeitete sich mit drohenden Ge-
birden und heftigem Minenspiel immer tieferinseine hafler-
fillte .. Kritik*“ hinein. Er fand tausend Schwichen an Die-
sels Idee, ja er fand, daf3 die ganze Idee theoretisch falsch
sei und nur durch ungeheuer gliickliche Zufille zum Erfolg
gefithrt habe. Er ging auch hier den Weg aller Erfolglosen,
die immer nachzuweisen suchen, daf} irgend ein bestimm-
tes Ziel ja unmoglich zu erreichen sei, selbst dann, wenn
dieses Ziel verwirklicht vor ihnen steht.

Die Frankfurter Ingenieure horten den wiitenden Hal3-
gesang Emil Capitaines mit Besonnenheit an. Capitaine
kimpfte weiter. Er falte seine ,,Kritik am Dieselmotor®
zu einem Schriftstiick zusammen, lief} es drucken und
sandte die Blitter als Beilage der Zeitschrift des Vereins
deutscher Ingenieure am 18. Juni 1898 in alle Welt
hinaus. Er kimpfte mit dem Haf} eines Mannes, der seinen
Gegner todlich treffen will.

Dann holt Emil Capitaine zum Schlag gegen das Patent
selbst aus. Er reicht die Nichtigkeitsklage!) gegen Patent
67207 ein. Dieses Patent sei zu Unrecht erteilt, es ent-
halte keine neue Idee, es sei nicht schutzfihig.

Ein harter Kampf beginnt. Diesel mul} sich wehren,
muB sein Eigentum, seine Idee, seinen Erfolg, all das was
sein fanatisches Ringen in Jahren geschaffen hat, ver-
teidigen.

1) Innerhalb einer bestimmten Frist nach Erteilung eines Patentes
kann der Antrag gestellt werden, dieses Patent fiir nichtig zu exklaren,
wenn Griinde dafiir vorliegen.
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Diesel fiihlt, worum es geht. Er weil3, daf} er jetzt noch
einmal alles fiir seine Idee einsetzen muf} und daf3 dieser
Kampf gegen menschlichen Hall noch hirter und auf-
reibender werden wird als alle Kampfe, die er im Augs-
burger Versuchsraum gegen die Launen und Tiicken der
Natur, gegen die Unvollkommenheiten und Zufille der
eisernen und stihlernen Welt der Maschinen gefiihrt hat.
Klar steht es Diesel vor Augen: wenn das Patent unter
dem wiitenden Angriff seines Gegners fillt, ist alles ver-
loren, sind Hunderttausende von Mark nutzlos geopfert,
15t sein Leben vernichtet, sein Schaffen zerstort.

Diesel kimpft diesen Kampf mit allen Mitteln seines
scharfen, gewandten Verstandes. Die alles zergliedernde
Ratio des Ingenieurs dringt bis in die tiefsten Winkel
juristischer Feinheiten ein, sie holt noch einmal in einer
alles umfassenden Schau den innersten Kern seiner Idee
hervor. Diesel steht in eigener Person vor dem Senat des
Kaiserlichen Patentamtes und verteidigt sein Recht,
seine Uhi-rzvugung, seine Idee.

Der harte Kampf bringt Diesel den Sieg. Capitaine
wird mit seiner Nichtigkeitsklage abgewiesen, er hat ver-
spielt. Patent 67207 hat dem Angriff getrotzt.

Capitaine gibt sich noch nicht geschlagen. In Rede und
Schrift kampft er weiter, er droht mit dem Reichsgericht,
er fordert Geld. Noch beinahe zehn Jahre, bis zu seinem
Tode, sicht er im Dieselmotor das grofle Schreckgespenst,
gegen das man verbissen und fanatisch kimpfen mu8.

Fiir Rudolf Diesel brachte dieser Kampf schwere Stun-
den. Er drohte, die Secle zu zermiirben. Er folterte diese
Seele, er zehrte mit ungeheurer Spannung an jedem Nerv.
Wieder wie anno 92, als es um die Erteilung des Paten-
tes ging, und wie anno 95, als die technischen Schwie-
rigkeiten iibergrof3 zu werden drohten, konnte es auch
jetzt geschehen, daf alles Errungene ins Nichts versank.
Die Spannung loste sich, die Idee triumphierte auch
diesmal.

Pachtner, MPatent 67207 ]_Eq
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Fiir den Erfinder aber schien es, als hiitte dieser Kampf
allzu tief auch in die letzten Reserven seiner Kraft ein-
| gegriffen. Er erkrankte, und nur langsam klang die un-
geheure Spannung, unter der die Nerven fiir Monate ge-
starden hatten, ab.

|
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DER ENDSIEG

Es schien, sowohl im Leben des Erfinders als auch in
dem seines Geschopfes, des Motors, ein Gesetz von fast
mathematischer Regelmidfligkeit, dafl alles Schwere ganz
und bis zum letzten durchmessen und durchschritten
werden muflte. Immer war es, als schliigen die Wellen der
Schwierigkeiten so hoch empor, dafl jedes Hoffen toricht
schien. Und immer konnte nur ein beinahe schwirme-
rischer Optimismus diese Tiefpunktzeiten iberbriicken.

Es ging auf die Jahrhundertwende. Allerlei Neues gab
es auf der Welt.

Man sah jetzt jene pferdelosen, knatternden, puffenden
und rauchenden Vehikel, jene Motorwagen eines Daimler
und eines Benz, hiufiger auf den Straflen. Mit ihren le-
dernen Chaisen-Klappdichern schienen sie merkwiirdige
MiB3geschopfe an der Grenze zweier Zeiten.

Unter ungeheueren Geburtswehen stiegen die ersten flie-
genden Geschopfe der Menschen in die Luft, spielerisch,
licherlich anzusehen, nur von verbissenen Fanatikern zu
handhaben, die gegen alles Lachen und jeden Spott taub
waren und denen das Schimpfwort ,,Narr‘ nichts weiter
als ein Ehrentitel schien.

Immer neue Triume wurden Wirklichkeit.

Am Dieselmotor arbeiteten und sannen auch um diese
Zeitenwende die Ingenieure weiter. Ihre Geduld war ohne
Grenzen, ihr Verstand fand fiir jede Schwierigkeit eine
Losung, ihr ziher Wille kimpfte und schlug jedes Hemm-
nis nieder. Da waren vor allem die Minner in Augsburg,
Heinrich Buz und Imanuel Lauster an der Spitze, die
langsam, aber mit unendlich ziher Ausdauer den Diesel-
motor aus jener Mifitrauens- und Verrufsperiode wieder
emporhoben. Heinrich Buz wuflte seinem Mitarbeiter
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Dank und hat dessen Verdienste um den Motor spiter
einmal in einen einzigen Satz gefalit: ,,Ohne Lauster wiire
der Dieselmotor nie etwas geworden.*

Um jeden einzelnen Motor ging der Kampf. Mit jedem
emzelnen, der irgendwo hinausging in die Welt und immer
besser, immer vollkommener lief, wurde das Vertrauen
stirker. Ende 1900 stand der Dieselmotor fest in der Welt.
Auf der groBen Pariser Ausstellung dieses Jahres teilte
man ihm den Grand Prix zu. Einzelne Vorurteile galt es
auch in den folgenden Jahren niederzukimpfen. Noch
1902 weigerte sich eine grole Firma, die Garantie fiir
den von ihr zu liefernden elektrischen Teil einer Anlage
fiir die StraBenbahn in Kiew zu iibernehmen, falls ihre
Stromerzeuger von Diesclmotoren angetrieben wiirden.
Augsburg vertraute seinen Dieselmotoren und iibernahm
selbst die Gesamtverantwortung fiir die ganze Anlage,
fiihrte sogar einige Jahre hindurch mit Erfolg den Be-
trieb in eigener Regie.

So kamen langsam die Tage, in denen uberall, wo man
Dieselmotoren baute, die Werkstitten zu eng wurden,
Die Welt wuchs in das Zeitalter des Dieselmotors hinein.
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WELT DER GEDANKEN
UND DER MASCHINEN

So vergingen die Jahre.

Es schien, als sei aus dem einen winzigen Samenkorn,
aus jener Idee, die ein zwanzigjihriger Student wie einen
Befehl an den Rand seines Kollegheftes geschrieben hatte,
ein Baum mit einer michtigen Krone geworden, die nun
nach allen Seiten und Richtungen weiterwuchs. Es war,
als se1 diese eine grofle Idee, sich unter Kimpfen langsam
verwirklichend, wie eine leuchtende Fackel voran getragen
worden und habe ihrerseits vermocht, immerfort andere
neue Ideen hervorzulocken. Tausende, ja Zehntausende
von Menschen arbeiteten nun schon auf der ganzen Welt
in irgend einer Weise, mit ihrem Geist oder mit der Hand
daran, jener Maschine, die iiberall den Namen des Er-
finders trug, immer von neuem Form und Gestalt zu
geben. Jeder Tag brachte neue Probleme, lieB neue Ge-
danken entstehen, neue Ziele auftauchen.

In Miinchen ging die Ideenarbeit im Biiro des Erfinders
weiter. Ein Stab von Ingenieuren sann und schuf an den
Zeichenbrettern. Es schien schwer, in den dahinjagenden
Stunden und Tagen all das zu bewiiltigen, was an neuen
Zielen dringte und rief. Da lockte noch immer die Auf-
gabe, einen kleinen, handlichen Motor zu schaffen, eine
Maschine, die zu dem einzelnen Menschen kommen und
thm helfen konne. ,,Der neue Motor wird fiir kleine Kriifte
ungemein klein und leicht: fir die ganz kleinen Leistungen
wird er in seiner Leichtigkeit und Transportfihigkeit fast
den Nihmaschinen vergleichbar,** hatte der Erfinder fiinf-
zehn Jahre frither geschrieben. Diese Aufgabe war noch
zu vollenden,
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Es lockte das Ziel, dem Motor solche Gestalt zu geben,
daf er Lastkraftwagen antreiben konnte. Jene Aufgabe,
die alte Dampflokomotive durch eine bessere, motoren-
getriecbene Zugmaschine, eine ,,Diesellokomotive‘* zu er-
setzen, stand noch mahnend und fordernd vor den Min-
nern in Miinchen.

Drauflen in den groflen Maschinenfabriken der Welt
aber wurden die Motoren nach Hunderten, nach Tau-
senden vollendet. In Augsburg, in Kiel, in Deutz, in
Niirnberg, in Winterthur, in Gent, in Bar-le-Duc, in
Glasgow, Kopenhagen, New York und in vielen anderen
Stidten wanderten durch die Werkshallen, 6l- und
schmutzbefleckt, die Zeichnungsblitter mit den Auf-
schriften ,,Dieselmotor*‘, , Diesel engine*, ,,Moteur Die-
sel*, ,,Motore Diesel*“ und iiberall auf den Versuchsstin-
den dieser Werke erscholl das charakteristische Fauchen
der immer grofler werdenden Maschinen. Die Schiffe
trugen den deutschen Motor am ersten und am weitesten
in die Welt. Auf den Schiffen schlug und besiegte er am
schnellsten und sichtbarsten die alte Dampfmaschine. Die
Zahl der Ozeanschiffe, die mit Dieselmotoren fuhren, ging
schon in jenen Jahren in die Hunderte.

In allen Lindern der Welt begann jene seltsame Ma-
schine, die deutsche Ingenieure geschaffen und vollendet
hatten, oft von den Menschen als Wunder bestaunt, auf-
zutauchen. In den siidafrikanischen Otavi-Minen, mehr
als tausend Meter iiber dem Meere, nahmen deutsche
Dieselmotoren ihre Arbeit auf. Sie drangen in die Anden
Siidamerikas, in die Ebenen Chinas, nach Japan, nach
Indien, in die russischen Steppen und KErdéllinder. Sie
kdampften und siegten iiberall.

Es konnte geschehen, dafl man drauflen in der Welt
merkwiirdige Dinge an solchen Maschinen erlebte. Da
kam es vor, daf} ein Motor, der hoch oben im siidafrika-
nischen Bergland oder auf den Hochflichen der Anden
aufgestellt werden sollte, wie ein ungehorsames Geschopf
nur schlecht oder iiberhaupt nicht lief. Die Ingenieure
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forschten und sannen, und schlieBlich fanden sie, dal}
die Maschine deshalb nicht richtig arbeiten mochte, weil
in diesen groBlen Hohen iiber dem Meere die Luft zu diinn
und zu leicht war. Der Motor war einfach gewohnt, die
dickere und schwerere Luft, wie sie in geringeren Hohen
liegt, einzuatmen und sie in seinem Zylinder zusammen-
zupressen, und er wurde ,,héhenkrank®, wenn er in die
diinne Luft der Gebirgslinder kam.

Oder es ereignete sich, dall auf tropischen Meeren
dieselmotorengetriebene Schiffe pléotzlich in einen Tor-
nado, eine riesige Windhose, einen Luftwirbel, gerieten.
Das Barometer stiirzte in Minuten mit unheimlicher
Schnelle, und wie auf Kommando begannen die Diesel-
motoren auszusetzen und schlief3lich stehen zu bleiben.
Auch hier wurden sie krank, weil sie in der diinnen, leichten
Atmosphire der Windhose plotzlich an Atemnot litten und
nicht mehr geniigend Luft in ihre Zylinder bekamen.

Schnell aber waren die Ingenieure mit ihren Ideen
bereit, arbeiteten wie Arzte an den Motoren und machten
sie unempfindlich gegen die diinne und leichte Luft der
Hochgebirgswelt und der Tornados.

Der Ingenieur Rudolf Diesel, von der Technischen
Hochschule Miinchen inzwischen 1907 zum Ehrendoktor
ernannt, durchlebte und durchmal} jene Jahre mit der
ganzen Inbrunst seiner Seele. Beinahe schien es ihm
manchmal, als seien die Jahre des Anfangskampfes schon
in eine unwirkliche Ferne geriickt. Manches, was in den
Augsburger Tagen grof3, hart und unendlich schwer er-
schienen war, lag klein geworden und zusammengesunken
im Bild der Erinnerung. Der Erfinder durchlebte jene
Gnadentage des Schicksals, die unter hundert Erfindern
vielleicht einer durchleben darf: er ging, so wie er durch
den Kampf gegangen war, nun durch den Erfolg. Und das
seltsame war: Rudolf Diesel kiimpfte und litt, so wie er
in den Kampfjahren gekimpft und gelitten hatte, nun
auch in den Jahren des Erfolgs.
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Manchmal schien es, als wachse der Schopferdrang,
der sich in der Erfindung, im Motor, offenbart hatte, nun
iiber das rein Erfinderische hinaus, als suche dieser Drang
nach viel weiteren, viel hoheren Zielen. Es war wie das
Suchen einer faustischen Natur, bei der immer schon
das grofe Ziel einer neuen Zukunft den Erfolg der Gegen-
wart iiberschattet.

In solchen Stunden des Suchens nach einem noch wei-
teren, noch hoheren Ziel bewegten soziale Fragen die Seele
des Erfinders. Er sah seinen Motor nun losgelost von den
technischen Problemen, die nicht mehr existierten, weil
sie, eins nach dem andern, iitberwunden waren. Dieser
Motor war nun nicht mehr wie friither ein technisches An-
emandergefiige von Kolben, Hebeln, Stangen, Ridern und
Ventilen, die man zum richtigen, harmonischen Zusam-
menspiel bringen muBlte. Diese Aufgabe war gelost. Jetzt
galt es, den Motor als Ganzes mitten hineinzustellen in die
soziale Welt, und die Menschen jener ungeheueren Kraft-
fillle teilhaftic werden zu lassen, welche die Maschine
immer wieder den geheimnisvollen Tiefen der Natur entrif3.

Es kamen Tage, in denen der Erfinder fiihlte, daf3 er
nun in eine neue Aufgabe hineinwuchs, die ebenfalls grof,
aber ganz anders war, als das, was bisher seine Seele
gedringt und getrieben hatte. Friiher, seit den groBen
Kampftagen, war es darum gegangen, mit dem Reichtum
an technischen Ideen fertig zu werden, der unaufhorlich
aus den Urgriinden der Seele kam. Jetzt fiigte sich ein
anderer Reichtum hinzu: der Reichtum an materiellen
Giitern, an Geld, der fast mit unvermittelter Wucht auf
den Erfinder zustiirmte und der nun, wie frither die
Ideen, nach Verwendung, nach Verwertung, nach Vered-
lung schrie.

Dieses beinahe gewalttitige Einstiirmen des Erfolges,
wie es im ersten Jahrzehnt nach der Jahrhundertwende
vor sich ging, riithrte bis tief in die Wurzeln von Diesels
Forscher- und Erfinderseele. Es trug einen fremden Klang
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in diese dSeele, der sich nicht vollkommen mit der Har-
monie des Seitherigen verband. Geld, Geld, Geld tonte
und echote dieser fremde Klang.

Immer, wenn auch vielleicht nicht ganz bewuBt, wehrte
sich etwas in dieser Seele gegen jenes fremde Klingen.
Etwas wversuchte sich zu strduben, wollte sich nicht
packen, nicht umklammern lassen von diesem Fremden.
Im Bewufitsein des Erfinders zeigte sich dieser Kampf
in seinem Suchen nach Verwertungsmoglichkeiten fiir
seinen Reichtum. Soziale und philosophische Ideen von
fast revolutioniirer Neuheit tauchten aus der Seele €mpor,
wirtschaftliche Pline von iibersteigertem Ausmal, selt-
same, weit abseits des Bisherigen liegende Bereiche be-
schiiftigten Gedanken und Phantasie.

Immer wieder packte und umschlang ihn dieses Fremde.

Oft war es wie ein geheimnisvoller, faustischer Drang in
Diesels Seele, alle die groen und immer groBer werdenden
Aufgaben, welche die Phantasie schuf, noch zu vollenden.

Wie lange gab das Leben noch Zeit?

Wie lang?

Es schien, als schwebe diese Frage manchmal wie ein
Schatten durch die Tage.

In diesen Jahren war es, als wollte der Erfinder sein
ganzes Werk noch einmal durchleben, als dringte es
thn, vor irgend einer Instanz Rechenschaft abzulegen
uber alles, was er in zwanzig Jahren vollbracht und warum
er es vollbracht hatte. |

So blitterte er immer wieder Stunden und Tage hin-
durch in den Akten jener harten Kampfzeit, die mit pein-
licher, beinahe pedantischer Sorgfalt all das festgehalten
hatten, was vorgegangen war. Die Sprache dieser Akten,
dieser Versuchsberichte und Protokolle, war niichtern und
sachhich. Es war die Sprache der Technik. Sie ging um
Diagramme, um Atmosphiren, um Kompression, um die
Steuerung der Ventile, um minutliche Drehzahlen. Aber
dennoch spiegelte sie das Auf und Ab des Kampfes
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wieder, wenn zwischen der Fachwortsprache der Technik
kurze Sitze eingeschlossen standen wie: ,.Fast uniiber-
windliche Schwierigkeiten,** ,,Bedeutender Fortschritt,
,,Unmdoglich*‘, ,,Aulerordentlich gute Resultate,

Alles, was in jenen Protokollen und Journalen stand.
deren Papier schon leise zu gilben begann, gewann in
diesen Tagen fiir den Erfinder ein seltsam neues Gesicht.
Es wuchs zu einem Leben eigener Art. Zwischen den Zeilen
und Worten der technisch-niichternen Begriffe tauchten
wieder jene Menschen auf, die damals mitgekiampft hat-
ten. Ks spiegelten sich die Ereignisse wieder. Es klang
das Leiden und Erleben der eigenen Seele wieder auf.

Aber alle Bilder und Erinnerungen traten aus ihrer
fritheren Enge heraus, sie weiteten und vertieften sich.
Vieles, was frither nur als einmaliges Geschehen erschienen
war, wurde nun zum allgemein giiltigen Symbol. Aus dem
Kampf um die Dinge der Technik wurde eine Philosophie.

Der Erfinder sann und schrieb viel in diesen Jahren
vor 1913.1)

»Eine Erfindung,* schrieb Rudolf Diesel, ,,besteht aus
zwel Teilen: der Idee und ihrer Ausfithrung. Wie entsteht
die Idee? Mag sein, daf} sie manchmal blitzartig auftaucht,
meistens wird sie sich aber durch miihevolles Suchen aus
zahllosen Irrtitmern langsam herausschiilen, sich allm:hlich
durch Vergleiche, Ausscheiden des Wichtigen vom Un-
wichtigen, mit immer groflerer Deutlichkeit dem BewulBt-
sein aufdringen, bis sie endlich klar vom Geiste geschaut
wird. Die Idee selbst entsteht dabei weder durch Theorie,
noch durch Deduktion, sondern intuitiv. Die Wissenschaft
ist blof3 Hilfsmittel zum Suchen, zum Priifen, aber nicht
Schopferin des Gedankens.*

Die Augsburger Jahre des Kampfes mit dem Stoff und
mit der Natur tauchten in der Erinnerung auf. Der Er-
finder schrieb weiter:

1) Diese Gedanken verdichteten sich zu dem Buch ,,Die Entste-
hung des Dieselmotors*, das 1913 im Verlag Julius Springer, Berlin,
erschien,
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Aber selbst wenn die wissenschaftliche Nachpriifung
die Richtigkeit des Gedanken erwiesen hat, ist die Erfin-
dung noch nicht reif. Erst wenn die Natur selbst die durch
den Versuch an sie gestellte Frage bejahend beantwortet
hat, ist die Erfindung vollendet. Auch dann ist sie immer
nur ein Kompromif} zwischen dem Ideal der Gedanken-
welt und dem Erreichbaren der realen Welt.*

Ein schmerzhafter Zug grub sich in Diesels Miene, als
er jene Worte schrieb. Es war bitter, aber Gesetz dieser
Welt, daB es keine letzte Vollendung gab. Alles Vollenden
trug in sich selbst schon wieder den Keim zu Neuem, zu
noch Hoéherem, noch Besserem. Es gab keine Freude am
endgiiltigen, am letzten Erfolg, weil es diesen letzten
Erfolg selbst nicht gab.

Immer reifer wurde in der Seele des Erfinders die Er-
kenntnis. daBB die bloBe Idee ein Nichts sei, wertlos fiir die
Welt, wenn ihr nicht die Verwirklichung folge. Mit dieser
Erkenntnis muf3te erimmer wieder seine Gegner und Neider
mahnen, wenn sie behaupteten, dafl eine #hnliche Idee
schon anno damals von ihnen ausgesprochen worden sei.

,,Nie und nimmer kann eine Idee allein als Erfindung
bezeichnet werden.* schrieb er. ,,Man nehme aus der
Liste der Erfindungen beliebige heraus: das Fernrohr oder
die Magdeburger Halbkugeln, den Spinnstuhl, die Nah-
maschine oder die Dampfmaschine, immer gilt als Er-
findung nur die ausgefiihrte Idee. Eine Erfindung
ist niemals rein geistiges Produkt, sondern nur das Er-
gebnis des Kampfes zwischen Idee und korperlicher Welt;
deshalb kann man auch jeder fertigen Erfindung nach-
weisen, dafl dhnliche Ged an k e n mit mehr oder we-
niger Bestimmtheit und Bewulltsein auch Anderen, oft
schon lange vorher, vorgeschwebt haben. Immer liegt
zwischen der Idee und der fertigen Erfindung die eigent-
liche Arbeits- und Leidenszeit des Erfinders.*

Rudolf Diesel sann in jene Zeit zuriick, in der die Idee,
dieses unerforschliche Geheimnis, aus der Seele empor-
geschwebt war. Ein Gefiihl des Gliicks zitterte aus jener

139




Zeit noch bis jetzt heriiber. Vielleicht war diese Zeit die
ghicklichste gewesen, gliicklicher noch als die des groBen
Erfolgs. Die Erinnerung leitete wie ein Fiihrer in jene
Zeit zuriick, und der Erfinder schrieb:

»Die Entstehung der Idee ist die freudige Zeit der
schopferischen Gedankenarbeit, da alles moglich scheint,
weil es noch nichts mit der Wirklichkeit zu tun hat. Die
Ausfiihrung ist die Zeit der Schaffung aller Hilfsmittel
zur Verwirklichung der Idee, immer noch schépferisch,
immer noch freudig, die Zeit der Uberwindung der Natur-
widerstinde, aus der man gestihlt und erhéht hervor-
geht, auch wenn man unterliegt.*

Die Feder begann von der leisen Erregung der Hand
ein wenig, kaum merkbar, zu zittern. Die Hand umgriff
sie fester und schrieb weiter:

..Die Einfithrung ist eine Zeit des Kampfes mit Dumm-
heit und Neid, Trigheit und Bosheit, heimlichem Wider-
stand und offenem Kampf der Interessen, die entsetzliche
Zeit des Kampfes mit Menschen. ein Martyrium,
auch wenn man Erfolg hat.*

Klar stand nun vor der Seele das innerste und ver-
borgenste Wesen der Erfindung. Diesel schrieb:

,,Erfinden heiflt demnach, einen aus einer groflen Reihe
von Irrtiimern herausgeschilten, richtigen Grundgedan-
ken durch zahlreiche Miflerfolge und Kompromisse hin-
durch zum praktischen Erfolge fiihren.*

Nun begann es michtig aus der Seele heraufzudringen.
Es schien, als offenbare sich eines der tiefsten und schon-
sten Geheimnisse jeden Erfolgs. Die Feder schrieb:

.~Deshalb mufl jeder Erfinder ein Optimist sein; die
Macht der Idee hat nur in der Einzelsecle des Urhebers
ihre ganze Stoflkraft, nur dieser hat das heilige Feuer zur
Durchfiithrung.*

Es war dem Erfinder, als durchlebe er noch einmal das
ganze, fanatische Dringen der I[dee, jener unerforschli-
chen, jeden Widerstand zerschmetternden Kraft, das
ewige, faustische ¥Forschen und Suchen,
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Seit Monaten saf} der Achtzigjihrige am Schreibtisch.
Immer von neuem fuhr die Feder iiber das Papier. Thr
leises Zischen wuchs manchmal an zu einem lauten, bei-
nahe bedrohlichen Kratzen. In solchen Augenblicken
wurden die Gesichtsziige des Alten scharf, bitter, haBer-
fullt, Die Feder tobte weiter.

»»Ein Mythus,* so schrieb dieser Mann, ,.kann auf einer
Tatsache beruhen und das ist auch bei dem Dieselmythus
der Fall. Diesel hat im Jahre 1892 ein Patent auf einen
unausfithrbaren, von ihm ,,rationeller Wirmemotor** ge-
nannten Motor genemmen und hat dann auf fremde
Kosten Versuche angestellt, aus denen nach fast vier
Jahren der Leutige, von dem patentierten Motor sehr ver-
schiedene Olmotor hervorgegangen ist. Eine erfinderische
Tatigkeit hat aber dabei Diesel, wie bewiesen werden
wird, nicht ausgeiibt. Es ist deshalb die Ansicht, daB} er
der Erfinder des Olmotors gewesen sei, als ein Mythus an-
zusehen, "

Der Mann am Schreibtisch stiefl heftig seine Feder in
das Tintenfal3. Dann schrieb er weiter: .,»Mythen entstehen
durch Tradition. Bei dem Dieselmythus ist dieses aus-
nahmsweise nicht der Fall gewesen, er 1st vielmehr durch
Diesel selbst geschaffen worden, also durch den, dessen
Taten den Inhalt des Mythus bilden.*

Der Mann starrte iberlegend vor sich hin. Dann
schrieb er weiter:

,,» Wenn nun Diesel in allen seinen AuBlerungen sich als
cinen krfinder hinstellt und ihm dennoch die Erfinder-
Qualitidt hier abgesprochen wird, so scheint damit dje
Richtigkeit des Inhaltes seiner AuBerungen mehr oder
weniger bestritten zu werden. Und dieses muf3 allerdings

141




i

geschehen. Es miissen nicht allein die Deutungen, welche
Diesel den von ihm berichteten Tatsachen gibt, in weit-
gehenden Mafle angegriffen werden, sondern es zeigt sich
auch, dal gewisse unzweifelhaft vorhandene Tatsachen
von ihm verschwiegen werden, und daf} andere angebliche
Tatsachen nicht vorhanden gewesen sein konnen.*

Die Feder fubhr von neuem iiber das Papier. Sie fillte
Seite um Seite. Gedanken, die zwei Jahrzehnte lang ein
Gehirn durchwiihlt hatten, schienen sich nun endgiiltig zu
formen und herauszudringen.

.. Es muBl daher alles, was Diesel iiber seine , ,wissen-
schaftlichen‘‘, angeblich durch die Vortrige Professor
Lindes angeregten, mit dem Verlassen der technischen
Hochschule beginnenden und nach vierzehn Jahren ihn
endlich zum rationellen Motor fithrenden Bestrebungen
be-ichtet, als ein poetischer Mythus angesehen werden.‘*

Der Achtzigjihrige, der solches schrieb, war Johannes
Liiders, ehemaliger Professor an den Technischen Hoch-
schule zu Aachen. Seit zwanzig Jahren verfolgte er alles,
was am Dieselmotor geschah. Von Jahr zu Jahr wurde die
Vorstellung stirker in ihm, gegen den Dieselmotor kdmp-
fen zu miissen. Er hatte mit diesem Kampf 1893 begon-
nen, sofort nachdem Diesels Buch erschienen war. Es
hatte ihn 1898 durch die Hallen der Miinchner Ausstel-
lung getrieben wie einen verfluchenden Propheten, der
Gottes Zorn auf die Dieselmotoren herunterbeschworen
muB. Seit Monaten arbeitete er jetzt daran, sein Werk des
Hasses und der Verdammung zu vollenden. Die Blitter
stapelten sich auf dem Tisch. Der Professor schrieb
weiter.

. Es bleibt noch iibrig, die Schwierigkeiten zu bespre-
chen, die Dritte in den Weg Diesels gelegt haben sollen.
Er miBt diesen Hindernissen ganz besondere Wichtigkeit
bei und scheint sich auf ihre Beseitigung nicht wenig ein-
zubilden: hier kénnten sie mit wenigen Worten erledigt
werden, da sie iiberwiegend zufilliger Art sind, sie verdie-
nen aber Beriicksichtigung, weil Diesel, der mit ihrer Schil-
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derung imponieren will, statt dessen den nicht unwichtigen
Umstand verrit, dafl ihm die Werkstatt ebenso fremd
war wie das Konstruktionsbiiro und die Wissenschaft.*

Professor Liiders erinnerte sich daran, daB Diesel im
Jahre 1912 einen Vortrag vor der Schiffbautechnischen
Gesellschaft gehalten hatte und schrieb:

.»Aber ebenso gering wie Diesel von dem technischen
Wissen seiner Zuhorer dachte, denen er das Mirchen von
den Tiicken des Kompressionsraumes auftischen wollte,
dachte er auch von ihrem Herzen. Da3 man iiber der Tat-
sache, dafl der Olmotor entstanden ist, gerne vergessen
wiirde, wie er entstanden war, hat er nicht fassen konnen.
Der Spruch, dafl erhoht wird, wer sich selbst erniedrigt,
war fiir ihn nicht gesprochen. Von Eitelkeit getrieben,
setzte er das begonnene Werk der Tiuschung mit doppel-
tem Eifer fort und sprach beidem, den geschichtlichen
Tatsachen und der wissenschaftlichen Wahrheit Hohn
und — sich selbst das Todesurteil.*

Noch einmal bewegte sich die Feder:

o0 mul} die Geschichte der Entstehung des Olmotors
mit einem neuen scharfen MiBklang schlieBen, eine Ge-
schichte, die, soweit ihre Hauptperson in Frage kommt, in
ihrem Gange keinen versohnenden Augenblick aufweist,
eine Wanderung wie die des Florentiner Dichters durch
die Unterwelt.**

Professor Liiders ging daran, das dicke Manuskript ab-
zuschlielen. Es war ein Dokument eines tiefen, beinahe
fanatischen HaBles geworden. Dieser HafBl hatte dem Pro-
fessor befohlen, nicht nur die Erfindung nach allen Rich-
tungen hin anzugreifen, sondern auch den Erfinder per-
sonlich auf das Tiefste zu verletzen.,
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DAS ENDE

Die Blidtter vom Mittwoch, den 1. Oktober 1913, trugen
eine Nachricht durch Europa und die ganze Welt. Sie
brachten diese Nachricht in sensationell schreienden
Schlagzeilen oder in verhaltenem Ernst, immer aber an
der Stelle und in der Aufmachung, die verriet, dafl etwas
Aullergewdhnliches vorgefallen sei. Uberall lasen die
Menschen diese Nachricht, und es gab nur Wenige, die den
Namen, der in den Schlagzeilen und den Spalten wieder-
kehrte, noch nicht gehort hatten.

Die Gefiihle, welche die Menschen beim Lesen beweg-
ten, mochten verschieden sein, immer aber dullerten sie
sich zunichst in einer ungeheueren Uberraschung, in einer
Bestiirzung, vielleicht auch in einer sensationellen Span-
nung iiber dieses Merkwiirdige, das vorgefallen war. Tage
und Wochen hindurch sprach man iiber jene Nachricht.
Die Presse brachte Ergiinzungen, aber immer noch blieb
der Schleier des spannend Geheimnisvollen ungehoben,
selbst als Einzelheiten und Tatsachen bekannt wurden.

Als man klar und mit einigem Abstand das tatsidchlich
Vorgefallene iiberblicken konnte, schrieb am Sonnabend,
den 18. Oktober, die Zeitschrift des Vereins deutscher
Ingenieure unter einem Portritbild auf der ersten Seite
ihrer Ausgabe:

., RUDOLF DIESEL 7

Am ersten Oktobertage eilte die Nachricht durch die
Zeitungen der ganzen Welt und weckte iiberall, wo man
der Entwicklung der modernen Technik Versténdnis ent-
gegenbringt, groBe Bestiirzung: Dr. Diesel sei in der Nacht
vom 29. auf den 30. September bei der Fahrt nach Eng-
land vom Dampfschiff ,,Dresden** spurlos verschwunden.
Man wehrte sich zuniichst, diese so unglaublich klingende
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Nachricht fiir wahr zu halten, aber alle Nachforschungen
ergaben die Tatsache, daf} der beriithmte Ingenieur uns auf
immer verlassen hat.*

Die schwarz umrahmten Spalten formten dann ein Bild
von Diesels Leben und fuhren fort:

»Diesels Name ist mit einem der wichtigsten Ent-
wicklungsabschnitte der modernen Maschinentechnik un-
ausléschlich verbunden. Die in allen Kulturstaaten der
Welt nach ihm benannte Dieselmaschine, die in ihrer gan-
zen Entwicklung, wie er selbst immer wieder betonte,
deutschen Ursprungs ist, hat in den zwei Jahrzehnten, die
seit ihrer Entstehung verflossen sind, eine groBle, weit-
tragende Bedeutung erlangt.*

Uberall auf der Welt lasen die Minner der Technik
diese Spalten, die der Verein deutscher Ingenieure dem
Erfinder gewidmet hatte. Jetzt schien es auch jenen
Ménnern, die bisher in Diesels Leben nur den Glanz, den
Ruhm, den Erfolg gesehen hatten, vielleicht mit stillem
oder mit nicht verhehltem Neid, offenbar zu werden, wie
dieses im Aufleren strahlende Leben mit Schwerem, mit
Kampf, mit Tragik durchwoben sein mufte.

Die Ingenieure standen, im Geiste das Haupt entblé-
Bend, in Ehrfurcht vor dem unbekannten Grab eines Gro-
Ben still.

Nur jener Achtzigjihrige, der in den vergangenen Mo-
naten noch immer an seiner Haf3- und Streitschrift gegen
den Erfinder und sein Werk gearbeitet hatte, schrieb:

y»Als die Nachricht von dem Tode Diesels eintraf, war
das vorliegende Buch schon fertiggestellt. Fiir seinen In-
halt ist jenes Ereignis selbstredend bedeutungslos; es kann
das Urteil iiber den wissenschaftlichen und technischen
Charakter der Personlichkeit Diesels in keiner Weise be-
einflussen. Ich war jedoch noch in der Lage, am Schlusse
meines Werkes die letzte Vt.*ri}ﬂ‘entlichung Diesels und die
ihm in Nachrufen gewidmete Beurteilung kritisch zu be-
handeln.**

Dann legte er die Feder hufri&ﬂigt aus der Hand.




DAS WERK LEBT WEITER

Der Erfinder war aus der Welt gegangen. Die Schip-
fung aber, der er den ersten Weg gebahnt hatte und die
seinen Namen trug, lebte weiter. Es gab keinen Stillstand
an diesem Werk und auch noch lange keine Vollendung.
Wie es bei groflen, grundlegenden, bei sogenannten Pio-
niererfindungen immer sich ereignet, bot der Dieselmo-
torenbau beim Tode des Erfinders noch zahllose Aufgaben
und Probleme, die gelost und verwirklicht sein wollten.

Es war, als dringe der Fanatismus, mit dem ein Einzel-
ner die Arbeit am Motor begonnen hatte, der zunichst auf
die Méanner in Augsburg iibergesprungen und dann weiter
ausgestrahlt war, nun immer mehr in die Breite, als packe
er unaufhorlich neue Menschen: Forscher, Wissenschaftler
und Ingenieure. Die immer weitere Entwicklung und Voll-
endung des Dieselmotors war lingst iiber die Einzel-
arbeit hinaus gewachsen, sie wurde nun zur Gemein-
schaftsarbeit grofiten Stils.

Die Jahrzehnte, die vergangen waren, hatten auch in
der Wissenschaft und in der Technik eine neue Welt ge-
schaffen. Forschungen in der Chemie und der Physik
hatten Ergebnisse gebracht, die zur Kampfzeit Diesels
noch nicht einmal vorauszuahnen waren. Das Riistzeug
fiir die weitere Entwicklung hatte sich in ungeheuerem
Mafle verfeinert; es wurde vielfiltiger und vollkommener
mit jedem Tag. Probleme, an denen Diesel damals schei-
tern muBlte, weil es noch keine Mittel zu ihrer Losung gab,
begannen nun, sich wie von selbst zu losen, weil For-
schung und Wissenschaft inzwischen neue und vollkom-
mene Werkzeuge geschmiedet hatten, mit denen man
wirken und vollenden konnte.

Aus dem engen Augsburger Versuchsraum war die
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Weiterarbeit am Diesclmotor immer breiter hinausge-
wachsen in die Forschungsstitten, in die Laboratorien
der Hochschulen und Fabriken, in eine ganze Welt von
Theoretikern und Praktikern, von sinnenden, suchenden,
ringenden Menschen hinein. Uberall in der wissenschaft-
lichen und in der technischen Fachpresse schrieb und las
man iiber neu Erreichtes und Erforschtes am Dieselmotor.

Pionierpatent 67207, obwohl lingst abgelaufen, leuch-
tete noch wie ein fernes Fanal, das am Anfang jenes miihe-
vollen und tragikerfiillten Weges gestanden hatte, durch
die Jahrzehnte.

Ein Ziel nach dem andern, um das noch der Erfinder in
seinem faustischen Forscherdrang — vergebens — gerun-
gen hatte, wurde in den Jahren und Jahrzehnten nach
1913 Wirklichkeit.

Da wurde weitergearbeitet, den Dieselmotor, wenn-
gleich schon als sparsamste aller Wiarmekraftmaschinen
an der Spitze stehend, zu noch groflerer Sparsamkeit um-
zubilden. Professor Schriter hatte 1897 in Kassel fast
triumphierend verkiindet, dal es gelungen sei, Diesels
Maschine mit der geringen Petroleummenge von 240
Gramm fiir die Pferdekraftstunde zu betreiben. Schon
vier Jahre spiiter verschlangen die verbesserten Motoren
nur noch 185 Gramm. Die Maschinen von heute kommen
mit 155 Gramm Ol aus.

Diesels erster Motor war eine ungefiige, schwere Ma-
schine gewesen. Jede Pferdestiirke, die aus diesem Motor
herauszuholen war, forderte 195 Kilogramm an Eisen- und
Stahlgewicht. Alles dringte dahin, die Maschine leichter,
eleganter, zierlicher zu machen. Nur dann war sie in Fahr-
zeugen, auf Schiffen oder gar in der Luft zu gebrauchen.

Die Ingenieure begannen ihre Arbeit, und sie bauten
immer leichtere Maschinen, die nur noch 110 Kilogramm
Eisen und Stahl fiir jede Pferdestirke forderten. Sie Jagten
diese Zahl in gewaltigen Spriingen weiter nach abwiirts:
auf 70 Kilogramm, auf 50, auf 35, auf 25, auf 12, auf 7, ja
in besonderen Fillen auf 1 Kilogramm fiir jede Pferde-
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stirke! Der leichte und starke Dieselmotor, der sich sogar
in die Luft zu erheben vermochte, war geschaffen.

Jahre hindurch hatte der Erfinder fanatisch daran ge-
arbeitet, einen Motor zu bauen, der nicht nur dann willig
arbeitete, wenn er auf einem wohlgefiigten Betonfunda-
ment stand, sondern der ebenso zuverlissig sich regen und
bewegen sollte, wenn er in einen Kraftwagen eingebaut
war. Immer wieder hatte diese Idce in Rudolf Diesel ge-
dringt, aber ihre Zeit war noch nicht reif gewesen. Es
waren die Jahre, in denen das Kraftfahrzeug in Deutsch-
land noch seinen Kampf zu kdmpfen hatte, und Diesel
hatte um die Jahrhundertwende geklagt:

., Nun ist Deutschland das Land, in dem der Automo-
bilismus bisher nur ein sehr schwaches Echo gefunden hat.
In Frankreich, England und Amerika dagegen befal3t sich
alle Welt mit dem Automobilismus, wiithrend in Deutsch-
land das Publikum erst jetzt fiir diesen Interesse zu fassen
beginnt. Man hat hier zwar in letzter Zeit Vereinigungen
gegriindet und mit der Propaganda begonnen, aber es
wird sicher noch Jahre dauern, bis es gelingt, die allge-
meine Aufmerksamkeit auf diese neue Industrie zu lenken.
Aber neben diesen allgemeinen Umstinden gibt es noch
ganz besondere, die Deutschland im Augenblick wenig ge-
eignet erscheinen lassen, den Automobil-Dieselmotor zu
entwickeln; sie ergeben sich aus der Tatsache, dal} alle
deutschen Fabriken, die den Dieselmotor bauen, aus-
schliefllich grofle, fiir Industriezwecke geeignete Maschi-
nen herstellen und daher der ,,Kleinmechanik** wenig In-
teresse zuwenden. Aus all dem ergibt sich die Tatsache,
dal3 es gerade Frankreich zukiéme, dieses Problem aui-
zugreifen. Die Versuche, die bis nun mit dem Dieselmo-
tor gemacht wurden, haben bewiesen, dafl die Einblase-
pumpe, die beim derzeitigen Stand fiir den Motor noch
unerliBlich ist, bei Motoren so kleiner Abmessungen wie
die fiir Automobile geeigneten, besonders grofle Schwie-
rigkeiten beinhaltet. In Augsburg sind zur Zeit Versuche
im Gange, um diese Pumpe tuberfliissig zu machen . . .~
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Jahren und Jahrzehnten nach des Erfinders Tod
war auch fir diese Idee die Zeit reif geworden. In zidher
Arbeit des Forschens und Gestaltens entstand der Diesel-
motor fiir Kra fl.ﬂihr?’.ffllgﬂ.

In den

Uberall arbeiteten die Forscher und Ingenieure sich
niher an neue Ziele heran. Schon der Erfinder hatte ver-
sucht, die winzigen Petroleummengen, die immer wieder
in regelmilligem Takt in den Motorenzylinder gelangen
miissen, durch eine Pumpe hineinzuspritzen, statt sie mit
Luft einzublasen. Die technische Unvollkommenheit der
Pumpen jener Jahre liefy diese Idee scheitern. Jetzt wurde
die Zeit auch fiir sie reif. In den Jahren nach dem ersten
Weltkrieg gelang es deutschen Ingenieuren, auch mit
diesem Problem fertig zu werden. Die luftlose Brennstoff-
einspritzung am Dieselmotor entstand. Sie machte den
sparsam arbeitenden Motor noch sparsamer und gab erst
den Weg frei zum Bau jener kleinen, handlichen Maschi-
nen, die der Erfinder als die groen Helfer der Menschen
in der Phantasie vor sich gesehen hatte.

Man schuf schnell laufende Dieselmotoren und vor
allem Maschinen, die Tausende von Pferdestirken leisten
kénnen. Ungeheuere Kriifte machen die modernen Diesel-
maschinen in ihren neben einander gercihten Zylindern
aus dem DBrennstofl frei. Der erste Versuchsmotor des
Erfinders, der Motor von 1893, war so gebaut, da8} er fiinf
Pferdestirken hiitte leisten miissen, wenn er uberhaupt
aus eigener Kraft gelaufen wire. Schon um 1902 entstan-
den Maschinen, die Hunderte von Pferdestirken abzu-
geben vermochten. Schnell sprangen die Leistungen dann
in die Tausende hinauf. Maschinen von 12000, von 15000
Pferdestirken arbeiten heute mit unendlicher Zuverliis-
sigkeit und Priizision in Elektrizititswerken.

Langst sind die Maschinen iiber den einen Zylinder des
Erfinder-Motors hinausgewachsen. Der moderne Diesel-
motor gleicht einem Lebewesen, das seine Organe ver-
doppelt, vervierfacht, verzehnfacht hat. Er reiht die Ly-
linder zu vier, zu acht, zu zehn im Bild einer unendlich
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schonen und vollkommenen GleichmiBigkeit, einen neben
den andern, als hitte die Natur — nicht aus Muskeln und
Knochen, sondern aus Eisen und Stahl — in behutsamer
Entwicklung ein in sich vollendetes Geschdpf aus ryth-
misch sich wiederholenden Gliedern geformt.

Die moderne, gigantische Dieselmaschine, ebenso wie
der elegante, kleine Fahrzeugdiesel arbeiten, wenn man
sie in ihrem Lauf beobachtet, mit einer fast spielerisch er-
scheinenden Selbstverstindlichkeit und einer behutsa-
men, beinahe bedidchtigen Ruhe. Es gibt kein Knallen,
kein wildes Puffen und Rumoren, keine unbeherrschte
Lebensduflerung mehr. Ja, scheinen sie bei jeder Umdre-
hung, bei jedem Kolbenhub zu sprechen, wir beherrschen
unser Handwerk, unsere kleine Kunst, bis ins letzte, der-
niére perfection.

Diesels Geschopfe sind in den fiinf Jahrzehnten ihres
Wachsens in den Adelsstand der Maschinen emporgestie-
gen. Alles ist geziahmt, hochgeziichtet an ihnen. Noch tobt
und wirkt die Naturkraft der Atome und Molekiile in den
innersten Tiefen ihrer Zylinder, aber die Stiirme, die sich
dort abspielen, sind bis ins kleinste beherrscht, gebindigt
und in die richticen Wege gefithrt, wie in einer leiden-
schaftlichen und starken Seele, aus der auch die lebens-
sprithendste Glut nur beherrscht und geleitet von einem
gestiahlten Willen und Verstand nach aullen dringt.

Es hat aber auch Kampf und Aufwand gekostet, mit
dieser geheimnisvollen Kraft, die in den Tiefen des Zylin-
ders bei jedem Kolbenhub aufs neue aus dem Spiel, dem
Sichaneinanderketten und Sichlésen der Atome springt, so
fertig zu werden, dafl nichts, aber auch nicht die kleinste
Regung mehr, aus ihr unbeherrschte oder verborgene
Wege gehen kann.

Die Erkenntnis der Vorginge im Zylinder des Diesel-
motors hat sich zu einem eigenen Reich der Forschung
entwickelt, in dem Hunderte, ja Tausende vielleicht, von
Ingenicuren und Chemikern, von Wissenschaftlern und
Praktikern gearbeitet haben und Tag fiur Tag weiter-

150



e __-__._ " - -l = e -'-..-. - - - : : o g ..- i

arbeiten. Die neuzeitliche Forschung sieht, horcht und
fithlt sozusagen mit Instrumenten, dem alten Indikator
gegeniiber auf ein Vielfaches verfeinert, in die Zylinder
hinein, sie fotografiert, sie filmt den Vorgang der Ver-
brennung.

Wie ein merkwiirdiger Widerspruch klingt es: man hat
den Dieselmotor in jedem Teil und jedem Teilchen immer
mehr verfeinert, ihn gleichzeitig aber an immer grébere,
rohere Kost gew6hnt. Diesel begann seine ersten Versuche
mit Benzin, weil selbst das wasserhelle Lampenpetroleum
noch zu schwer verdaulich fiir den Motor schien. Immer
dickere, schwerere, unreinere, billigere Ole lehrte man
den Motor verarbeiten, und der modernen Maschine, die
auf den Erdélfeldern Stidamerikas oder Hinterindiens
lduft, macht es keine Schwierigkeit, selbst aus dem braun-
schwarzen, rohen Erdol, so wie es aus dem Boden kommt,
die Kraft herauszuholen. Was dem Erfinder noch ein
fernes Wunschbild schien, ist Wirklichkeit.« Auch der
gasbetriebene Dieselmotor, der ihm vorschwebte, existiert.
Es ist sogar gegliickt, ihm die Gestalt eines ,,Wechsel-
“ zu geben, der je nach Bedarf mit Ol oder mit
einem brennbaren Gas betrieben werden kann.

Die wirtschaftlichste, die sparsamste Wirmekraftma-
schine ist der Dieselmotor bis heute geblieben. Der Wett-
bewerb war scharf, denn auch an den Dampfmaschinen
und den Explosionsmotoren arbeiteten die Ingenieure
unaufhorlich weiter, sie zu sparsamen Geschopfen zu
erzichen. Aber immer blieb der Dieselmotor Lingen
voraus an der Spitze. 38 Prozent der Brennstoffwidrme
setzt die moderne Dieselmaschine in lebendige Kraft um.

Problem um Problem begann klarer zu werden oder
sich zu losen. Da war ein Problem, das ganz am Anfang
stand, sich aber dann unter allen am hartnickigsten der
Losung entzog. Das Problem hief3: Kohlenstaub. In sei-
nem ersten Sinnen hatte dem Erfinder sich ein Motor
geformt, der Kohle in sich hineinfriit wie die alte Dampf-
maschine es tut, der aber auf einem unvergleichlich ein-

motors®
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facheren Weg die Kraft aus dieser Kohle herausholt. Eine
Maschine ohne Feuerrost, ohne Kesscl, ohne Wassecr-
dampf, sollte sein neuer Motor werden, eine Maschine,
welche Kohle, zu Staub gepulvert, unmittelbar im Arbeits-
zylinder verbrennt.

Es gehort zu den Erkenntnissen jedes Erfinderlebens,
daf} manchmal die ersten und éltesten Ideen sich zu ganz
neuer Richtung wandeln, Das geschah auch hier: dem
Erfinder offenbarte sich, welch himmelhohe Schwierig-
keiten sich auftaten, wenn man feingepulverte Kohle
in den Motorzylinder hineinblasen und dort verbrennen
wollte. Es war einfach unmoglich, mit dieser Aufgabe
fertig zu werden. So blieb man beim fliissigen Brennstoff,
der sich williger und gehorsamer betrug.

Aber trotzdem ist die Idee des Motors, der mit Kohlen-
staub lduft, aus den forschenden und suchenden Képfen
nie entschwunden. Man hob sie ganz langsam, Stufe um
Stufe, immer niher zur Wirklichkeit empor. Der Inge-
nieur Rudolf Pawlikowski, cinstmals Diesels Assistent,
ging der Idee des Kohlenstaubmotors mit der gleichen
Verbissenheit nach, mit welcher der Erfinder am Olmotor
gearbeitet hatte. Er und andere Minner brachten die
Idee Schritt um Schritt vorwiirts bis in die jiingste Ge-
genwart hinein, in der ein entscheidender neuer Antrieb
kam. Die Presse schrieb:

,,Jn Fortsetzung eines dem Haus der Technik in Essen
vom Hauptamt fiir Technik gegebenen Auftrages, sich
als' neutrale Stelle mit allen mit dem Kohlenstaubmotor
in Verbindung stehenden Problemen zu beschiftigen und
einen eingehenden wissenschaftlich und wirtschaftlich
untermauerten Vorschlag fiir eine weitere Forderung der
Losung des Kohlenstaubmotor-Problems einzureichen,
wurde am 3. Juni 1942 unter der Fithrung des Hauses der
Technik und unter der Leitung von Prof. Dr.-Ing. habil.
Wagener eine Arbeitsgemeinschaft ,,Kohlenstaub-Motor™
gegriindet, dic sich aus den Sachbearbeitern der Ent-
wicklungsfirmen und der an der weiteren Forderung des
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Problems interessierten Reichs- und Parteidienststellen
zusammensetzt,

Aufgabe dieser Arbeitsgemeinschaft ist, die weitere Ent-
wicklung des Kohlenstaubmotors in gemeinsamer Arbeit
t0 zu lenken, daf} die vorhandenen technischen und wirt-
schaftlichen Probleme in der fiir die Gesamtwirtschaft
besten Weise und moglichst kurzfristig gelost werden.
Insonderheit will die Arbeitsgemeinschaft die baldige
Betriebserprobung von Kohlenstaubmotoren unter Be-
riicksichtigung der Treibstoffrage aufgreifen. Sie wird
ferner die Versuchsarbeiten lenken, Doppelarbeit ver-
meiden und auch die Grundlagenforschung des Kohlen-
staubmotors fordern. Sie will diejenige Stelle sein, von
der aus eine neutrale und sachliche Berichterstattung
an die Offentlichkeit und an die Dienststellen von Reich
und Partei erfolgt. Sie will damit einen Beitrag zur Er-
leichterung der Treibstoffversorgung geben, soweit der
Kohlenstaubmotor hierzu technisch und wirtschaftlich
irgendwie in der Lage ist.
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FEIERSTUNDEN

1932 hat Rudolf Diesel seinen Ehrenplatz in der Wal-
halla der groflen Ingenieure und Naturforscher, im Ehren-
saal des Deutschen Museums in Miinchen, erhalten. Sein
Bild trigt dort die Unterschrift:

»Bir schuf gemeinsam mit der Maschinenfabrik Augs-
burg und der Germaniawerft Fried. Krupp in den Jahren
1893 —1897 den Dieselmotor.

Der Motor, welcher in aller Welt Diesclmotor genannt
wird, arbeitet mit Selbstziindung des eingespritzten
Brennstoffes.

Der Motor iibertraf durch hohe Verdichtung der Ver-
brennungsluft alle anderen Wirmekraftmaschinen an
thermischer Wirtschaftlichkeit.*

Uber Augsburg liegt ein frither Oktobertag, ein Tag
voll herbstlicher Sonne. Drauflen, im Norden, hinter den
Mauern der riesigen Werksanlagen der Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg A. G. schwebt es wie festliche Stim-
mung. Die Gerdusche der Arbeit dringen nur gedampit
heraus, schlieflilich werden sie stumm. Im Motorenprif-
stand der groflen Werkshalle, wo sonst die Dieselmaschi-
nen, bevor sie in die Welt gehen, zum erstenmal ihre
stihlernen Glieder regen, nimmt eine festliche Versamm-
lung die Plitze cin. Aus dem Priifstand ist ein Festraum
eigener Art mitten in der Welt der Arbeit entstanden.

Die Euryanthe-Ouvertiire klingt auf. Dann sprechen
leitende Minner der Maschinenfabrik iiber den Sinnder
Feierstunde, die an diesem Oktobertag 1937 daran erin-
nern soll, da3 vor vierzig Jahren, 1897, an dieser Stelle
der erste Dieselmotor nach den Kampfjahren fertig stand.
Noch einmal ziehen diese Kampfjahre voriiber, die Mén-
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ner, die mitgekimpft haben, werden wieder lebendig.
Dann wendet sich der Blick zur Gegenwart unddringt
weiter in die Zukunft hinaus.

,,Hunderttausende von Dieselmotoren, sind eingebaut
in Arbeitsmaschinen jeder Art, in Bagger und Krane,
Traktoren und Kompressoren; und noch sind die An-
wendungsgebiete fiir den Dieselmotor nicht abzusehen.

So ist der Dieselmotor ein lebenswichtiger Bestandteil
unseres deutschen Wirtschaftslebens geworden. Zehn-
tausenden deutschen Minnern gibt er Arbeit und Brot.
In Millionen von Pferdestirken wandert er als hervor-
ragendes deutsches Ausfuhrgut in die Welt.

Ahnlich ist seine Bedeutung fiir andere Kulturlinder;
zahlreiche Werke in der ganzen Welt bauen, zum Teil in
Zusammenarbeit mit deutschen Unternehmungen, Diesel-
motoren fir alle Verwendungszwecke,

Jede dieser Maschinen, wo immer sie gebaut, wo immer
sie aufgestellt wurde, erinnert an Rudolf Diesel, dessen
Name untrennbar mit ihr verbunden ist, erinnert an
Augsburg, an die Zeit, in der diese Maschine hier in
schwerstem Ringen geschaffen wurde.

Der Erinnerung an diese Tat ist unsere Feierstunde
gewidmet. An der Stelle, an der der Dieselmotor entstand,
bringen wir eine schlichte Gedenktafel an. Sie soll uns
stets vor Augen halten, was unsere Vorginger geleistet
haben, sie soll uns mahnen an die hohe Verpflichtung, die
sic uns hinterlieffen, sie soll uns Ansporn sein, weiter
zu schaffen zum Nutzen von Werk und Wirtschaft, zum
Segen von Yolk und Vaterland.*

Die Worte des Redners sind verklungen, die Hille vor
der Gedanktafel fiallt. Man liest unter dem Reliefbild des
Dieselmotors von 1897 die Inschrift:

,»An dieser Stelle entstand in den Jahren 1893 —1897
der erste Dieselmotor der Welt.*
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DATEN AUS DEM LEBEN RUDOLF
DIESELS UND DER ENTWICKLUNGS-
GESCHICHTE DES DIESELMOTORS

Rudolf Diesel in Paris geboren

Rudolf Diesel kommt nach Augsburg

Diesel besucht die Kreis-Gewerbeschule in
Augsburg

Diesel be*“-ut'ht die Industrieschule in Augs-
burg

Diesel auf der Polytechnischen Schule in Miin-
chen

Diesel Assistent bei Professor Linde

Diesel in der Sulzerschen Maschinenfabrik in
Winterthur

Diesel als Kilteingenieur in Paris

Diesel erhilt ein franzosisches Patent auf ein
neues Verfahren zur Herstellung von Klar-
eis

Erste Begegnung Diesels mit Heinrich Buz,
Direktor der Maschinenfabrik Augsburg

Hochzeit Diesels in Miinchen 24.

Otto Kohler weist theoretisch auf die hohe
Wirtschaftlichkeit eines Motors mit ge-
steigerter Verdichtung von Luft hin, bringt
also Ideen zum Ausdruck, iahnlich denen,
die Diesel beschiftigen

Rudolf Diesels Uh{rtlrﬂlunn nach Berlin

E. Capitaine macht Versuche an einem mit
Erdolriickstiinden betriebenen Motor mit
Selbstziindung durch gleichzeitiges Ein-
spritzen von Petroleum

Diesel beantragt das deutsche Patent Nr. 67 207

.Arbeitsverfahren und Ausfithrungsart fiir

Verbrennungskraftmaschinen** 28.

Diesel wendet sich an die Maschinenfabrik
Augsburg wegen des Baues seines Motors

Die Ausfiihrung “ll‘d zuniichst abgelehnt

Diesels Vertrag mit der Maschinenfabrik Augs-
burg. Die Ausfithrung des ersten Diesels-
motors beginnt

Diescls Buch ,,Theorie und Konstruktion ei-
nes rationellen Wiarmemotors erscheint
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Dicsel schlieBt einem Vertrag mit Krupp 10. April 1893
Diesel schliefit einen Vertrag mit Gebr. Sulzer

in Winterthur 16, Mai 1893
Diesel trifft zur Durchfithrung der ersten Ver-

suche in Augsburg ein 17. Juli 1893
Erste Versuche am Dieselmotor in Augsburg Sommer 1893
Diesel meldet die Lufteinblasung des Brenn-

stoffs zum Patent an (DRP Nr. 82168) November 1893
Versuchsbeginn mit umgebautem Motor 18. Januar 1894
Diesels Versuchsmotor liefert zum erstenmal

Kraft 17. Februar 1894
Erste Bremsversuche am Dieselmotor Sommer 1895
Diesel iibersiedelt nach Miinchen 1895
Bau eines neuen, verbesserten Motors in Augs-

burg 1896

Professor Schroiters Versuche am Dieselmotor 17. Februar 1897
Abschlul eines neuen Vertrags zwischen Diesel
und den Firmen Maschinenfabrik Augsburg

und Fried. Krupp A. G. 11. Mirz 1897
Diesel hiilt in Augsburg den ersten 6ffentlichen @
Vortrag iiber seine Erfindung 27. April 1897

Vortrige von Diesel und Professor Schroter

auf der Hauptversammlung des Vereins

deutscher Ingenieure in Kassel 16, Juni 1897
Aufstellung des ersten von der Maschinen-

fabrik Augsburg an die Industrie geliefer-

ten Dieselmotors bei der Ziindholzfabrik

Union in Kempten November 1897
Kollektivausstellung von Dieselmotoren auf

der Il. Kraft- und Arbeitsmaschinenaus-

stellung in Miinchen Sommer 1898
In den Vereinigten Staaten beginnt man Mo-

toren nach Diesels Patenten zu bauen 1898
Grindung der ,,Allgemeinen Gesellschaft fiir

Dieselmotoren A. G.** in Augsburg 17. September 1898

Die Maschinenfabrik Augsburg und die Fried.
Krupp A. G. fordern in einer an den Deut-
schen Bundesrat gerichteten ,,Petroleum-
Petition** Herabsetzung des Petroleum-

zolles fiir Dieselmotoren-Betriebsstoff 1898
Auf der Weltausstellung in Paris erhilt der
ausgestellte Dieselmotor den Grand Prix 1600

Die Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A.

(. weist das Reichsmarineamt darauf hin,

dald der Dieselmotor besonders fiir Kriegs-

schiffe geeignet erscheine Ende 1901
Im Braunkohlenteersl wird ein geeigneter in-

lindischer Betriebsstoff fiir Dieselmotoren

gefunden 1903
Deginn eines gewaltigen Aufstiegs im Diesel-
motorenbau auf der ganzen Welt um 1908
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Diesel schreibt ein Buch iiber soziale Fragen

(,-Dolidarismus‘) 1903
Das Dieselsche Hauptpatent erlischt 1907
Rudolf Diesel Ehrendoktor der Technischen

Hochschule Miinchen 1907

Damals groBter, liegender Viertakt-Dieselmo-

tor der Welt im stiadt. Elektrizitatswerk

Halle in Betrieb gesetzt 1911
Vortrag Diesels vor der Schiffbautechnischen

Gesellschaft in Berlin iiber die Entstehung

des Dieselmotors _ 21. November 1912
Diesels Reise mit dem Vorstand des Deutschen

Museums durch die Vereinigten Staaten.

Glinzender Empfang durch die Amerikaner 1912
Diesel legt in seinem Buch ,,Die Entstehung

des Dieselmotors** die technische Ent-

wicklungsgeschichte seiner Erfindung nie-

] der 1913 |

.' Rudolf Diesels Tod 29./30. September 1913 |

| Problem der luftlosen Brennstoffeinspritzung |
beim Dieselmotor gelost 1923

Enthiillung eines Bildes von Rudolf Diesel im
Ehrensaal des Deutschen Museums in Miin-

chen 1932
Enthiillung einer Gedenktafel an der Stelle, an .-
J welcher der erste Dieselmotor entstand, im
Werk Augsburg der Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg A. G. 1937

AUS DEM SCHRIFTTUM UBER
DIESEL UND DEN DIESELMOTOR

Otto Kéhler: Theorie der Gasmotoren 1887
Patentschrift zu dem am 28, Februar 1892 Rudolf Diese Jerteilten Patent Nr. 67 207
Rudolf Diesel: Theorie und Konstruktion eines rationellen Warmemotors Berlin 1893
J. Liiders: Kritik des Buches ,,Theorie und Konstruktion eines rationellen Wirme-
motors**, (Glasers Annalen fiir Gewerbe und Bauwesen, Band 33, 1893
Otto Kohler: Der rationelle Motor im Vergleich mit anderen Warmemotoren, Zeit-
schrift des Vereins deutscher Ingenieure, vom 9. Sept. 1893
Patentschrift zu dem am 30. November 1893 Rudolf Diesel erteilten Patent Nr. 82 168
Gutermuth: Besprechung von Diesels Buch ,, Theorie und Konstruktion eines ratio-
nellen Warmemotors*®. Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure vom
11, Mirz 1893
Johannes Liiders: Uber den KreisprozeB der Gasmaschine Aachen 1896
Rudolf Diesel: Diesels rationeller Wirmemotor. Vortrag auf der Hauptversammlung
des Vereins deutscher Ingenieure in Kassel am 16. Juni 1897, Erschienen |
in der Zeitschrift des Verecins deutscher Ingenicure vom 10. Juli 1897 ,
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M. Schroter: Diesels rationeller Warmemotor. Vortrag auf der Hauptversammiung
des Vereins deutscher Ingenieure zu Kassel am 16. Juni 1897. Erschienen
in der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure vom 24, Juli 1897

IKrauf: Der Diesel-Motor und der Carnotsche Kreisprozef. Zeitschrift des Vereins
deutscher Ingenieure vom 23. Oktober 1897

E. Meyer: Die Beurteilung der Kreisprozesse von Wirmekraftmaschinen mit beson-
derer Berucksichtigung des Diesel-Motors. Zeitschrift des Vereins deutscher
Ingenieure vom 25. Seprember 1897

Diescls rationeller Warmemotor. Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenicure vom
14, August 1897

Zeuner: Grundzuge der mechanischen Wiarmetheorie. Leipzig 1897

J. Liders; Der Hochdruckwiarmemotor, Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure
vom 9. Juli 1898

E. Capitaine: Kritik des Dieselmotors. Vortrag vor dem Frankfurter Bezirksverein
des Vereins deutscher Ingenieure. Erschienen als Beilage der Zeitschrift
des Vereins deutscher Ingenieure vom 18. Juni 1898

Rudolf Diesel: Mitteilungen tber den Dieselschen Wirmemotor. Zeitschrift des
Vereins deutscher Ingenieure vom 14, Januar 1899

Conrad Matschofi: Die Geschichte der Firma Gebriider Sulzer in Winterthur und
Ludwigshafen am Rhein. In ,,Beitrige zur Gcschichlt_dcr Technik und
Industrie* Berlin 1910

R. Diesel: Uberblick iiber den heutigen Stand des Dieselmotorenbaues und die
Versorgung mit flissigen Brennstoffen. Diskussionsrede am 13. Juni 1911
in Breslau Berlin 1912

A. P. Chalkley: Dieselmaschinen fiir Land- und Schiffsbetrieb. Mit einer Einleitung
von Dr.-Ing. Rudolf Diesel. Ins Deutsche tibertragen von Dr. phil. Ernst

Miiller Berlin 1913
Johannes Liiders: Der Dieselmythus Berlin 1913
P. Meyer: Beitrige zur Geschichte des Dieselmotors Berlin 1913
Rudolf Diesel: Die Entstchung des Dieselmotors Berlin 1913

Nachruf des Vercins deutscher Ingenieure: Rudolf Diesel . Zeitschrift des Vereins
deutscher Ingenieure vom 18. Qktober 1913

Carl Linde: Aus meinem Leben und von meiner Arbeit Miinchen 1918
Conrad Matschofi: Aus der Geschichte der Gasmaschine. In,,Beitrige zur Geschichte

der Technik und Industrie** Berlin 1921
Karl v. Linde: Carl v. Linde zum 90. Geburtstag Berlin 1932
Denkschrift zur Erinnerung an Heinrich von Buz Augsburg 1933
40 Jahre Dieselmortor Augsburg 1937
Eugen Diesel: Diesel. Der Mensch — das Werk — das Schicksal Hamburg 1937

40 Jahre erster Dieselmotor.
Dieselmotoren-Nachrichten, Hausmitteilung der Maschinenfabrik Augs-
burg-INurnberg A. G., Werk Augsburg, Nr. 4, Oktober 1937
Eugen Diesel: Die erste Ziindung Hamburg 1939
Fritz Buchner: Hundert Jahre Geschichte der Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg
Nurnberg 1940
Georg Strofiner: Rudolf Diesel und seine Erfindung. ,,Die Panzertruppe** Heft 7, 1940
Heinrich Buschmann: 50 Jahre Verbrennungskraftmaschine in der 100jahrigen MAN.
Motortechnische Zeitschrift, Heft 11 vom November 1940
100 Jahre MAN
Dieselmotoren-Nachrichten, Hausmitteilung der Maschinenfabrik Augs-
burg-Nurnberg A. G., Werk Augsburg, Nr. 17, Dezember 1940

Georg ‘%'trnlj..u r: 50 Jahre Hauptpatent Rudolf Diesels. Motortechnische Zeitschrift,
Heit 2 vom Februar 1942

C. Matschof3: Grofie Ingenieure, Minchen

C. Matwschofi; Manner der Technik. Berlin
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