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In Bild 3 wird die Einrichtung der Kreisbewegung ver-
anschaulicht. Mittels der Zahnrider A4 und B wird die Be-
wegung der Schwungradwelle auf Welle C ibertragen,
WL’]L‘Il]L' an dem cinen Ende das konische Zahnrad D tragt.
Ifl dieses greift ein zweites grofieres, ebenfalls konisches
é.f{hn‘ra-;] E ein, das auf der senkrecht stehenden Welle F
(Konigswelle) sitzt. Diese beiden Kegelrader miissen also
1m I‘i_..‘f‘ht.t:n Winkel zueinander stehen. Das Zahnrad E hat
dll einer Stelle seines Umianges den Zapfen @, welcher den
QE{&hpunlet fir das gezadhnte Stirnrad H bildet. Letzteres.
~anzer oder Tanzmeister genannt, bewegt sich kreisend im
Zahnkranz K. Da nun der Zahnkranz K einen doppelt so
ﬂ}‘(}ﬁ{-‘:n Durchmesser hat wie der Tanzer H, so mufl der am
L-mfangt_- des Tanzers aufgesetzte Zugstangenzapfen L sich
1 gerader, der Richtung des Druckweges entsprechender
J_all‘llu hin und zuriick bewegen, welche Bewegung mittels
der Zugstange M dem Fundament N mitgeteilt wird. Das
Fundament wird ahnlich einem Schlitten mit Kufen in den
I%ahn&n O gefiihrt. Jede Bahn hat am Boden beiderseitig
l‘aanﬁlf:, In denen sich Oel sammelt, um bei der Bewegung
(‘lﬂl" Kuhrn die Gleitflaichen durch Ueberflutung stetig zu
Schmieren. Bei der Kreisbewegung ist die Weglinge des
fundamentes gleich dem Durchmesser des Teilstrichkreises
M groflen Zahnkranze.

In _df:r Beschreibung der beiden wichtigsten Antriebs-
mf‘:ChEtI'IlSm{}Il wurde die Verwendung zweier verschiedener
llhrungaartt-n flir das Formbett erwihnt. Werden Rider
ZUum Tran&;purt des Fundamentkérpers benutzt, so bezeichnet
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Eﬁf Itéffsg. am, besten als Karrenfithrung, bel _i\TlL‘.’{,:“I](]Llllg
sprechen L'nv ]xan.:"_: man hingegen von S{;hllttenhll}_l'Llllg
i .ﬁe'rg]tutht man beide I rarm‘pmrtﬂuttu], so findet

A1, dafj bei jedem gewlisse Umstdande in Betracht kommen,

die i : ; . .

Krfiftabn groblen schweren Maschinen eine ziemlich hohe
canspruchung erfordern. Bei der Karrenfithrung ist
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. und Rickbeforderung der Wagen nétig, dessen

Gew; : ~ '
Wicht mit der GroBe der Maschine

Ui lglllttt“nbew’ﬂguﬂﬁ macht sich
5 BH.I'H]{:H

S1e sich

steigt. Bei1 der

wieder die zwischen Kufen

1 entstehende Reibung geltend, auch vergrofiert

Bngert WEH_HI: dem FDI']]]E’H der Maschine, da der Weg ver-

Maéthingnu 11}1{]}[!3{:1'(11{35 IIGL‘,IHI dadurch, daf an groflen

Vier Bt zur erm‘]ung genugenden Druckwiderstandes
-1 notwendig werden.

Um den Kraftbedarf fir die Fundamentbewegung be-
d4n grofien, schweren Maschinen zu verringern, hat
“IN€r andern Fihrungsart gegriffen, bei der das
lagert A€Nt auf einer grofleren Anzahl von. Stahlrollen ge-
v 18T, die sich auf zwel, vier oder sechs flachen, zu-

I auch in vertieften Bahnen bewegen. Die Rollen
£ Yier b - | Entweder haben
Spinde] = crlu.mal}_der liegende Rollen eine gemeinsame
Zw’ei R “axjn iber alle vier Bahnen geht, oder es sind
Dahnjger, Ma?w}t'n aut einer Spindel, wodurch bei vier-
€ren lz’ra}n“,; ]Flflign _(le'r Rat.m‘l ~zwischen den buuhzil mift-
o rer bleibt. Bei einer andern Ausfihrung

die Rollen in achsialer Richtung keine Verbindung
gelagerten I‘{U]FF}IHIPII‘I_} nur zwischen den hintereinander
: ['igl*nt]ip]; iy _?1‘:35[- Anordnungen ‘-.’s-‘t‘]‘[ltj.l'l spater bel
Werden, Fl"—-ﬂ-’iill_” LIEIt-:as-;vnln_-srhrmhungvnT naher erklart
- Nt se1 aber hier, dafl zur Vermeidung eines
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Gleitens der Rollen diese seitlich mit einem Zahntrieb vers
sehen sind, der in eine an der Bahn angebrachte Zahn-
stange eingreift, wodurch zwangsweise Drehung gesichert
und - Abplatten der Rollen unméglich wird. |

Bei der Rollenfiihrung kann die Bewegung des Funda-
mentes sowohl durch Kurbelantrieb,  als auch durch die
Kreisbewegung veranlafit werden. Die Einrichtung des
Kurbelantriebes weicht an Maschinen mit Rollenfithrung
hdaufig von der an der gewohnlichen Eisenbahnbewegung
gebrauchlichen Art ab. An Stelle des auf der Hauptwelle
aufgesetzten Kurbelarmes tritt dann ein gezahntes Stirnrad,
das an |

einer Stelle seines Reifens den Kurbelzapfen
tragt. Dieses Zahnrad wird durch ein zweites kleines Zahn-

rad angetrieben, welches entweder auf der Schwungradwelle
sitzt oder von dieser mittels Zahnraderiibersetzung seine Be-
wegung erhdlt. Im Prinzip wirkt hier das Zahnrad, an dem
die Zugstange angelenkt ist, genau so wie eine Kurbel, nur
hat diese Ausfithrung den Vorzug der grofleren Kraft-
aublerung. Bei der Rollenbewegung mit dem gewodhnlichen
oder modifizierten Kurbelantrieb kann der mehrriderige
Wagen weggelassen werden, da aber die Zugstange nicht
direkt am Fundamentkdrper angreifen kann, so werden ein
oder zwei Zahnrader, die den Karrenridern entsprechen,
eingeschaltet, welche die Bewegung der Zugstange auf den
Fundamentkoérper iibermitteln.

Haufiger wird die Rollenfiihrung in Verbindung mit dem
Kuarbelantrieb ausgefiihrt, doch findet man auch viele
Maschinen mit Kreisbewegung, bei denen das Fundament
ebenfalls auf Rollen gefithrt wird. Bei letzteren bleibt der
Antrieb unverdndert, ein Unterschied gegeniiber der ge-
wohnlichen Bauart zeigt sich nur darin, dafl das Fundament
nicht mit seinen Kufen auf Bahnen gleitet, sondern auf
Rollen gefiihrt wird.

Aufler den angefiihrten Antriebsmechanismen gibt es
noch mehrere andere Einrichtungen fir die Bewegung des
Fundaments. Manche von diesen, wie die Wurfhebel-,
Kurbelschleifen- und Krummzapfenbewegung, werden heute
wenig oder garnicht mehr ausgefiihrt, sodaBl ihre Be-
schreibung tberfliisssig ist. Einige Pressenfabrikate verfiigen
iber, von den besprochenen Mechanismen mehr oder
weniger abweichende, eigene Antriebe. Diese Spezial-
einrichtungen werden bei den Pressen, an denen sie zu
finden sind, beschrieben werden. Ein besonders wichtiger
Antriebsmechanismus ist die sogenannte Doppelrechen-
bewegung, die schon bei den ersten Schnellpressen benutzt,
nachher aber durch Jahre nicht mehr beachtet und erst in
neuerer Zeit wieder aufgegriffen wurde. Da die Doppel-
rechenbewegung jedoch nicht den Stoppzylinderpressen,
sondern Maschinen mit stetig bewegtem Zylinder zukommt,
so wird 1hre Erklirung bei den Zweitourenmaschinen besser
am Platze sein.

Das Fundament

Das Fundament oder Formbett besteht aus einer an der
Oberseite genau plan behobelten Eisenplatte, die zur Er-
langung eines geniigend hohen Druckwiderstandes moglichst
stark gehalten und tberdies am Riicken noch durch Rippen
versteift ist. An dem in der Richtung zum Auslegetisch
gelegenen Rande des Fundaments sind Anschlige an-
geordnet, an welchen der SchlieBrahmen seinen Halt findet,
wahrend fir die DBefestigung desselben an der entgegen-
gesetzten Seite ein oder zwel Schliefvorrichtungen vor-
gesehen sind. Da an Stoppzylinderpressen der Druck-
zylinder vom Fundament aus bewegt wird, hat dasselbe
tir diesen Zweck an der Schwungradseite eine Zahnstange,
die behufs Reglung des Eingriffs in das Zylinderzahnrad
in der Regel verstellbar gelagert ist. An grofieren Ma-
schinen sind oft an beiden Seiten des Fundamentes Zahn-
stangen angebracht, welche zueinander ganz gleiche Stellung
haben miissen. Schliefilich seien noch die als Schmitzleisten
bezeichneten Laufstege fiir den Druckzylinder erwahnt.
Diese sind zwei schrifthohe, 2—3 cm breite Eisen-, zuweilen
auch Holzleisten, die neben und zwar innerhalb der Zahn-
stangen am Fundament angeschraubt sind. Beim Abrollen
des Druckzylinders legt sich dieser mit den dufiersten, In
der Stiarke des Aufzuges entsprechend erhohten Réandern
auf die Schmitzleisten, wodurch die Zylinderftihrung viel
ruhiger wird und manche Stérungen im Druck vermieden
werden. | Fﬂl‘tS{ftZUIlg fD]gt
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