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Wagenmangel fiir die GroBindustrie

Von Regierungsbaumeister Franz Woas, Wiesbaden

F Das Gespenst des herbstlichen Wagenmangels hat seinen
Schatten vorausgeworfen. Wird es diesmal besser gehen? Diese

Frage beschiftict schon jetzt die beteiligten Kreise, und sie fand
Mit Recht in diesen Bliattern ihre Erorterung (s. Nr. 75 S. 2774).
€r preuBische Eisenbahnminister hat verschiedene Handelskammern
um ihre Meinung dariiber befragt, ob der Verkehr um die neue Jahres-
Wende groBer oder geringer sein wird als im Vorjahr, und aus Berlin
€rhielt er den Bescheid, daB der Verkehr voraussichtlich nicht ge-
finger ausfallen und besonders die Papierindustrie voraussichtlich
€ine Verkehrszunahme aufweisen wiirde. Fiir alle Fille hat sich
1¢ Eisenbahnverwaltung geriistet, soweit dies moglich ist. Sie
at freilich den Wagenpark im letzten Jahre nicht iiber das ur-
ﬂpmﬁlglich vorgesehene MaB erweitern konnen; denn die Waggon-
abriken haben reichlich mit den Auftragen zu tun, die ihnen aus
€0l regelrechten Bestellungen zuteil wurden. Auch eine andere Art
Y€ Abhilfe, welche die Verwaltung in Aussicht stellte, hat sich
M der Zwischenzeit noch nicht bewirken lassen, namlich der weitere
Usbau derjenigen Bahnhofe, welche vornehmlich an der Wagen-
Stuﬁkung leiden. Dies braucht Jahre fiir die Ausfithrung. Dagegen
Verspricht sich die Verwaltung von folgender MaBnahme sofortigen
Molg: Fiir das Gebiet der Eisenbahn-Direktionen Essen, Elber-
eld und. Kéln ist eine besondere Behorde geschaffen worden, die
SG Zu sagen schon in , Friedenszeiten'' — wenn man die verkehrs-
drmerﬂ Z[ﬁ‘lt SO I1€IlNeIl dart — ﬂ'rlr'l:_-}r:'-:.f-ﬁl-:'_-_{:\_'- 711 treffen hat daB im Not-
alle dann alles klappt. Der Minister wird wohl selbst der Ansicht
ReWorden sein, dafl einen Teil der Schuld am Wagenmangel die
Chwerfii_lli;e_'l{vit des gewohnlichen Betriebes tragt. Der Verkehr
Ei?_fffrelleu, die die An- L}nrl _ﬂ's_hl'.nhr der Wagen regeln, Jth AtaRi
Eus[t;rl genug; zu viele Zwischenstellen smnd dazu 1n Bewegung
ba Ed".:ﬂll, Die neue Behorde, die bei jeder der genannten drei Eisen.-
Obeﬁb}mkm““’” geschaffen worden ist, steht jedesmal unter einem
mit et ."'-1“1' mit einem Stabe ;umm'lz.'r:;{*llt‘l_‘ Beamten unmittelbar
D:ﬂ- %ﬁr gleichen F-;E‘-hf}'llfth: des f\’au:lﬂ};,Ll_‘lmz-f,il'lcr.:=.~+ verkehren kann.
‘ermittlung der Direktionen bedarf es also dazu nicht. Im
zéilleei der Wagennot treten diese drei Oberbaurate mit ihren Staben
der t?fm besonderen Ausschuld zusammen, irlt‘l‘ alle Fragen, d.“:".“l_
des Myr%n:hr;nut n.uﬁ:squ:hmh unter der u;11111tju—.-lba_nzn (}13{11-,—1““51_L.,}}1
S isteriums erledigt, so daB3 dann die Direktionen so gut wie
“geschaltet sind.
ein ffglil}%'iﬁul}m hat sich aber noch an einem anderen Wege hier
Vers ,}Iiflsnnt:[;.;}] gezeigt, das aut die Dauer recht wirksam zu werden
nglzn}l'ht' namlich der {_‘:lll:lll-ltll zustande gekommene .,?ji_*'mzssf-
Eiﬂ&ngr’} {.1(-?}_ euﬂwltlu?%m Giiterwagen, J{JL‘II [.he__ _.,,1[11El'llﬂ,i.'lUl]E-_llEIl
zehnted 111-1&{111&*1‘911:—:(‘11‘_, die ‘]:1.111'}_}{:.11‘111 I'_:E'F]_‘_f. stattfinden, seit Jahr-
€ineg %\T anstreben. "-“1[1‘__ Verstandigung uber 11:11::: Abmessungen
65wt E}_gen:i;, I:I{_gr ungepriift aut :11115:11_].1111{-‘:11 l;ur-:..-p;‘;,‘_?; ”".tl auch
“utzufff“mm” jiuLﬁIade zugelassen wird, bedeutet fiir die Aus-
ErUE’ des Wagenparks jedes Eisenbahnnetzes ungeheuer viel.
mlauf der V "Et;{ml wird damit sofort um so und so viel Prozente

?;Eluﬁf-PNUch 1st gliu ‘*ﬁ»-"’urr:-:irnha}.run,u;, obgleich sie mu}gﬁltig getroffen
.3_15' dag “?71_1[5&?11 Hff:’;f 11 h_r::l.lt ;_1‘(_‘.:-5{."1'_}_‘:1'. ].);L;-tllr gehort {rbenl 1114:]}15,
ﬂrﬂnui 'LIIE 1}]‘&11L¥15c.h-ht?:-;m:?'.{tlu: ]}150111}@]111-\' erwaltung die Ver-
1914 ig anerkennt und "u'ff]‘{lrft‘tlli.llul.'ﬂ'. Dazu war der 1. Januar
Term'n 1’_5.11551-::'11}'. genommen. Vielleicht If.JIl'lllflt“hH es sich, diesen
: In etwas frither anzusetzen: damit wiirde der Wagennot schon

}E?Ftﬁefim wenig begegnet werden; auf weiterhin aber kann davon
mﬂrti gunstiger EinfluB auf den gu:-_;uintml“(;1‘{:L3gut{3r4‘~.f erkehr
die oros 1*»'*;:1*@011. Von dlE:SL?Ill'_ ,, Transit-Wagen'" *) w:}.rderf freilich
achen en+I~lut1it‘rm.ver]~:t: und [.‘sﬁlhlﬁj‘lﬁl}!lﬁ.]]t‘.]l kaum starken Gebrauch
e er beriithrt mehr die Textil-Industrie, ral_mr diese w_}rd ihn
Industg}'ﬁﬁen'l MafBstabe ausnutzen, dal der Verkehr der Schwer-
'TTE]..I‘];Sitrle,dﬂCh wieder ihren Nutzen aus dem Vorhandensein des
'Wélgen&; zieht.

indugta-s Schlimme an der jetzigen Lage der Dinge ist das: die Gro83-
Tiegi Ile, die Hiitten- und Kohlenwerke, nimmt mit ithrem immer
8€r werdenden Verkehr den anderen Industrien den Atem;

die
Se . : 4 ;
Sich (]gmﬁeﬂ Werke sind es, welche die Verkehrsnot schaffen, womit

NSy ann die verhiltnismaBig kleineren Werke, Maschinenfabriken
» abzufinden haben.

Begep Sl wird sich ja bald zeigen, ob die angewandten Mittel da-
MiBte, ielfen werden. Sollte dies etwa nicht der Fall sein, dann

urch 1 an die Stelle dieser kleinen Mittel viel gewaltigere, wirklich
am Breifende gesetzt werden.

eige Sonst geht die deutsche Industrie
gfnen Zuviel zugrunde.

I{&nﬁrﬂmllmll"- Abhilfe hitte auf Jahre hinaus der Mittelland-
Béschaffen, welcher der Eisenbahn die Beférderung von

48sen oy; Stk > it
1 &nalgg}ltﬂrﬂ zum Teil abgenommen hitte. Der Bau dieses
Sicht ]ff-‘t aber seinerzeit vom preuBischen Landtag aus Riick-
| Ut die Landwirtschaft abgelehnt worden.
hh\""--_____ a3
® .
der \r)ﬂ Diese Wagen erhalten als deutlich sichtbares Zeichen an

r _' # ad e 'S
derseite in Augenhohe ein T aufgemalt.
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Wir filhre n Wissen.

Zusammensetzung der Sulfitablauge

In den ,Arbeiten des Kaiserlichen Gesundheitsamts”
wurden Abhandlungen iiber ,,Die schweflige Sdure und ihre Ver-
bindungen mit Aldehyden und Ketonen” verdftentlicht und sind
in Jul. Springers Verlag, Berlin, als Sonderdruck erschienen.
(IT. Teil, Preis 12 M.). Darunter befinden sich mehrere Arbeiten

von W. Kerp, P. Wohler und E. Baur und anderen ,,Zur Kenntnis
der gebundenen schwefligen Siuren.” Eine dieser Arbeiten handelt
. Ueber Sulfitzelluloseablauge und furfurolschweflige Saure.””:
In Nr. 80 der Zeitschrift fiir angewandte Chemie werden die
Ergebnisse dieser Arbeit wie folgt zusammengefalit:

Die Untersuchungen behandeln die Frage, in welchem Zu-
stande die schweflige Sdure in der Sulfitzellstoffablauge enthalten
ist. Da die schweflige Saure nur zum Teil unmittelbar mit Jod
titrierbar ist, ergibt sich, dall sie sowohl in freier als auch in ge-
bundener Form vorhanden ist. Die Ablauge stellt etwa eine */;,
molare Losung von schwefliger Saure dar. Die der gesamtschwefligen
Siure entsprechende Menge Schwefel betragt '/,—'/, des Gesamt-
schwefelgehaltes der Ablauge, die gebundene schweflige Saure er-
weist sich nach ihrem Verhalten als typische aldehydschweflige
Siure, deren organische Komponenten Aldehyde (Furfurol, Vanillin)
und Zuckerarten sind. In der Sulfitzellstoffablauge ist ein Sauer-
stoffiibertriger enthalten, der oxydierend auf die schweflige Saure
einwirkt, Das ligninsulfosaure Calcium ist als ein nicht einheit-
liches Gemenge anzusehen. Den Schlufi der Abhandlung bilden
eingehende Untersuchungen itber den Komplexzerfall des furfurol-
schwefligsauren Natriums.

Gerbstoff aus Sulfitablauge
S Nr. 57-S.2110

Nach langen Versuchen ist es dem Chemiker Hans Landmark
in der vor 2 Jahren von ihm zusammen mit dem Groffhdndler
Onsager in Drammen errichteten chemischen Versuchsanstalt gelungen,
aus Sulfitablauge einen kalkfreien Gerbextrakt zu gewinnen. Durch
Anwendung dieses neuen Gerbstoffs in Mischung mit Quebracho-
extrakt wird erreicht, daB die ungelosten Stoffe, welche letzterer
sonst absetzt, in Losung gehen und so vom Leder mit aufgenommen
werden® man vermeidet also klitschigen Rand. Der neue Gerb-
stoff fiillt die Poren im Leder so aus, daB er sich nachher nicht aus-
waschen 14Bt: man erhilt festes, starkes und wasserdichtes Leder.
Versuche mit diesem Gerbstoff in Lederfabriken in England,
Deutschland und Oesterreich haben befriedigt. Ausnutzung des
Verfahrens zur Herstellung von Gerbextrakt durch Anlage einer
Fabrik in Drammen wird geplant. bg.

(Nach ,,Tidsskr, f. Papirindustr™)

Papiererzeugung in Italien

Im Vorwort des AdreBbuchs der italienischen Papierfabri-
kanten und Papierverarbeiter, welches Carlo Minni, Mailand,
nichstens in neuer Auflage herausgeben wird, ist eine Statistik
der italienischen Fabriken unseres Faches gegeben, der wir nach
Industria della Carta folgendes entnehmen:

Es gibt in Italien 388 Firmen, die Papier, Pappe oder Papier-
stoff herstellen. Sie arbeiten mit 473 Anlagen, von denen 437 im
Betrieb und 36 geschlossen sind. Die meisten Anlagen gibt es in
der Provinz Toscana (122), am wenigsten in Calabrien und Sizilien
(je eine). Von den 223 [Langsieb-Papiermaschinen  sind 13 auller
Betrieb. Eine der Langsieb-Papiermaschinen ist 4 m breit, 20 haben
eine Breite von 2 bis 23/ m, 192 sind 1 bis 2 m breit, 10 sind schmaler
als ein Meter. Von 45 Langsiebpapiermaschinen ist die Breite nicht
angegeben. 383 Rundsiebmaschinen sind vorhanden, davon 23
auBer Betrieb. Ferner sind tiatig 97 Biitten fiir Handpapier und 105
Holzschleifsteine. Die Zahl der Hollinder betragt 1232, die der
Stampfwerke 561, und die der Kollergange ou8.."

Nach den Angaben der Firmen, die durch Schatzungen er-
ganzt wurden, werden in Italien zurzeit jahrlich 270 000 t Papier
und Pappe, 63 000 t Holzschlitt (nicht angegeben, ob trocken ge-
dacht oder feucht) und 5000 t Holzzellstoff angefertigt. Die Papier-
fabriken besitzen Antriebskrafte im Betrag von rund 65000 PS,
und 26 000 Arbeiter.

[n dem AdreBbuch sind ferner 454 Firmen der Papierverarbeitung
angegeben, die meisten davon haben ihren Sitz in den Provinzen
[Lombardei (170), Piemont (80) und Toscana (63).

Argentinische Papierzélle.  Vertreter der Einfuhr-, Druck-
und Verlagshiduser von Buenos Aires iibergaben vor kurzem dem
Handelsminister der Republik Argentinien eine Bittschrift, worin
sie um eine Vorlage an den Kongre ersuchen, welche den Zoll auf
Zeitungspapier auf 1 centavo das Kilo und den Zoll auf Werkdruck-
papier auf 2 Centavos das Kilo ermafigen soll.



