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Wir fihren Wissen,

ZUM GELEIT

Wenn der Verfasser der vorliegenden Arbeit am Schlufl schreibt:

e Untersuchungsergebnisse in Verbindung mit den Plinen bieten jedoch
eine Grundlage, die Planung fir die Stadt Dresden zum Gegenstand
breitester Diskussion und konstruktiver Kritik in der gesamten Bevolke-

rung, insbesondere in den Parteien und Massenorganisationen, zu machen's

dann ist damit eindeutig zum Ausdruck gebracht, daB es sich um keine beschlossene
oder abgeschlossene Angelegenheit handelt. Weder Rat noch Stadtverordnete haben
bisher iiber die vorliegende Arbeit diskutiert und Beschliisse gefafit. Eine abschlieBende
Stellungnahme wird erst dann erfolgen kénnen, wenn eine wirklich umfassende Dis-

kussion mit allen daran interessierten Kreisen der Bevélkerung stattgefunden hat.

Der schwere Zerstorungsgrad Dresdens, so grofle Schwierigkeiten er sonst {iberall
mit sich bringt, gibt uns die grofie einmalige Chance, erhebliche Teile unserer Stadt
$0 zu planen und aufzubauen, daB moglichst allen Bediirfnissen der zukiinftigen gesell-

schaftlichen Entwicklung Rechnung getragen werden kann.

Moge die vorliegende zielklare und ernste Arbeit die dringend notwendige Diskussion
anregen und befruchten. Bei der Gestaltung zum Newvaufbau der Stadt Dresden als
Arbeits- und Wohnstadt und im besonderen als Kunst- und Kulturstadt der Deutschen
Demokratischen Republilkk bitten wir um die Mitarbeit und Kritik aller, denen die

Zukunft unserer Stadt am Herzen liegt.

Dresden, am 10. Februar 1950
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VORWORT

In seinen ,,Planungsgrundlagen und Flanungsergebnissen* tiberreicht das Stadtplanungs-
amt des Dezerpates Bauwesen der Offentlichkeit einen Bericht iiber Arbeiten, die der
Vorbereitung einer wissenschaftlich bpegriindeten Aufbauplanung dienen sollen. Mit
dieser Arbeit ist zweifellos ein bedeutsamer Beitrag zur Erkenntnis von Tatsachen
geliefert worden, die fiir den Neuaufbau der in ihren besten Teilen vollstindig zerstorten
Stadt Dresden nicht iibersehen werden diirfen. Notwendigkeiten und Beziehungen
sind durch diese Arbeit aufgezeigt worden, mit denen die Aufbauplanung sich wird
Auseinanderzusetzen haben. Die |, Planungsgrundlagen und Planungsergebnisse’ sind
selbstverstindlich ebensowenig um ihrer selbst willen der Offentlichkeit Ubergeben
worden wie sie endgiiltige Planungen oder auch nur bindende Vorschlige darstellen,
Sie sind zusammengestellt worden, um die dringend notwendige Diskussion iliber die
kiinftige stidtebauliche Entwicklung der Stadt Dresden in der breitesten Offentlichkeit
ZU unterstitzen und einen Wettbewerb zur bestméglichen Lésung der stidtebaulichen
Probleme mit tragen zu helfen. Dieser Bericht des Stadtplanungsamtes soll und will
lediglich Arbeitsgrundlage sein fiir eine nunmehr erst zu entwickelnde Aufbauplanung,
an der mitzuarbeiten nicht nur das Recht, sondern vielmehr sogar die Pflicht aller
derer sein sollte, die einen férdernden Beitrag zum Neuaufbau der Stadt Dresden zu
leisten imstande sind. Sie alle, die zu dieser Pflicht sich bekennen, sollen mit den

wPlanungsgrundlagen und Planungsergebnissen® angesprochen werden.

Moge diese Arbeit dazu beitragen, daB in der kiinftigen Stadt Dresden sich erfille,

WOzZu ein ebenso weiser wie guter Mensch einmal aufgerufen hat:

— Alles im Menschen — alles fiir den Menschen —

Dresden, am 10. Februar 1950

stadtbhbaurat f
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LEINLEITUNG

Auf BeschluB der Regierung der Deutschen Demokratischen Republik wurde Dresden zusammen mit
Berlin, Potsdam, Leipzig, Magdeburg und Wismar innerhalb der Volkswirtschaftspline vordringlich fur
den Wiederaufbau bestimmt. Dabei soll die Planung fiir den sozialen Wohnungsbau und den Aufbau des
Gebietes der zentralen Funktionen in der Kernstadt in den Vordergrund gestellt werden. Der Industrie-
bau wird innerhalb des Zweijahrplanes und der weiteren Volkswirtschaftsplane in diese Planung ein-
zubeziehen sein.

Der Aufbau der Stadt ist in erster Linie eine kommunalpolitische und gesellschaftliche Aufgabe.

Die Entwicklung in der vergangenen Gesellschaftsordnung filhrte dazu, dall in den Stidten ungegliederte
Ballungen von Menschen und Kriften entstanden. Daher wird schon seit langem von allen fortschrittlichen
Stidteplanern die dringende Forderung nach einer stadtebaulichen Meuordnung erhoben. Die Zer-
stérung Dresdens am 13. und 14. Februar 1945 durch den anglo-amerikanischen Bombenangriff machte
nunmehr eine Neuplanung unumginglich netwendig.

Die einmalige Méglichkeit, die Stadt nach der totalen Zerstdrung der innerstidtischen Gebiete unter
neuzeitlichen stidtebaulichen Erkenntnissen zu errichten, durfte nicht durch iibereiltes Handeln und
durch Zufilligkeiten einer nicht ausgereiften Planung beeintriachtigt werden. Die grundlegenden
gesellschaftlichen Verinderungen, die sich in einem Teile Deutschlands vollzogen haben und weiter in
der EI‘ItWickIung begriffen sind, geben die politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Grundlagen fiir
die Neuordnung und Gestaltung Dresdens. Ein Wiederaufbau nach dem alten Vorbild — selbst mit ge-
wissen Verbesserungen auf verkehrstechnischen und anderen Gebieten durchgefiihrt — oder Beachtung
einseitiger persénlicher Wiinsche und kurzsichtiger Tagesforderungen bestimmter Kreise hieBe die Fehler
der Vergangenheit ibernehmen und einmalige Méglichkeiten fir einen fortschrittlichen Stadtaufbau auf
‘ange Zeit verbauen. Daher mulite an die Stelle von Sanierungsplinen eine grundlegende Meuplanung
treten. Die Forderungen der werktitigen Menschen hinsichtlich ihres Wohnens, ihrer Arbeit, der Pflege
der Kultur und der Erholung werden die Grundlagen allen Planens sein. Ein giiltiger und gesicherter Aut-
bau als Ausdruck unserer Zeit kann nur erreicht werden, wenn er gleichzeitig die Fundierung im sozialen
und politischen Leben hat. Der Stidtebau ist in der Ordnung unserer Deutschen Demokratischen Republik
ein Teil der Volkswirtschaftspline.

Die gestalterische Form wird Ausdruck der gesellschaftlichen Konzeption sein. Der Stadtebau in der
Phase der gegenwirtigen Entwicklung kann nicht dem Gedanken eines einzelnen oder einiger Menschen
entstammen. Erst durch die Mitarbeit der Arbeiter in den Betrieben, der werktitigen Bauern und der
schaffenden Intelligenz wird die Gestalt der Stadt gepriagt werden. Aufgabe der Planungsstelle war es,
die Grundlagen hierfiir zu erarbeiten. Der sich daraus ergebende Plan soll nunmehr der Bevolkerung zur
Diskussion gestellt werden.

Die planmaBige stidtebauliche Ordnung des gesamten Stadtgebietes mit seinem Stadtlandschaftsraum in
ﬂl-:l:l:‘i':'misr_h{:r, gesellschaftlicher, hg\r{jli.r_crungsstrul-(turellcr, kultureller und gestalterischer Hinsicht setzt
eine wissenschaftliche Grundlagen- und Strukturforschung voraus. Das Stadtplanungsamt hat unter Mit-
hilfe der breiten demokratischen Offentlichkeit — stets mit dem Blick auf das grofie Ziel — in Kleinarbeit
tinen Gesamtiiberblick iiber die strukturellen Gegebenheiten des Stadtgebietes und seines EinfluBraumes
geschaffen. Diese Arbeit war besonders zeitraubend, weil fast das gesamte statistische Material und samt-
liche Plane bei der Zerstérung Dresdens vernichtet wurden.

Die Forschungsarbeit erstreckte sich im wesentlichen auf Untersuchungen und Feststellungen

1. der strukturellen Verhiltnisse bis 1945,

2. der erhaltengebliebenen Substanz als mogliche Realitat fiir die Neuordnung der Stadt,

3. der zukiinftigen Entwicklungsmoglichkeiten nach den sich ergebenden Ansitzen aus den
strukturellen und soziclogischen Verinderungen und Verhaltnissen.

Hierzu gehorten unter anderem Uﬂtcrguchungcn iber die E.E-.rinlic-::rn.mgs.entwicif.-lung‘ das Wirtschafts-
leben — insbesondere Industrie und zentrale Funktionen —, die Verkehrsverhiltnisse, die Untergrund-
bauten, den Landschaftsaufbau, die topographischen und klimatischen Verhiltnisse, ferner die Aufstellung
des SEhEldEHF'jElﬂEE. Un[&rsu:hungcn der Baudenkmailer und Rekonstruktion der vernichteten Plane.

Die Ergebnisse der StTukturfmrschung bilden die Basis fiir die Neuplanung, die bezogen ist auf die Er-

fordernisse der allgemeinen H,aurnﬂrdnung des GroBraumes und dariiber hinaus auf die der iibergeordneten
Landesplanung,
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1. STRUKTURGRUNDLAGEN

Geologie [Dresden liegt in einer Talwanne, die sowohl durch Verwerfungen rechtsseitig der Elbe als durch

Grundwasser

Topographie

Erosion linksseitig der Elbe und durch Aufschiittung der Talsohle entstanden ist. Das Elbbecken bildet
eine 40 km lange Rinne von Pirna bis MeiBen, die sich von 114 aul 94 m Meereshdhe des Elbufers
senkt und von Hohen umgeben ist. Bei Dresden besitzt das Elbtal mit rund 20 lkm Luftlinie die grolite
Breite, wihrend es sich bei Pirna auf rund 8 km und bei Meiflen auf rund 10 km verengt. Das Stadtgebiet,
das sich bis auf die umliegenden Hohen der Elbtalwanne erstreckt, weist Hohenunterschiede bis zu 213 m
auf. Der tiefste Punkt liegt in Dresden-Stetzsch, 102 m tber NN, der héchste in Dresden-Biihlau, 315 m
uber MNMN.

Der Charakter des Elbtales zwischen Pirna und Meifien ist bestimmt durch das im Siidosten liegende
Elbsandsteingebirge sowie die Randgebiete des Erzgebirges und der Lausitz.

Das linke Talgehinge steigt zur Gneisfliche des Erzgebirges auf, die aber vom Elbtalschiefergebirge und
vor ihm von Pliner bedecke ist. Wichtig ist auf diesem Ufer das Rotliegendbecken von Freital und Kreischa.,
Das rechte Elbufer ist gekennzeichnet durch den Granit, der lings der Lausitzer Uberschiebung steil
zur Lausitzer Fliche aufsteigt.

Auf beiden Ufern der Elbe lagern auf Granit und Syenit die Schichten des Rotliegenden, des Quadersand-
steins und des unteren Pliners. Der Quadersandstein bildet zwischen Pirna und der tschechoslowakischen
Grenze das als Erholungs- und Sportgebiet bekannte Elbsandsteingebirge mit seinen charakteristischen
bizarren Formen. Die geringe Michtigkeit des Pliners bei Pirna nimmt in Richtung auf Dresden zu.
Die Oberfliche der Elbtalwanne wird im wesentlichen durch diluviale Ablagerungen, zu denen auch End-
morinen der ersten Eiszeit gehoren, gebildet, lhnen verdankt Dresden seinen Reichtum an Lehm fir
seine zahlreichen Ziegeleien.

Ein Bohrloch von 238 m Tiefe am Antonsplatz zeigt folgende Schichtungen:

15 m Sand und Geroll

129 m Schieferton und Plinermergel

12 m unterer Quadersandstein

73 m (bis Bohrlochsohle} roter Sandstein, Keonglomerate, Tonsandstein

236 m

Dieses Bohrloch ist bis in das hier lings der Lausitzer Uberschiebung versenkte Rotliegende vorgetrieben
worden.

Der Lausitzer Granit, daneben auch der Syenit, kennzeichnet als ausgezeichnetes StraBenbaumaterial auch
heute noch die Dresdner Verkehrswege, wihrend der Quadersandstein neben seiner Verwendung im
Wohnbau als Baumaterial fiir die bekannten Dresdner Baudenkmiler, wie Zwinger, Katholischer Dom
und andere éffentliche GroBbauten und Briicken als leicht bearbeitbarer, allerdings auch der Verwitterung
stark anheimfallender Stein verbaut wurde.

Die im Freitaler Becken erschlossenen Kohlenlager zu beiden Seiten der Weilleritz haben eine bedeutende
Rolle beim Entstehen der Dresdner Industrie im 19. Jahrhundert gespielt.

Fiir die Grundwasserverhiltnisse ist die wasserundurchlassige Planerschicht von besonderer Bedeutung,
Der Grundwasserspiegel liegt auf dem linken Elbufer etwa zwischen 4 und 22 m, auf dem rechten Elbufer
etwa zwischen 5 und 18 m Tiefe. An einzelnen Stellen, wie z. B, im Gebiet des hoher liegenden Hellers,
findet sich das Grundwasser erst in groBerer Tiefe.

Von den umliegenden Hohen bewegt sich das Grundwasser auf die Elbe zu und flielt im weiteren Verlauf
in lockeren Sand- und Kiesschichten mit ihr zu Tale. Der Grundwasserspiegel steigt im aligemeinen von
Mirz bis Mai an, um nach einem Stillstand im Juni im weiteren Verlauf des Sommers und Herbstes wieder
abzusinken. Die Hohe des Grundwasserstandes wird im wesentlichen durch den Wasserstand der Elbe
beeinflufit.

Der Hirtegrad des Wassers schwankt infolge verschiedener geologischer Beschaffenheit des Untergrundes
innerhalb gewisser Grenzen, Das Wasser ist im allgemeinen in der Nahe der Elbe weicher. In den meisten
Fillen ist es fiir GenuB- und Wirtschaftszwecke ohne besondere Aufbereitung verwendbar.

Mit den Grenzen der Elbtalwanne decken sich im allgemeinen die des segenannten GroBdresdner Industrie-
raumes sowie diejenigen der Garten-, Frucht- und Kulturlandschaft. Der das im Zentrum des Beckens
liegende Stadtgebiet in Bogen durchflieBende Elbstrom bewirkt eine bleibende landschaftlich bedingte
Auflockerung des Stadtgebietes. In den Griinderjahren nach 1870 wuchs die Bebauung in der Neustadt
bis an das stellenweise tief sich in das Stadtgebilde einschiebende Waldgebiet der Dresdner Heide und
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Luftbildaufnahme von Gesamtdresden var 1945

die Hinge des Elbtales, Stirker noch war das Wachstum auf der Altstidter Seite, da hier die Hinge weit
Zuriicktreten, um dann allmihlich nach den Ausliufern des Erzgebirges anzusteigen. Die umliegenden
Erholungsgebiete der vielseitigen und abwechslungsreichen Umgebung sind schnell vom Zentrum der
SFadt zu erreichen, Unmittelbar am Rande des Stadtgebietes, angrenzend an die Dresdner Heide, lisgen
dl"r Hohen des Bades WeiBler Hirsch, von deren nach Loschwitz abfallendem Elbhang sich dem Beschauer
ein Ausblick nach den flachen Wiesengriinden der linken Elbseite bis zum Erzgebirge bietet. Neben der
D{'Eid”f" Heide gewihrt der geschlossene Forst bei Tharandt und der durch den landschaftlichen Reiz
seiner Teiche ausgezeichnete Wald bei Moritzburg der Dresdner Bevolkerung Erholung. Die genannten
Waldgebiete haben aulerdem besondere Bedeutung fiir die Klimabildung.

Die Angaben iiber die Beschaffenheit und die Besonderheiten des Dresdner Klimas stitzen sich im
wesentlichen auf die Auskunft der Sichsischen Landeswetterwarte Wahnsdorf bei Dresden.
Das auffilligste Merkmal, wedurch sich die Stidte von ihrer Umgebung unterscheiden, ist der Stadtdunst.
U”gEhE.””E Mengen an Gasen, fliissigen und festen Stoffen, werden Tag fiir Tag von der GroBstadt, ihrer
!ndustrm__ dem Herdfeuer und dem Verkehr in den Luftraum beférdert. Die Dunsthaube iiber Dresden ist
“-.n besonderen infolge der starken UbErbauung der Innenstadt und den darin befindlichen Kachelgfen mit
el “hl"'l"“ﬂﬂ Verbrennung bewirkt worden. Durch die Zerstorung ist diese Quelle der Verunreinigung
;EL Luft nicht mehr im friheren MaBe vorhanden. Durch die angestrebte weitgehende Auflockerung der
ebauung werden die Staub- und Dunstverhiltnisse fir den Dresdner Raum noch weiter verbessert
?Seédx.- Drﬂd_tn IIiE‘E'-' zum grofiten Teil in einem breiten, gut durchliifteten Tal. Bei den hiufigen
; _md:n, die mit einer relativ hohen Geschwindigkeit durch das Elbtal wehen, wird eine Ansammlung
df:r Teilchen, die die Dunstschicht bilden, verhindert. Die Dunsthaube verwandelt sich in eine Dunstfahne,
die oftmals auf eine Lhnge von Einigen Kilometern zu sehen ist.
N“Ch Untersuchungen des Staubgehaites in der Stadt hat sich eine Abhingigkeit von der Bebauungsdichte
gezeigt. In dicht bebauten Gebieten liegt der Staubgehalt weit iiber dem Durchschnitt, in den mehr auf-
gelockerten, mit Griinanlagen versehenen. dagegen darunter. Weiter ist die Verteilung des Staub-
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gehaltes im Winter ¢ine andere als im Sommer. Der Hausbrand trigt in dér kalten Jahreszeit in hohem
MaBe dazu bei, die Stadtluft zu verunreinigen. Nach einer Untersuchung, die im Stadtgebiet durchgefiihrt
worden ist, spielt der Verkehr im Sommerhalbjahr hinsichtlich der Staubverteilung die gleiche Rolle wie
im Winterhalbjahr der Hausbrand.

Bei geniligender Feuchtigkeit steigert sich die Wirkung der Dunsthaube bis zur Nebelbildung. Der Nebel
seinerseits verhindert noch mehr die Zerstreuung der Beimengungen der Luft; deshalb sind die Stadtnebel
vie| hartnickiger als die Landnebel. Im Sommer gehen die Folgen des Dunstes in andere Richtung. Hier
reicht die héhere Erwarmung aus, um die Luftmassen mit ihren Beimengungen vom Boden abzuheben, Es
entsteht ein eigenes Windsystem. Die gehobenen Luftmassen erreichen die Kondensationsgrenze, und es
kommt so zur Wolkenbildung liber der Stadt.

In der Stadt selbst wird die Windgeschwindigkeit stark herabgesetzet, dafiir wird die stréomung in zunehmen-
dem MaBe turbulent. Wegen der ungleichen Erwdrmung der vielgestaltigen Stadtoberfliche wird an son-
nigen Tagen auch die Sonnenboigkeit groBe Werte erreichen, wenn sie nicht durch Baumbestand und Griin-
flachen herabgemindert wird.

In diesem Zusammenhang kann nicht genug auf die reinigende Wirkung von Griinanlagen innerhalb der
Grolistadt hingewiesen werden. Selbst die Grinanlagen, die sich am Rande der 5tadt befinden, wirken sich
noch auf die Staubverteilung der gesamten inneren Stadt aus, Durch die schon oben erwihnte lockere Bau-
weise und die umfangreichen Griinanlagen und Griinziige wird das kiinftige Klima der Stadt sich dem Land-
klima angleichen. Ein ausgesprochenes Grofistadtklima wird daher fiir Dresden nicht mehr eintreten,

Fiir die Haufigkeit der 8 Windrichtungen in Dresden liegen in Prozenten folgende Werte vor:

PRI EE ol e s s e T s e g e R
MNordost ......... 6,594
IR o v o e e e b Sl e e e L 12,39,
SUGDEE i AL P R Dt R G - s 7150
B e e S oy g e e R AU il 43
S S N N s S 8,690
 pd - 5 AR SR SO o . 0 PO T a5 25,90
o A L U Ce I 13,5Y,

Die Lufttemperatur fiir Dresden im Jahresmittel 1864—1920 und 1921—1938 ist die hochste im sichsischen
Raum mit 9,6" C.

Das Jahresmittel der relativen Feuchte betrug in den Jahren 1881—1930 74°,..

Die mittlere tagliche Sonnenscheindauer im Zeitraum 1891—1%930 betrug im Jahresmittel 4,2 Stunden.
Das Jahresmittel der Bewdlkung in Zehnteln der Himmelsfliche betrug 1881—1930 6,6.

Wie Funde aus der jingeren 5teinzeit, der Bronzezeit und Eisenzeit zeigen, war das heutige Stadtgebiet
Dresden schon JSiedlungsgebiet in vorgeschichtlichen Epochen.

An die spatere wirtschaftliche ErschlieBung des Landes durch slawische Volker erinnern heute noch Burg-
wille, Namen noch verhandener Ortskerne, Funde von Geriten und alte Grabstellen.

Dresden, das urkundlich erstmals 1206 als Ort und 1216 als Stadt erwidhnt ist, wurde als deutsche
Kolonialstadt auf dem linken Elbufer gegriindet. Der alte Stadtkern baute sich bis zur Zerstorung 1945
auf dem urspriinglichen, regelmaBigen Grundriischema auf. Mit 600—700 m Durchmesser wurde die alte
stadt durch eine Linie begrenzt, die etwa im Zuge des Taschenberges, der Wallstralie, des Ringes, der
Moritzstralie bis zur Elbfront des ehemaligen Schlosses verliuft.

Von groBter Wichtigkeit fiir die Entwicklung Dresdens war die 1287 zuerst urkundlich erwdhnte, wahr-
scheinlich schon in der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts an Stelle einer friheren holzernen Briicke er-
richtete, steinerne Elbbriicke im Zuge der heutigen Georgij-Dimitroff-Briicke.

Fiir die spitere Entwicklung Dresdens war entscheidend, dall es von 1485 an dauernd als Residenz- und
Hauptstadt der Mittelpunkt des Landes war.

MNach dem verheerenden Brande am 15. Juni 1491, der von der Webergasse ausgehend die sidliche Hilfte
der Stadt mit Kreuzkirche, Schule und 470 Hiusern vernichtete, wurden fiir den Wiederaufbau die ersten
urkundlich erwdahnten Bauvorschriften erlassen sowie kostenlos Material und Mittel zum Wiederaufbau
zur Verfigung gestellt.

In der Mitte des 16, Jahrhunderts erfolgte ein bedeutender Festungsumbau nach niederlindisch-italienischem
Muster. Die Zwischenmauer zum ehemaligen Dorf an der Frauenkirche wurde abgebrochen, so dafi die
Ostseite der befestigten Stadt nunmehr im Zuge des ganzen Ringes verlief. Der rechtselbische Teil Dresdens,
Altendresden — aus einem Fischerdorfe hervorgegangen —, der im Jahre 1403 Stadtrecht erhalten hatte,
wurde im 17. Jahrhundert durch Krieg und Feuersbrunst auBerordentlich stark heimgesucht. Durch den
Oberlandbaumeister Wolf Caspar von Klengel wurde 1685 fiir die heutige Neustadt der erste Bebauungs-
plan aufgestellt. Der Entwurf Klengels regelte den Neuaufbau der Stadt im Sinne italienischer StraBen-
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und Platzgestaltung. Die Verschmelzung der beiden Stidte Alten- und Neuendresden zu dem heutigen
Begriff Dresden geschah zwischen 1480 und 1700,

Die Bauepoche unter August dem Starken verlieh durch die teilweise noch heute erhaltenen Bauten der Barock

Stadt fir die weiteren Jahrhunderte das Gesicht des Barock. Die Bauordnung von 1720 riumte mit den
niedrigen holzernen Hiusern auf und forderte Gebiude aus Stein und Putz. Der Zwinger als monumentaler
Festbau und die EhEmaHgE Hofkirche von Chiaveri gehi}re_n U den ﬂbriggeh“ehencn EEUEE“ aus dieser Zeit.
Grobiziigige Werke der Gartenbaukunst, die noch heute der Erholung der Bevélkerung dienen, entstanden
damals im Raum Dresden; so der GroBe Garten, die Parkanlagen in Pillnitz, GroBsedlitz und Moritzburg.

Eine bedeutende Erweiterung der heutigen Altstadt erfolgte durch die Anlage von Neuostra, der jetzigen

Friedrichstadt. Ein Edikt ven 1670 ordnete die Erbauung des Stadtteiles als Sitz fir Handwerker und ge-
werbliche Anlagen an, von denen als erste die eines Manufakturhauses bezeichnet wird, das dazu bestimmt
war, das durch den DreiBigjahrigen Krieg gesunkene Gewerbe zu heben und den inlandischen Verbrauch
fremder Erzeugnisse zu beschrinken,

Durch den Siebenjihrigen Krieg wurden im Jahre 1758 und 1760 zwei Drittel der Stadt, darunter auch die
Kreuzkirche, zerstért. In diesem Zusammenhang ist es bemerkenswert, daB der Wert von Grund und Boden
im Laufe der folgenden Jahre auf den der landwirtschaftlich genutzten Flichen des Ostrageheges herabsank.
Erst durch die einsetzende Industrialisierung im 19. Jahrhundert wuchs Dresden aus seinem engeren
Rahmen heraus. Im Dresdner Wirtschaftsraum haben die natiirlichen Kraftquellen — Wasser und Kohle —
im nachsten Umkreis der Stadt und ihrer weiteren Umgebung als wichtigste Grundlage hierfiir wesentlich
beigetragen. Als ilteste Kraftquelle ist die WeiReritz zu nennen, die in der Entwicklungsgeschichte des
Plauenschen Grundes zweifellos ein entscheidender Faktor gewesen ist. Als im 19. Jahrhundert die Kohle
fir die Energiegewinnung immer groflere Bedeutung erlangte, wurde die Industrialisierung Dresdens
durch giinstigen Kohlenbezug aus den Schichten um den Plauenschen Grund besonders geférdert. Dieser
Umstand war z. B. mit ausschlaggebend fiir die Errichtung der Steingutfabrik Villeroy & Boch. Ebenso
spieite die b6hmische Braunkohle, die zunichst auf dem Wasserweg der Elbe und seit Mitte des vorigen
Jahrhunderts aueh mit der Eisenbahn angeliefert wurde, fiir die Entwicklung Dresdens als Arbeitsstadt eine
wiEh[iEE Rolle.

Mit der Industrie wurde auch das Dresdner Verkehrsnetz in seinen heutigen Grundformen ausgebaut.
Neben der WasserstraBe der Elbe, die durch den Plauer Kanal mit dem mirkischen WasserstraBennetz ver-
bunden ist, trugen auBer der Befestigung der ZufahrtsstraBen vor allem die in rascher Folge entstehenden
Eisenbahnlinien zum Heranfiihren von Rohstoffen nach dem rohstoffarmen Dresden und zum Absatz der
industriellen Fertigwaren bei,

Im Laufe der geschichtlichen Entwicklung ist das Gebiet der Stadt Dresden standig gewachsen. Im Jahre 1549
erfolgte durch 27 Eingemeindungen eine grofle Erweiterung des Weichbildes der Stadt auf 1900 ha, das
sich bis Mitte des 19, Jahrhunderts erhielt. Erst zu dieser Zeit dehnte sich die Stadt auf eine Fliche von
2860 ha aus,

Die folgenden Eingemeindungen in den Jahren 1892—1899, die dem Stadtgebiet einen Zuwachs durch die
Darfer Strehlen, Striesen, Pieschen und Trachenberge mit Wilder Mann und den Hellerbergen sowie dem
Forstgebier des Albertparkes einschlieBlich Fischhaus und Mordgrund brachten, leiteten eine Periode
weit ausgreifender Gebietserweiterungen ein. In den Jahren 1901—1903 wuchs die Stadt nach Siiden,
Westen und Norden durch Einbeziehung der Dorfer Gruna, Seidnitz, Racknitz, Zschertnitz, Cotta, Kaditz,
Lebtay, Mickten, NauBlitz, Plauen, Trachau, Ubigau und Wéolfnitz. Es folgten 1912 Tolkewitz und 1913
Reick. Eine weitere Wachstumsperiode begann im Jahre 1921 durch Ausdehnung der Stadt auf die Ge-
Mmeinden Blasewitz, Laubegast, Kleinzschachwitz, Leuben, Daobritz, Prohlis, Torna, Leubnitz-Neuostra,
Mockritz, Gostritr. Kleinpestitz, Kaitz, Coschiitz, Niedergorbitz, Obergorbitz, Leutewitz, Briesnitz,
Kemnitz, Stetzsch, Loschwitz, Bad Weiller Hirsch, Biihlau und Rochwitz.

1924 wurden das Kammergut Gorbitz, 1926 Land der Dresdner Heide zur Anlage des Heidefriedhofes,
1927 ein Teil des Staatsforstes (48 ha), 1932 die Gemeinden Lockwitz, Nickern, Wachwitz, Omsewitz und
Burgstidrel in die Stadtgrenzen einbezogen.

Mach der Eingemeindung von Gittersee, Délzschen, Rofithal und Neustadt-Nord im Jahre 1945 umfafite
das Stadtgebiet etwa 12 750 ha. Die Einbeziehung von groBen Teilen des Staatsforstgebietes der Dresdner
Heide mit etwa 5870 ha vergréBerte die Stadt im Jahre 1949 auf etwa 18 620 ha.

Die Einwohnerzahl von Dresden betrug nach ihrem jeweiligen Gebietsumfang

i Jahre 1546 ........c000s —— 6 500 Einwohner
L 51175 b
ABRY o o aris ot s O "
g R L O . 629 413 ‘9
R R B . tiber 700 000 "
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Am Tage der Zerstérung Dresdens war die Einwohnerzahl durch Aufnahme von Fliichtlingsstromen weit
iber 1 Million gestiegen. Durch die anglo-amerikanische Luftwaffe wurden 1 190 ha im zentralen Stadt-
gebiet total, weitere groBe Flichen der iibrigen Stadt teilweise zerstort. Hierauf sank die Bevolkerung nach
einer Zahlung im Jahre 1947 auf 462 000 Einwohner ab. In den letzten 90 Jahren bis zur Zerstorung war ein
Bevolkerungszuwachs von etwa einer halben Million Einwohnern zu verzeichnen.

Die Statistik zeigt in den Jahren vor und erst recht in den Jahren nach dem zweiten Weltkrieg eine Be-
volkerungsstruktur, derzufolge der Anteil der Kinder unter 14 Jahren besonders niedrig und der Anteil
der alten Jahrginge besonders hoch ist. Ein Vergleich Dresdens mit anderen Stadten ergibt, dall schon 193%
in Dresden jeder 6. Einwohner iiber 60 Jahre alt war, in Leipzig dagegen jeder 7., in Koln jeder 8. und im
rheinisch-westfilischen Industriegebiet jeder 10. Die starke Uberalterung der Dresdner Bevolkerung ist
besonders darauf zuriickzufiihren, daB Dresden frither bevorzugter Wohnsitz der Rentner und Pensionare
war. Die Bevolkerungsdichte, d. h., die Anzahl der Einwohner je Hektar, war mit 59 in Dresden gegeniiber
49 in Leipzig, 49 in Berlin, 43 in Chemnitz die héchste unter den ostdeutschen Stiadten vor der
Zerstérung, da die Stadtgrenzen sich mit denen der Bebauung im wesentlichen deckten. Durch die Kriegs-
zerstérungen ist die Wohndichte um ein Betridchtliches erhdht worden. So ergeben sich heute durch-
schnittlich etwa 8 qm Wohnraumfliche /Einwohner gegeniiber 14 gm im Jahre 1934,

Die Wohnverhiltnisse haben sich innerhalb der letzten 80 Jahre grundlegend verindert. YWihrend 1871
auf dem heutigen Stadtgebiet von 100 Einwohnern 85 im inneren Stadtgebiet und 135 in den Vororten
wohnten, verschob sich das Verhiltnis bis 1933 auf 48 Einwohner im inneren Stadtgebiet zu 52 in den Vor-
stidten. Die Wohndichte betrug nach dem jeweiligen Gebietsstand:

L oL Iy e S 39,5 Einwohner ha
MR s s e e 48,5 i ]
521, o i e e - 61.9 7 =
e P L B R . 69,0 . ¥
e B e e e e T R 67,8 T

I o I e & P i i o e s e 75,6 i o
s A A WL = Ry Y 84,9 - file
R e e 88,5 .
PO e e e R N SRR ) | 3 .‘
300 L W T TR R O 76,6 i

R e e T e §1.2 ' '
g e e T2~ i e ek 14 55.6

I L o e b o 52,8 . s

Deutlich sind in dieser Statistik die Jahre der Eingemeindungen, 1903, 1921 und 1930 zu erkennen.

Um den EinfluB der Eingemeindungen auf das absolute Wachstum der Stadt auszuschalten, werden in einer
weiteren Aufstellung die jeweiligen Einwohnerzahlen auf den Gebietsstand von 1934 bezogen. Hiernach
errechnet sich die Wohndichte wie folgt:

B2 . ciivivrurrmrepanasnassssss Oad  EWohner/ha
;L N R i et L . 11,2 i
22 A ey ety 0 e 14.8 i .
£ T e g 16,5

BN o s e e N

- T TS e LI [ ) e TG AT TP L P £ a
e e oo 22,4 ¥
N e £ A e A e e T Wrir . .-
B R L R il L
: 55 S S e e L . &2.2 # T
THUO i v sl AR e e heTh . 45,0 o
y £ B P S e S AP e G e e 51,0 : ;
1 SR . e L R 53.5 :

Diese Zahlen zeigen, in welchem Mafe die Einwohnerzahl Dresdens auf der jetzigen Flache in den letzten
100 Jahren zugenommen hat. Ein besonderes Kennzeichen der Besiedlung Dresdens ist die grofie Zahl der
Haushaltungen. Eine Gegeniiberstellung mit anderen Stidten im Jahre 1941 zeigt folgendes Bild:
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berl Einzel- in v.H. Familienhaushaltungen , PT:FET'?_IT;EEHH
o 4] r 2 rdfl =3
Stidre iRl haushalt Spalte 1 Zahl Parsonen I haushalt
1 2 3 4 5 &

Disssden oo oo i, s 233 352 38 677 16,6 194 151 578 545 2,98
BAEHNG i 1 604 884 236 179 4.7 1 364 909 3 984 855 2,92
ilamprlg_ e ALl 245 205 28 852 11.8 215 824 659 &&6 3,06
LT S 116 815 14722 12,4 101 939 314 915 3,09

Dem Wert von Dresden mit 2.98 Personen auf einen Familienhaushalt stand der Durchschnitt in Deutsch-
la_nd mit 3.4 Personen auf einen Familienhaushalt gegeniiber, Sehr grofi war in Dresden auch der Anteil der
Eszlha'-'ih“Jt““EEFI mit 16,6";,. Dies hingt damit zusammen, dall Dresden die Stadt der Pensionire und
Hl_lhEEt,;'inde;r War.

Wie verschieden die Wohndichte innerhalb des Stadtgebietes war, wird durch folgende Zahlen vermittelt:
In den Fabrikstadtvierteln, wie Lébtau, Mickten, Trachau, Pieschen und Friedrichstadt betrug die YWohn-
dichte bis 590 EW 'ha, in der Innenstadt sogar 7186 EW ha, in den Wohnvierteln Loschwitz, Blasewitz,
Hlickern dagegen nur 78—27 EW ha. Die unterschiedliche Dichte dieser Stadtteile ergibt sich auch aus
einem Vergleich des Wohnungsbestandes.

Blasewitz, das nur um 3 ha groBer ist als Lobtau, wies vor der Zerstérung einen Bestand von 2640 Woh-
nungen, Lobtau dagegen einen solchen von 13 718 Wohnungen auf, d. h., die etwa fiinffache Anzahl von

Wohnungen. Die absoluten Zahlen des YWohnungsbestandes in Dresden waren:
L T Ty e S e Do TR, |1 L)
: 5 v RN e =l IS N s 150 000
;3 e M B R el W b e o . 176 D00
I i e R 6 R e o A e . 220 000
YRR i e RNk e ey [T R 4

5.|r| besonderes Merkmal Dresdens ist das glinstige Verhiltnis von ein Siebentel geschlossener zu sechs
_|E|3!3nl:::| offener Bauweise im Stadtgebiet, wie es vor der Zerstorung bestand. Die offene Bebauung schiebt
sich besonders im Osten bis an den Stadtkern heran.

D‘?E soziale Gliederung der Bevblkerung ergibt folgendes Bild:
Die Zah| der standigen Einwohner betrug in Dresden

R R S e e N S B e e el 642 128

TIE T i e vl e e ) N T T o Pl a b
Davon waren erwerbstitig

e R L e W G o W R e s 328 983

L e Uy Es 319 039

D?S sind in beiden Jahren etwa 512, der gesamten Bevolkerung.
E?"E Erwerbspersonen einschlieBlich selbstindig Berufsloser (Rentner und Fiirsergeempfanger) verteilten
sich 1933, 1939 und 1944 gemil nachstehender Tabelle, die auf Angaben des Amtes fiir Planung, Material-
YErsorgung und Statistik der Stadtverwaltung Dresden beruht.

1933 1939 1946
Absolute in © Absalute in Absolute in ™
Zahl = Zahl o Zahl }
Selbstandige ............0c000i0ns, 79 697 12,4 55 546 10,4 43 780 9,4
Mithelfende Familienangehsrige . .. .. 8 799 1.4 9 975 1,6 8 484 1.8
Beamte ....... e L e S L i 59 770 o3 58 4711 9.3 — —
Angestellte ......................0 128 798 20, 119 848 19,0 108 749 23 9
Arbeiter ... . B b et e cn 260 943 40,6 266 498 42,4 207 928 Lih 4
Selbstandige Berufslose .. ..., ... ... 104 121 16,2 109 0S5 17.3 99 003 71,2
442 128 100,0 429 413 100,0 LET 966 100,0

) EinschlieBlich Eingemeindungen 1945, Baracken, MNotwohnungen usw,
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Der Anteil der Arbeiter war in Dresden geringer als der Durchschnitt in Deutschland, wie aus nach-
stehender Tabelle der Erwerbspersonen im Jahre 1939 hervorgeht.

. . Erwerbspersonen davoen weiblich
Soziale Scellung
Dresden Reich Dresden Reich
SolbstAndige covvverrranramressaos it 37 5 5 678 558 8728 997 254
Mithelfende Familienangehorige ........ g 784 6 746 977 9 322 5508 634 |
Basmite o mvan R 26114 2 089 909 1814 149 528 |
Angestellte ... ..oooirrariiiiiiianiens . 76 639 5 269 642 34 685 2 099 893
AEBEIERT oo v et s s s amssaalnaa o L 168 911 20 007 189 &f 7 4170 193

Erwerbspersonen insgesamt .......... : 319039 39 792 295 122 066 14 925 502

Von den Beschiftigten entfielen nach dem Stand von 1925, 1933, 1939 und 1947 folgende Anteile auf die ein-
selnen Industriegruppen im Stadtgebiet Dresden.

Dresden 1933

In Dresdner Betrieben arbeiten _
in der Stadt wohnen

1925 1933 1939 19471) _
in Arbeit arbeitslos
Steine und Erden ..... o 5075 2 244 4 203 1 008 . 2 592 1 851
Eisen und Metall .. ....... 2076 463 1 041 939 760 | 725
Metallwaren ............ ; 12 116 b 468 9 252 2 862 & 700 | 5 354
Maschinen und Fahrzeuge . 25 366 § 365 24 068 12 £13%) g BAZ B 0B&
Elektro-Feinmechan., Optik 10 740 & 394 15 318 6 513%) 7 824 4774
Chemle ...cvvvnree s 5 608 4779 5 964 3 36 51223 1 565
Fekl]. i e I 4 363 2 056 5 809 - 1 418%) 1976 1216
Papier u, Paplerverarbeitung 16 471 9195 12101 5 650%) | 8 757 429
175 E e S e A 1 404 &08 15613 922 | 746 440
Kautschuk — Asbest ..... 814 770 1 268 232 T4&T | 258
Holz- und Schnitzstoff . ... g 891 _ 3 085 5 048 1 204%) 3 309 3 497
Musik- und Spielwaren ... 1 941 | 230 257 —*) 223 464
Nakrutigsmitel -iiiooaee | 92028 26 064 23123 — " | 23606 I 7614
Bekleidung ........cc0ven 23 649 12 099 16 633 & 00&™) 14 961 5920
Baugewerbe .. ........... 21 035 10 071 25401 | 7009%) 9 054 10 408
Versorgung, Energie ..... 1904 877 3 392 — 2931 H24
Industrie Zusammen ...... 173 486 99 B4S 154 491 geschitzet) g% 511 59 471
60—70 000
Summe weiblich .....-. 58 974 356 706 49 925 — 35 626 14 532

+) Zahlen fir 1947 enthalten nur meldepflichtige Industriebetriebe, keine Handwerksbetriebe.
Die Industriegruppen entsprechen nicht vellkommen den fritheren Einteilungen.

¥y Handwerksbetriebe fehlen (etwa 15 000—18 000 Beschifrigte)

1925 1933 1939
Handel und Verkehr ...... 101 242 G4 397 107 376
Beschiftigte iiberhaupt .... 285768 196 410 305 000

Die Entwicklung der Industrie ist bis in das Ende des 18. Jahrhunderts nachweisbar. In jener Zeit tritt die
Verarbeitung von Gold- und Silberdraht sowie die Herstellung von Strohhiiten, Kunstblumen und Hand-
<chuhen besonders hervor. 1826 wurden in Dresden schon 5 Handschuhfabriken und 5 Strohhutfabriken,
2 Fabriken fiir die Herstellung von Flor und 2 Fabriken fiir die Gold- und Silberdrahtverarbeitung sowie
4 Papierfabriken, die Bunt- und Titelpapier herstellten, erwihnt. Ferner bestanden schon 1 Schokeladen-
fabrik und 3 Betriebe zur Verarbeitung von Tabak. 1862 wurde durch einen gewissen Huppmann, einem
russischen Zigarettenfabrikanten, in Dresden die erste Zigarettenfabrik in Deutschland gegriindet.

Die Entwicklung einer Reihe von Industrien zog die Heranbildung von Hilfsindustrien nach sich. Diese ent-
standen zumeist bedingt durch den &rtlichen Bedarf am Standort der Hauptindustrie.

Das Zusammenwirken zwischen der Fein- und Fertigwarenindustrie einerseits und dem Apparatebau und
der Maschinenfabrikation andererseits zeigen einige Beispiele:

Der Erfinder der Zigarettenmaschine Universelle war der technische Direktor der iltesten Dresdner
Zigarettenfabrik. Die Dresdner Schokoladen- und SiiBwarenindustrie gab den AnlaB zur Herstellung von
Spezialmaschinen durch einen besonderen Industriezweig. Der Mihlen- und Miillerei-Maschinenbau ent-
wickelte sich besonders durch die Moglichkeit, die Leistungsfihigkeit seiner Maschinen im Ort selbst zu er-
mitteln. Zwischen der optischen Industrie und den Photopapierfabriken erfolgte ein wechselseitiges Aus-
causchen von technischen Anregungen und Erfahrungen. Die graphischen Kunstanstalten, die aus dem
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alten Dresdner poligraphischen Gewerbe hervergegangen waren, erhielten neue Anregungen durch die
entstandene Hauptindustrie. Der Bedarf an Etiketten fiir Verpackungen, Preislisten und Reklamematerial
in Wort und Bild gab AnlaB, zum Teil ganz neue VWege zu beschreiten. 50 kam es zur Produktion
von Spezialpapieren fiir Druckzwecke sowie Chrom- und Kunstdruckpapieren. Der Bedarf an mannig-
faltigen Packungen fiir Zigaretten, Waffeln, Schokolade und SiiBwaren fihrte zum Aufbau einer
Kartonagenindustrie, die wiederum AnlaB zur Entwicklung einer Kartonagenmaschinenindustrie gab.
Das in Dresden besonders ausgeprigte MNahrungsmittelgewerbe zog eine &rtliche Blechemballagen-
erzeugung nach sich,

Durch F’deuktiunstEilung entstanden neue Industrien. So war die Nihmaschinenindustrie beispielsweise
AUEEEHESPUHEE der bekannten Dresdner MNihmaschinenteilfabrikation und der Dresdner Schreib-
maschinenindustrie. Auch hier bildete sich eine selbstindige Rechen- und Schreibmaschinenfabrikation
heraus.

Der sich rasch entwickelnden Industrie geniigte das damalige innere Stadtgebiet nicht mehr, und sie griff
in den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts auf den Ring der nichstliegenden Vororte iiber, so auf Striesen,
Johannstadt in der ersten. auf Mickten, Pieschen und Trachau in der zweiten sowie auf die duBere Wils-
druffer Vorstadt, Cotta und Lébtau in der dritten Richtung, Diese Stadtteile und Vororte erhielten so ihren
ersten industriellen Einschlag. Einen besonderen EinfluB libten die entstehenden Linien der Eisenbahn aus.
Ein groBer Tejl der gewerblichen Betriebe, die sich aus kleinsten Anfingen entwickelt hatten, befand sich
in der eng bebauten Innenstadt. Dies war fiir die Stadt und ihre Bewohner ein unhaltbarer Zustand, der
bereits damals hitte beseitigt werden konnen. Durch die planlose Entwicklungin der damaligen Gesellschafts-
epoche ist fiir dje Bevslkerung in diesen Stadtgebieten ein Zustand geschaffen worden, der den sozialen
ElEdUan|55Eﬂ Widﬂl"il’.‘lrﬂch. Fs wurde versaumt, lklare ,ﬁ.bgr:nzungen der Industrieviertel herbeizufiihren.
Die kommunalen und staatlichen Behorden wollten aus gewissen Prestigegriinden gegeniiber der damals
herrschenden Gesellschaftsklasse den Charakter Dresdens als Haupt- und Residenzstadt erhalten. Grofie
Teile des Gewerbes und der Industrie haben sich demzufolge im Blockinneren der Wohnstandorte ent-
wickelt und verinderten deren Charakter, obwohl von der StraBe her scheinbar das Bild des Wohn-
viertels erhalten blieb.

In den letzten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts weitete sich die Industrie auf die niachste Umgebung
Dresdens aus. Sie folgte dabei vor allem den Eisenbahnlinien Dresden-Chemnitz im Plauenschen Grund,
Dresden-Pirna, im besonderen zwischen Reick und Miedersedlitz, und elbabwirts bis Radebeul. Um die
Jahrhundertwende und im 20. Jahrhundert erfolgte nochmals eine starke Bewegung der Industrie. Uber
Radebeul hinaus erweiterte sich das Industriegebiet bis Coswig, wihrend sich das siidéstliche Industrie-
gebiet iiber Heidenau bis Dohna und Pirna ausdehnte. Durch Ausweitung der Industrie im Weileritztal
wuchs der Freitaler |ndustriestandort mit den siidwestlichen Industrievororten Dresdens zusammen.

Auf diese Weise entstand der GroBwirtschaftsraum Dresden.

DiE_ besonderen Strukturgrundlagen fiir die Wohnbebauung, die Innenstadt, die Produktionszellen, die
Grinflichen und den Verkehr werden bei den jeweiligen Abschnitten aufgefihrt.

Die Angaben iiber die Struktur des Versorgungsnetzes stiitzen sich auf nachstehende Ausfiihrungen des
KWU Dresden.
Die Etrnmﬂrermrgung des Stadtgebietes Dresden und groBlerer Randgebiete erfolgt vorwiegend durch die
Stmmﬂrzeugung im Heizkraftwerk am Fritz-Heckert-Platz und teils durch Strombezug aus dem sachsischen
Landesnetz, Fir den Strombezug aus dem sichsischen Landesnetz ist ein 100 000-Volt-Anschlufl am Heiz-
krafewerk vorhanden. Ferner wird besonders fiir das @stliche Versorgungsgebiet liber das Umspannwerk
D_'FEEdEI'I-'SUd 20000 Volt Drehstrom bezogen. Friher wurde noch zur Deckung der Belastungsspitzen
cIne erhebliche Leistung vom Pumpspeicherwerk Niederwartha zur Verfigung gestellt. Das sichsische
!.nndcsnetz. welches seinerseits wieder mit den 100 000-Volt-Netzen der iibrigen Linder der Zonen
'm Verbundbetrieb arbeiter, wird hauptsichlich von den GroBkraftwerken Hirschfelde, Bohlen und
Espenhain und dariiber hinaus von einer Reihe mittlerer Warmekraftwerke und kleinerer Wasserkraft-
werke gespeist,
:r;rsl:af:ﬁel’_iﬂt IDreml:ien verbindet ein Drehstrom-Kabelnetz mit 20 000 Volt Betriebsspannung das Kraft-
il :le Enl'mpemepl.lnkte aus dem Landesnetz mit den wichtigsten Umspann- und Umformerwerken,
Bie ghn €1z sind auch einige groBere Abnehmer und die drei grofiten Grundwasserwerke angeschlossen.
_ ichen anhspnnnungs-Grnﬂabnehmer und die zahlreichen Blockstationen zur Versorgung der
Hltdempannuﬂgﬂbﬂﬂhmtr werden im westlichen Teil des Versorgungsgebietes aus einem 10 000-Volt-
Kahewctz und im &stlichen Teil aus einem 4000-Volt-Kabelnetz gespeist. Hochspannungs-GroBiabnehmer
"It eigenen Transformatorenstationen sind vorwiegend die gréBeren Industriebetriebe sowie sonstige
W'Eht'ge GroBabnehmer mit einem erheblichen Leistungsbedarf, Alle ibrigen Abnehmer sind an die Block-
stationen angeschlossen und werden aus dem 380,/220-Volt-Niederspannungsnetz gespeist,
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Um die groBtmoglichste Sicherung in der Stromversorgung aller Abnehmer zu schaffen, wurde das Hoch-
spannungsnetz als Ringkabelnetz und das durch alle StraBen filhrende Niederspannungsnetz als Maschen-
netz ausgebaut. Zur Erzielung einer besseren Schaltmdglichkeit bei Storungen wurden an den Knoten-
punkten Kabelverteiler eingebaut.

Freileitungen sind nur in einigen Stadtrandgebieten oder in dem rein lindlichen Teil des Versorgungs-
gebietes verlegt worden, Fiir die 6ffentliche Beleuchtung, vorwiegend der hauptsachlichsten Verkehrs- oder
AusfallstraBen, ist ein den besonderen Anforderungen entsprechendes Metz mit den zugehdrigen Schalt-
einrichtungen geschaffen worden, welches noch fortlaufend ausgebaut und verbessert wird,

Fiir die Speisung der StraBenbahn und des Obus-Betriebes wird in den Umformerwerken der Drehstrom
durch rotierende Umformer und Gleichrichter in 500-Volt-Gleichstrom umgeformt. Yon den Umformer-
werken wird der Strom fiir den Fahrbetrieb durch ein Gleichstrom-Kabelnetz des KWU -Verkehrsbetriebe
nach den verschiedenen Speisepunkten der einzelnen Strecken gefuhrt.

Die jederzeitige reibungslose Durchfiihrung der Stromversorgung erfordert ein einwandfrei arbeitendes
Fernmeldewesen. Es wurde deshalb parallel zum Ausbau des Hoch- und Niederspannungskabelnetzes ein
ausgedehntes Fernmeldenetz, das fast ausschlieBlich als unterirdisches Kabelnetz verlegt ist, ausgebaut,
Innerhalb und auBerhalb des Stadtgebietes wurden etwa 400 km Fernmelde-Erdkabel verlegt, und zwar
schwach- und starkpaarige Kabel bis zu 300 Doppelleitungen in einem Kabel. Am wichtigsten von allen Fern-
meldeeinrichtungensind die Fernsprechanlagen, die iber sechs verschiedene Fernsprechzentralen,an die iber
900 Fernsprechapparate angeschlossen sind, betrieben werden. AuBer den Fernsprecheinrichtungen sind
von grofer Bedeutung fiir den technischen Betrieb Fernmessungen, durch die elektrische, hydraulische
und mechanische Groflen auf gréBere Entfernungen zu den verschiedenen Betriebszentralen iibertragen
werden, AuBerdem bestehen Fernmeldungs- und Fernsteuerungseinrichtungen in groBer Zahl, durch die
der Betrieb nicht nur des Elektrizitatswerkes, sondern auch des Gas- und Wasserwerkes erheblich be-
schleunigt und vereinfacht und zahlreiches Personal eingespart wird.

Zur Erhtéhung der Wirtschaftlichkeit des Fernmelde-Kabelnetzes werden die freien Leitungen stadtischen
Dienststellen zur Verfigung gestellt, die hauptsichlich fiir Fernsprechzwecke verwendet werden. Die
groBte Zahl der KWU-Betriebe und der groBeren stidtischen Dienststellen sind auf diese VWeise zu einem
gemeinsamen Betriebsfernsprechnetz zusammengeschlossen worden, durch das neben betrichtlichen
Kosteneinsparungen auch eine erhebliche Beschleunigung des Fernsprechverkehrs erzielt wurde.

Wie bereits eingangs erwihnt, ist fiir die Stremerzeugung in Dresden ein Heizkraftwerk vorhanden. Dieser
Name sagt, dafl das Werk auch fiir Heizzwecke eingesetzt wird. Die Turbinen besitzen Dampfentnahme-
stufen, so dall fir die Stadtheizung aufler dem Frischdampf von 35 atli Entnahmedampf von 15 beziehungs-
weise 2 atl zur Verfligung steht,

Die Stadtheizung besitzt 3 Heiznetze, von denen das eine mit Dampf von 2 atii (Niederdruck-Dampfnetz),
das andere von 15 atii (Mitteldruck-Dampfnetz) und das dritte mit HeiBwasser betrieben wird. Die Fern-
leitungen dieser 3 Heiznetze bestehen aus einem Dreileiter-System, bei dem jeweils 2 Leitungen in Betrieb
sind und die dritte Leitung als Reserve dient. Durch geeignete Schaltungen kann auch die dritte Leitung
noch in Betrieb genommen werden, wobei 2 Leitungen als Zuleitung und die dritte als Riickleitung ver-
wendet wird. Das Niederdruck-Dampfnetz als dltestes der Heiznetze versorgt in der Hauptsache das
Krankenhaus Lébtauer StraBe durch eine Fernleitung, die lings der Paul-Gruner-Stralle in einem Heiz-
kanal und lings der FloBhofstraBe als Freileitung gebaut ist.

Die Linienfilhrung des Mitteldruckdampfnetzes geht in der Hauptsache vom Heizkraitwerk aus lber die
Oberschule West, Grine Stralle, Ostragarten, Am Zwingerteich entlang bis zum ehemaligen staatlichen
Fernheizwerk, wo die Fernleitung dann an das Heiznetz des vorerwihnten anschlielit. Dieses fiihrt in einem
begehbaren Kabelkanal an der Elbe entlang bis zum Polizeiprasidium an der SchieBgasse. Abzweigleitungen
bestehen nach dem SchloB und iiber die Oper und den Zwinger nach dem Schauspielhaus und der Ostra-
Allee sowie in der Devrientstrafle bis zu den Stadtspeichern und Am SchieBhaus bis zu den Gebiuden
des FDGB.

Das HeiBwassernetz besteht aus 2 Fernleitungen, von denen eine im Zuge der Jahnstralle, WeiBeritzstrafle,
SeminarstraBe bis zum Krankenhaus Friedrichstadt und die andere iiber die Maternistralie, Freiberger
Platz, AnnenstraBe (mit einer Abzweigleitung nach dem Sternplatz) bis zum Postplatz fihrt. Yon da
besteht ein Fernleitestrang durch die Wilsdruffer StraBe, Johannstrafle, Schiefigasse mit einem Abzweig
durch die SchlioBstraBe. Ein anderer S5trang fiihrt lGber die Antons-Markthalle, Breite 5tralle, An der
Mauer bis zum Meuen Rathaus mit einer Abzweigleitung lings der WallstraBe, WaisenhausstraBe bis zur
Bankstrafle.

Wihrend das Mitteldruckdampfnetz, das Niederdruckdampfnetz und die Heillwasserleitungen nach
Friedrichstadt zur Wirmeversorgung hauptsiachlich groBerer Abnehmer gedacht sind, sollte das Heiz-
wassernetz nach der Innenstadt neben den behérdlichen Gebiuden auch die iibrigen in der Nihe liegenden
Grundstiicke erfassen. Die Heiznetze sind zur Zeit nur teilweise belastet. Es besteht die Moglichkeit, auch
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uber den fritheren AnschluBwert hinaus noch weitere Abnehmer mit Wirme zu versorgen, wobei be-
sonders auch an eine Erweiterung des HeiBwassernetzes in Richtung Hauptbahnhof gedacht ist. Auch ist
geplant, in Verbindung mit dem neuen Kulturparkgelinde zunichst das bereits friher angeschlossene
Hygiene-Museum wieder mit Wirme zu versorgen sowie auch das Giintzbad anzuschlieBen. Erweiterungen
der vorhandenen und Ausbau neuer Rohrleitungsstrecken sind geplant. Es ist noch zu untersuchen, wie weit
es moglich ist, in Yerbindung mit dem Heizkraftwerk Ost und West beziehungsweise neu zu errichtenden
Heizzentralen, weitere Stadtgebiete, vor allem offentliche Gebaude zu versorgen.

Fir die kiinftige Versorgung der Stadt mit Wirme kann allgemein gesagt werden, daBl im Umkreis von
etwa B00 m um das Heizkraftwerk die Verteilung von 2 atid Dampf anzustreben ist, wihrend fiir das
weitere Gebiet bis zu einem Umkreis von 2 bis 3000 m die Wirmelbertragung durch Heiwasser
erfolgen miiBte. Zur Verbesserung des Wirkungsgrades der Heiznetze wire es aulBerdem erwiinscht,

in der Nihe des Heizkraftwerkes Industrieanlagen anzusiedeln, die zu ihrer Fabrikation Dampf bis zu .

1,3 atil benétigen,.

Die Gasversorgung der Stadt Dresden erfolgt in der Hauptsache vom Gaswerk Reick. Nur ein kleines
Gebiet siidlich der Stadt (Lockwitz, Mickern und Mockritz) erhdlt Gas vom Gaswerk Heidenau. Die Gas-
abgabe herrﬁgt gegenwirtig rund 200 000 cbm am Tag. Sie kann bis auf 350 000 cbm pro Tag gesteigert
werden,

Vom Gaswerk fihren zwel Haupttransportleitungen von 900 und 1000 mm Durchmesser in das Stadt-
gebiet. Die Versorgung der entfernt liegenden Gebiete erfolgt diber Mitteldruckleitungen. Auf diese Weise
kénnen auch die auBerhalb der Stadtgrenze liegenden Gemeinden, Radebeul, Kotzschenbroda, Hellerau,
Klotzsche, Biihlau, WeiBig, Erkmannsdorf und Ullersdorf von Dresden aus Gas erhalten.

Die Langt des in Betrieb befindlichen Gasrohrnetzes betragt zur Zeit rund 1000 km. Innerhalb des toten
Stadtgebietes sind noch etwa rund 100 km Leitungen auBer Betrieb. Mur allmihlich wird ein
Teil dieser Leitungen dem Betrieb wieder zugefiihrt werden konnen. Dabei ist zu beachten, dali die
durch die zerst_ijr“ng der Grundsticke nicht mehr in Betrieb befindlichen Iulﬂitungen abgc:r‘m‘mt
werden miissen,

Mit der |n5[and5E[1[|.ng der zerstorten Gasleitungen konnte auch die Straienbeleuchtung wieder zu einem
grolien Teil in Betrieb genommen werden.

Das bestehende Werk ist ausreichend, um die Stadt Dresden mit Gas hinreichend zu versorgen.

Dagegen miissen im Rohrnetz noch MaBnahmen zur besseren ausreichenden Fortleitung des Gases ge-
troffen werden,

Die WESSErvcr5grgu|1E der Stadt Dresden :I'fcﬂgl; in der HHipEEHChE vom Wasserwerk Coschiitz. Dieses
Werk wurde im Jahre 1946 fertiggestellt. Es erhilt das Wasser von den Talsperren Klingenberg und Lehn-
mihle zugeleitet. Die Zuleitung erfolgt durch Stollen und von Cellmannsdorf durch eine Stahirohrleitung
von 1000 mm Durchmesser, Die dem Werk Coschiitz zugeleitete Wassermenge von 80 000 cbm am Tage
reicht fiir die durchschnittliche Versorgung der Stadt Dresden im Winter aus. Fir die Deckung der Spitzen-
wassermengen in den heiflen Sommermonaten stehen noch die alten Grundwasserwerke Saloppe, Tolke-
Witz und Hosterwitz zur Verfiigung.

Das Werk Saloppe wurde 1875, das Werk Tolkewitz im Jahre 1898 und das Werk Hosterwitz im Jahre 1908
errichtet. Die Werke sind in der Lage, durchschnittlich je 20 000 cbm am Tage zu férdern.

Die YWassermengen werden den drei Haupthochbehiltern Ricknitz, Hosterwitz und Saloppe zugeleitet.
thr Fassungsvermégen betrigt insgesamt 124 000 cbm. Die Zuleitung erfolgt durch Hauptrohrleitungen
bis - zu BOO mm Durchmesser. Das Stadtgebiet wird von hier aus durch grofie Fallrohrieitungen von 600
bis 1500 mm Durchmesser Versorgt. Innerhalb des VEFEﬂrgUﬂgﬁgtbittﬂﬁ- verteilen sich diese Leitungen
welter, und jeder Straflenzug erhilt seine eigene Speiseleitung, von der die Zuleitungen zu den Grund-
stiicken fiihren,

Das Wasserrohrnetz ist im wesentlichen wieder so weit in Betrieb genommen, wie es vor dem Angriff
im Jahre 1945 beastand. Seine Linge betrigt rund 1000 km. Mur wenige, im Stadtkern liegende Leitungen,
die durch Triimmer verschiittet sind und nicht benétigt werden, sind noch auBer Betrieb.

Die "fﬂrsnrgung der Stadtrandgcb|¢[e Erf;}lg[ durch Ubur‘pu mpwﬂfke_ Dqs Wasser wird von den zuvor
genannten drei Hochbehiltern nach hohergelegenen Behiltern libergepumpt. Diese Behilter sind wesent-
lich kleiner. IhrInhalt betrigt etwa 1000—4000 cbm, Sie versorgen jeweilsein kleineres, unter ihnen gelegenes
Gebiet. Dje Versorgung der am Rande der Stadt gelegenen Gebiete bereitet noch Schwierigkeiten, da ein
grofler Teil der Stadtbevolkerung nach dem Angriff in diese Gebiete verlagert wurde und demzufolge der
Verbrauch wesentlich stieg., Auch der erhohte Anbau von Gartenerzeugnissen brachte einen Mehrbedarf
in den AuBenbezirken mit sich.

Die Verlegung entsprechend starker Zuleitungen zur Erhéhung der Wassermengen und des Wasserbezuges
Ist erforderlich,
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Das Entwasserungsgebiet der Stadt Dresden umfalit rund 7000 ha. Davon liegen 1150 ha auBerhalb des
stadtgebietes, Dieses sind die Gemeinden

Bannewitz .....co00vevnencenss 30 ha
BERIEE . o v T e T It L
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Dazu kommen noch die bebauten, jedoch nicht angeschlossenen Gebietsteile sowie Freiflichen, so dafl
sich die gesamten entwisserungsfihigen Flichen zu rund 12 600 ha fiir das Stadtgebiet und rund 5500 ha
fiir die Randgemeinden ergeben.

Von den oben angefiihrten 7000 ha sind rund 6400 ha nach dem Mischsystem und 600 ha nach dem Trenn-
system kanalisiert.

Die an das Kanalnetz angeschlossenen Einwohner gliedern sich wie folgt:

Einwohner

angeschlossen nicht angeschlossene Zusammen
Stadt Dresden 421 750 37 650 459 400
Randgemeinden 74 250 17 400 91 650
Insgesamt: 496 000 55 050 551 050
209 109 1008,

Das gesamte Kanalnetz des Stadtgebietes ohne Randgemeinden hat eine Linge von etwa 860 km, daven
sind an beiden Ufern der Elbe entlangfiihrend 26 km Abfangkanile (meist Haubenprofil bis zu 3,40 m
Breite und 3,20 m Hohe. Die ibrigen Kanile haben Haubenform mit Schmutzwasserrinne, sogenannte
Flutkanile, ferner Ei- und in wenigen Fillen Kreisform).

Etwa 50 RegenauslaBkanile fihren bei heftigen Niederschligen das Regenwasser und das stark verdiinnte
schmutzwasser der Elbe direkt zu, Hierzu kommen noch rund 30 RegenauslaBkanile, deren verdiinnte
Waisser den offentlichen Gewassern (Weilleritz, Lockwitzbach, Kaitzbach, Priefinitzbach usw.) zugeleitet
werden. Die Kanile und Bauwerke sind in Zementbeton hergestellt, kleinere kreisformige Profile be-
stehen aus Steinzeugrohren,

Infolge Lufrangriffen war das Kanalnetz an 605 Stellen durch Bombentreffer zerstort. Die Schiden sind
bis auf einige wenige Ausnahmen, welche keine wesentlichen Beeintrichtigungen des Kanalbetriebes
hervorrufen, beseitigt.

Kidranlagen Die Abwisser werden in drei Kliranlagen gereinigt;

1. An die Hauptklaranlage Dresden-Kaditz sind rund 485 000 Einwohner, also etwa 98", an-
geschlossen. Die Reinigung erfolgt auf mechanischem Wege mittels Siebscheiben (Bauart
Riensch-Wurl). Der anfallende Siebschlamm wird in einem 2500 cbm Inhalt fassenden
Faulbehilter durch anaerobe Ausfaulung in einen geruchlosen Schlamm verwandelt, der
nach Lufttrocknung auf Schlammbeeten als Humusdiinger an die benachbarte Landwirt-
schaft abgegeben wird. Bei Elbhochwasser iiber 180 cm Dresdner Pegel mull das gesamte
Abwasser von etwa 100 000 cbm Tag rund 1,5 ¢bm 'sec bei Trockenwetter und bis zu
15 cbm/sec bei Regenwetter durch 8 Pumpen, die eine Leistung von zusammen etwa
22 cbm sec besitzen, libergepumpt werden.

2. Die Nebenkldiranlage Dresden-5tetzsch besteht aus einem Emscher-Brunnen, an den
etwa 11 300 Einwohner angeschlossen sind, Bei Elbhochwasser muB hier ebenfalls iber-
gepumpt werden.

3. Die im Siedlungsgelande von Dresden-Nickern noch vorhandene kleine Anlage, bestehend
aus Dywidag-Grube und Tropfkérper kommt im Jahre 1950 in Fortfall, da die im Bau
befindliche rund 1000 m lange Verbindungsleitung von Mickern nach Altprohlis im Rahmen
des Zweijahrplanes fertiggestelit wird.
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Die Elbe wird durch groBe industrielle Werke in der Tschechoslowakei und im Pirnaer Industriegebiet
stark verschmutzt, so daB ihr Wasser bereits mit stark verminderter Selbstreinigungskraft im Dresdner
Stadtgebiet ankommet. Wenn auch das Abwasser aus der Kliranlage Kaditz durch einen im Stromstrich
liegenden Sohleneinlauf der Elbe iibergeben wird, so daB es sich verhaltnismafiig rasch mit dem FluBwasser
mischt, so tritt doch bei niedrigem Elbwasserstand (MNW rund 80 cbm /sec) eine wesentliche Ver-
schlechterung des Elbwassers unterhalb der Abwassereinleitung Dresden-Kaditz ein. Dies kann nur be-
seitigt werden, wenn aus dem Abwasser die Schmutzstoffe in erheblich gréflerem Malle entfernt werden,
als dies bisher der Fall ist. Der Wirkungsgrad der Abwasserreinigung mittels Siebscheiben betrigt im
Héchstfall 15—209,, der absetzbaren Schmutzstoffe, wiahrend nach dem Absetzverfahren bis zu 90%;, der
absetzbaren Schmutzstoffe aus dem Abwasser entfernt werden kénnen.

Aus vorerwihnten Griinden besteht seit iiber einem Jahrzehnt die Absicht, die den Anforderungen nicht
mehr gerecht werdende Siebscheibenanlage auBer Betrieb zu setzen und die Hauptklaranlage in eine
Absetzanlage mit eventueller nachfolgender landwirtschaftlicher Verwertung des Abwassers umzugestalten.
Als Gelinde fiir die mechanische Veorreinigung ist das siidwestlich gelegene Elbvorgelinde in Aussicht
genommen. Die fiir die Dresdner Abwisser nétigen Verwertungsflichen sind auf dem rechtselbischen
Hihengelinde in Richtung Radeburg—GroeBenhain bzw. Zeithain unter Einbeziehung des Hellers vor-
handen. Fiir die mechanische Vorreinigung sind geplant: Grobrechen, Sandfang, Absetzbecken und
offener Faulraum zweiter Stufe. Die Baukosten diirften sich auf etwa 5 Millionen DM belaufen, Die Kosten
fiir die landwirtschaftliche Verwertung kénnen nur annihernd mit etwa 50—70 Millionen DM geschitzt
werden. Ebensoe wie in Kaditz sind auch in Stetzsch die Klirverhiltnisse unzureichend, und eine Erwei-
terung ist auch hier geplant. Jedoch muB in diesem Zusammenhange die Frage gepriift werden, ob eine
Sammelkliranlage fiir die unterhalb Dresdens liegenden Elbgemeinden gebaut wird oder jede dieser
Gemeinden allein ihre Abwasserreinigung durchfiihrt. Die Planungsarbeiten hierzu sind im Gange.

Die schwersten Eingriffe in die Struktur der Stadt, vor allem der Innenstadt, wurden 1945 infolge der brutalen
Zerstorung durch die Bombenangriffe der anglo-amerikanischen Luftwaffe hervorgerufen. Auller der Kern-
stadt wurden besonders schwer die Pirnaische und Wilsdruffer Vorstadt, die Seevorstadt, die Stadtteile
Johannstadt, Striesen, Gruna, Siidvorstadt, Lobtau, Friedrichstadt, innere Neustadt, Oppellvorstadt und
Pieschen getroffen. Daneben wurde fast das gesamte Stadtgebiet mehr oder weniger in Mitleidenschaft ge-
zogen. Als Folge der Zerstorung verblieben in Dresden liber 10 Millionen Kubikmeter Triimmermassen,
Schwerer Schaden erwuchs der Stadt in den letzten Kriegstagen durch verantwortungslose Sprengungen
simtlicher Elbbriicken, bis auf die Loschwitzer Briicke, durch die ehemalige deutsche Armee.
Besonders bedauerlich ist, dafl durch die Kriegszerstorungen die zahlreichen Dresdner Bau- und Kunst-
denkmale teils schwer beschidigt, teils véllig vernichtet wurden. Das Totalschadengebiet erstreckt sich
auf etwa 12 gkm. An Wohnungen wurden von dem Gesamtbestand etwa 39 9 total, etwa 36 % leicht,
mittel und schwer beschidigt, wihrend etwa 25 9 keinen Schaden erlicten, Die Wertminderung an
Gebiuden insgesamt kann nach den vorhandenen Unterlagen auf etwa 50 %, geschitzt werden. Auch das
Verkehrs- und Versorgungsnetz sowie sonstige Anlagen erlitten unterschiedliche Schiaden.

An frithmittelalterlichen Baudenkmalen, wie sie zum Teil alte Stidte noch aufweisen, besal Dresden
auch vor der Zerstorung 1945 nur noch wenige, da immer wieder Kriegsereignisse und Grolibrinde in
verheerender Weise die Stadt heimsuchten, Die mittelalterliche Bebauung sowohl der Altstadt als auch
der Neustadt wurde zuletzt durch GroBibrinde (1685) und den Siebenjihrigen Krieg vernichtet. Darauf
entstand im 18. Jahrhundert eine einheitliche baukulturelle Note des inneren Stadtgebietes. So war es
moglich, daB dieses Kernstiick der Innenstadt fast ein in sich geschlossenes Baudenkmal bildete, das be-
herrscht wurde durch das sich vom Elbstrom her bietende weltbekannte Stadtbild der Altstadt.

Uber Deutschland hinaus galt Dresden als einer der wichtigsten Mittelpunkte des deutschen Barocks,
der im Zwinger Poppelmanns, in der ehemaligen Hofkirche Chiaveris und in der Frauenkirche George Bahrs
seinen hoéchsten Ausdruck fand. Zu diesen Héhepunkten deutscher Baukunst kamen die Palaisbauten —
unter anderen das Japanische, Kurlinder, Cosel-, Taschenberg-, Hoymsche Palais, das Palais im Grofien
Garten —, ferner das Gewandhaus und das ehemalige Landhaus sowie das Opernhaus. Dazu gesellten sich
die zahlreichen biirgerlichen Wohnhausbauten. So ergab sich eine stidtebauliche Harmonie, die Dresden
mit einem besonderen architektonisch-musikalischen Stimmungswert auszeichnete. Er fand seinen be-
sonderen Ausdruck in einzelnen StraBen- und Platzbildern und in ganzen StraBenziigen: SchloBstraBe,
Grofie und Kleine Briidergasse, Rampische StraBe, Landhausstrafle, Neumarkt, Topfergasse, An der Frauen-
kirche, GroBe Meilner StraBe usw. Die bedeutendsten Meister der Dresdner Baugeschichte haben mit
ihren Mitarbeitern, den hervorragenden Bildhauern, Malern, Stukkateuren und Kunstschmieden an diesen
Werken mit geschaffen. Nur weniges ist nach der Katastrophe des zweiten Weltkrieges von dem Reichtum
an Baudenkmalen in der Innenstadt erhalten geblieben.
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Nﬁthstehende Eusamn‘:EIISEE“U“E 1E'igt einen Uberblick liber die wichtigsten innerstadtischen Baudenkmale.

Lufraufnahme eines Teils des Kulturgebietes Zwinger

Bauwerk

Annenkirche, 1763—1749

Zwinger, 1711—1722

HE““EIWEHF:EH mit Orangeriegebdude ....... /
Japanisches Palais, 1722—1741

D.r‘.ﬁikﬁntgskirche. 1732—1739
KuEﬂ%EI‘Ih:&US. Hauptstralle
MNeustidrar Rathaus, 1750—1752

Blockhays

Frauenkirche, 1726—1743

Gewandhaus, 1780 .. ..
Altmarlkt (Gesamtbild)

Altes Rathaus, 1741—1745

Sophienkirche, erstmalig 1272
Taschenbergpalais, 1707—1711

Ehemalige Hauptwache,
Oper, 1871—1878 .

Schlof
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1831—1833 ...........

Gcmaldn&gnle rie, 1847—1855

Zerstorungsgrad

schwer beschidigt
schwer beschidigt
zerstort

schwer beschadigt
sehr schwer beschadigt
unbeschadigt

zerstort

sehr schwer beschadigt
schwer beschidigt
Zerstort

schwer beschadigt
Zerstort

Zerstort

Zerstort

sehr schwer beschidigt
beschidigt

sehr schwer beschadigt
schwer beschadigt
sehr schwer beschidigt
beschadigt

schwer beschidigt

Bemerkungen

im Wiederaufbau
im Wiederaufbau

im Wiederaufbau
Turm erhalten

—

im Abbruch

e

wieder aufbaufihig

im Wiederaufbau
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Zerstorungsgrad

Arbeii des

Denkmalsschutzes

Museale
Unterbringung

Bauwerk Zerstorungsgrad Bemerkungen

Kreadikirchs, T80T i viveisnummmesanen i schwer beschadigt im Wiederaufbau
Palais im GroBen Garten, 1679—1693 ......... sehr schwer beschiadigt kulturell erhaltenswert
O DRIRLS o S e e R L e Lk e Zerstore —
Ruriinder Palais- oo i s s e i schwer beschidigt —
Alter Stallhof am Zwinger ..........000. zum Teil zerstort e
Rampische StraBe, Gesamtbild (Bilirgerhduser

T e A S T Zerstort —
GrofBle Meifiner Stralle, Gesamtbild (Blirgerhauser

s ot o ey ! zerstore —
Jagerhof ...... D i A e e A A e g . schwer beschidigt —
Wackerbarth'sches Palals .. ... ciivviirivs v Zerstort —
Ritterstrafe 14 (vormals Kadettenhaus) ....... zerstort —e

Die ehemals unter Denkmalsschutz stehenden Biirgerhiuser (Altstadt etwa 1763, MNeustadt etwa 17235)
der alten lnnenstadt, sind zerstort.

Die Harmonie der Elbansicht ist durch die Vernichtung der Frauenkirche, die eine nicht wegzudenkende
Dominante bildete und durch die schwere Beschidigung des SchloBturmes stark gestort. Die ehemalige
Hof- und Probsteikirche IiBt sich als Baudenkmal erhalten und wird bereits wieder hergestellt. Das
gleiche gilt fiir den Zwinger. Die Moglichkeit der Erhaltung des Opernhauses (Semperbau) ist umstritten.
Im ehemaligen SchloB sind die Zerstérungen so umfangreich, daf auch die Erhaltung der alten bau-
kiinstlerisch wertvollen Hoéfe mit ihren ausgezeichneten Architekturen kaum moglich sein wird, wihrend
der schwerbeschidigte und bereits gesicherte SchloBturm als Bestandteil des Gesamtbildes erhalten und
wieder aufgebaut werden kann. Der Umfang der Zerstorungen an der Sophienkirche (erstmalig 1272
erwihnt) beim Postplatz wird einen Wiederaufbau nicht rechtfertigen. Auch gegen einen Wiederaufbau
des alten Gewandhauses an der Kreuz-/GewandhausstraBe bestehen starke Bedenken. Leider ist der
Sandstein vieler alter Bauwerke, deren Erhaltung 1945 noch selbstverstindlich erschien, durch Brand
und Verwitterung derart miirbe geworden, daB das Gestein unter den Hinden zerbrdckelt und aus
Sicherheitsgriinden die scheinbar wiederaufbaufihigen Gebiudereste beseitigt werden missen. Hier
erwichst die schwierige Aufgabe, festzustellen, ob und inwieweit sich die zerstorten Baudenkmale unter
Anwendung neuer Konstruktionsmethoden, neuer Techniken und Materialien der Machwelt erhalten
lassen, und zwar so, daB dabei die Seele des Bauwerkes und seine dullere Erscheinung nicht leiden.
Dabei wird man sich allerdings zu befreien haben von der Anschauung, alles erhalten zu wollen, was alc
ist. Nur solche Objekte koénnen erhalten werden, deren Wiederherstellung nicht einer Nachahmung
gleichkommt. Verlorenes muB aufgegeben werden.

Der Grad der Zerstérungen im Stadtgebiet und die sich daraus ergebende MNotlage ist so grofi, dal ein
umfassender Denkmalsschutz zur Erhaltung und zum Wiederaufbau der Baudenkmale noch nicht moglich
ist, da vorerst dringlichere Aufgaben zu erfiillen sind. So bleibt zunichst ungewill, was von den letzten
Ruinenresten der Dresdner Baudenkmale wieder ausgebaut und kommenden Geschlechtern als Ausdruck
hohen baukiinstlerischen Schaffens erhalten und in die neu zu gestaltende Stadt sinnvoll eingefligt bleiben
kann.

Neben der Behandlung der sich aus den grofien Problemen der Baudenkmalpflege ergebenden Aufgaben
wird seit 1945 aus dem Triimmerfeld der Innenstadt alles das gesammelt und geborgen, was an Einzel-
heiten kultureller und kiinstlerischer Werte ibrigblieb: Portale, Erker, Gitter, Beschlige, Brunnen,
Plastiken usw. Wesentliche Reste von Fassaden, Erkern und Portalen wurden vor den Gebidudesprengungen
ausgebaut. Lichtbild und Zeichenstift hielten fest, was fir Forschung und Lehre wichtig ist. All dieses
Material wird geeignet sein, in kiinftiger musealer Unterbringung einen Einblick zu vermitteln (ber die
Entwicklung der Dresdner Baukunst seit der Gotik.

26



. DIE GRUNDPRINZIPIEN FUR DIE NEUPLANUNG

Eeli' tljnr Au!gah_enst:lluu?.g fiir die Bearbeitung der Neuplanung ergaben sich unter Berlicksichtigung der
politischen, wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Verhiltnisse folgende grundlegende Punkte:

1.

10,

1.

12
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Dresden ist die Hauptstadt des Landes Sachsen und der Sitz der Regierung eines Landes der Deutschen

Demokratischen Republik. Dresden ist der zentrale Ort von 1,8 Millionen Einwochnern des Grof-
raumes,

Dresden ist Arbeitsstadt mit einer mannigfaltigen Veredelungs- und Fertigwarenindustrie.

Dresdgn hat die besonderen Aufgaben einer Kunst- und Kulturstadt zu erfiillen, Die im Laufe der
Gfeschu:hte entstandenen Traditionen und Gegebenheiten und die sich anbahnende kulturelle Ent-
wicklung bilden hierfiir die Grundlage,

. Unter Beachtung der Bevolkerungsentwicklung ist flr die Stadt Dresden eine Zahl von 500 000 Ein-

"""Dhl.'ter'n innerhalb der jetzigen Stadtgrenzen zugrunde gelegt worden. Der Plan wurde jedoch so
Elast'“h ““fEEHf”L daB spiteren Erweiterungen Rechnung getragen werden kann. Das Verhiltnis
er Wohndichte EW ha Wohngrundstiicksfliche (iiberbaute Wohnbaufliche, Hausgarten und Wohn-
wege) ist im allgemeinen mit héchstens 250 als Richtzahl angenommen worden.

Die Erf:.il]ung der Forderungen des werktitigen Menschen hinsichtlich des Wohnens, der Arbeit,
der Kultur und Erholung ist das Ziel der Planung.

EilleE funktionelle Ordnung der Wohnzellen wird herbeizufilhren sein. Die kommunalpolitische und

-:Itﬁdt:haulichc Ordnung der Stadt baut sich vem Wohnbezirk als kleinste Zelle bis zum Gesamtgefiige
er St.adt organisch auf. Hierbei ist fiir den lebensfihigen Wohnbezirk die Richtzahl von 5000 bis

iﬂﬂlﬁ Einwohnern zugrunde gelegt worden, Die Wohnzellen schlieBen sich in der iibergeordneten
erwaltungs- und Funktionseinheit mit 30 000 Einwohnern als Richtzahl zusammen.

- Die stidtebauliche Einordnung von Industrie und Gewerbe wird sich mit dem Aufbau der Wirtschaft

VO | 1 ; .. 5 .
liziehen, wobei Arbeitsstitten und YWohnquartiere planvoll einander zugeordnet werden.

5” S'Z_F':ﬂtkern als zentraler Ort, d. h. als Mittelpunkt der zentralen Funktionen der Verwaltung,
d” Wirtschaft und der Kultur basiert nicht allein auf dem Stadtgebiet Dresden, sondern ebenso auf
em Grofiraum und auf dem Land Sachsen. Er wird fiir die politische, wirtschaftliche und kulturelle

Ef'l_tW]Eﬁli.lng von weittragender Bedeutung, im besonderen ein Spiegelbild der kiinftigen Gesellschaft
A= 1

E“: Neuordnung des Verkehrs richtet sich nach den Erfordernissen einer zukiinftig anwachsenden
Erke,hrm"tw“:kr“”g- Hierbei sind differenzierte Verkehrswege den jeweiligen Funktionen und Be-
dirfnissen entsprechend vorzusehen.

DI
;T' ?{e:tnltur_mg des Stadtlandschaftsraumes baut sich auf einer biologisch begriindeten Griinflichen-
Echm auf. D:.e Landeshauptstadt soll noch mehr als bisher in ihrer giinstigen natiirlichen landschaft-

en Lage eine Stadt der Girten, der Grinanlagen von Nutz- und Erholungsgriin, eine Stadt der

Hygiene werden. Dabei bestimmen Bodeneigenschaften und landschaftliche Gegebenheiten die Gestalt
des Stadtlandschaftsraumes.

Der Neuaufbau kann nur bei einer grundlegenden Neuordnung des Grund- und Bodenwertes durch-

geflihrt werden. Hierbei erfordert die kinftige stadtebauliche Ordnung die Bildung ven Grof3- und
Sammelparzellen.

Erhaltenswerte Baudenkmale
der Neuplanung,
Interesses sind.

- " I 1 r
. Natur- und Landschaftsschutzgebiete bilden einen festen Bestandteil
sOweit sie der Ausdruck einer vergangenen Kultur und Gegenstand des allgemeinen

27

Wir tihren Wissen,

Landeshaupistadi

Arbeitsstadt

Kulturstadi

Besiedlung der Stadt
Wohndichte

Mensch

Wohnzelle

Indusfrié

Zentrale
Funktionen

Yerkehr

GriinfAichan

Grund und Boden

Baudenkmale




Wir tihren Wissen,

Einflul
der Produktion

Efnfluf

des Bevdlkorungs-

wachstums

Berechnungs-
grundiage

Vorausberechnung
des Bevolkerungs-

standes his 1975

V. DIE BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Die kiinftige GroBe der Stadt wird mit 500000 Einwohnern, bezogen auf die jetzigen Stadtgrenzen,
angenommen. Hierfiir ist folgendes bestimmend:

Die Produktion wird wahrscheinlich auch in Zukunft in Dresden im wesentlichen die Veredelungs- und
Fertigwarenindustrie wie bisher als Grundlage haben, wenn auch nicht vorauszusehen ist, ob und welche
Anderungen eine spitere Entwicklung aufweisen kann. Um die Stadt in ihrer Struktur jedoch so zu erhalten
und zu planen, daB die Belange der Arbeit, des Wohnens, der Erholung und des Verkehrs in fortschrittlicher
Weise gewihrleistet werden konnen, darf eine grundlegende iber die planerische Konzeption hinaus-
gehende Verschiebung der anteiligen Flichen untereinander nicht eintreten. Bei einschneidenden Ver-
anderungen in den Produktionsverhiltnissen, die eine Ausweitung der hierfiir benotigten Flichen oder
ein Wachstum der Arbeitskrifte zur Folge haben, miiiten Ausweisungen neuer Wohnstandorte aulBer-
halb der Grenzen des jetzigen Stadtgebietes erfolgen.

Uber die Bevilkerungsentwicklung®) wurden umfangreiche theoretische Untersuchungen angestellt. Sie
beruhen auf den jetzt iiberschaubaren Verhiltnissen und sind als Anhalt fir eine kiinftige Entwicklung zu
werten. Der Grundfehler aller Betrachtungen iber die Bevolkerungsentwicklung liegt darin, dal} von vorn-
herein Annahmen liber die kiinftigen Geburtenleistungen gemacht werden. Dadurch gerat die Betrach-
tung in den Meinungsstreit, und man versiumt, gerade das exakt zu ermitteln, was allein mit Sicherheit
festgestellt werden kann.

Die kiinftige Geburten- und Bevolkerungsentwicklung baut auf den heute Lebenden auf. Die heutige Struk-
tur der Bevilkerung weist aber schwere Schiaden auf, die sich in Zukunft auf die Bevolkerungsentwicklung
suswirken werden. An einem neutralen MafBstab gemessen lassen sich die Folgen der gegenwirtigen An-
omalien errechnen. Der neutrale MaBstab ist gegeben. Er liegt in einer stationidren Standardbevolkerung
vor. die sich aus der Sterbetafel errechnen liBt, und zwar eignet sich dafiir am besten die Sterbetafel
1924—1926. weil diese in den Sterblichkeitsverhiltnissen, insbesondere bei der entscheidenden 53uglings-
sterblichkeit, den gegenwirtigen Werten am nichsten kommt. Die Anomalien des Bevdlkerungsaufbaues
lassen sich aus dem gegenwirtigen Aufbau der Bevolkerung nach Alter und Geschlecht ermitteln. Alle
Grundlagen sind daher gegeben, um die Folgen der jetzigen Bevolkerungssituation fur die Zukunft exakt
berachnen zu kénnen. Man braucht nur von den heutigen Verhiltnissen auszugehen und nach den sterbe-
tafelmaBigen Werten der Sterblichkeit und der Fruchtbarkeit die zahlenmifligen Verinderungen so-
lange in die Zukunft hinein vorauszuberechnen, bis die heute Lebenden alle weggestorben sind und
damit auch die Anomalien des gegenwirtigen Bevélkerungsaufbaues getilgt sind. Es stellte sich dann ein
neuer Bevélkerungsspiegel ein. Die Differenz zwischen diesem und der gegenwartigen Bevolkerungszahl
ergibt den Bevdlkerungsschwund, der entsteht, wenn sich die Bevélkerung nach den Narmalwerten weiter
entwickelt und der bereits latent in dem gegenwirtigen Bevdlkerungsaufbau enthalten ist.
Die Entwicklung Dresdens weicht von der des Landes Sachsen ab. Dies ist begriindet in dem etwas anders-
artigen Bevélkerungsaufbau nach Alter und Geschlecht, wie er sich aus der Entwicklung der Grofistadt
ergeben hat und aus der Tatsache, dal} die GroBstadt sich nicht selbst erhilt, sondern auf Zuwanderung
angewiesen ist. Die Berechnung fiir Dresden liefert zwar den latenten Bevolkerungsschwund fir eine rein
biclogische Entwicklung, tatsichlich aber wird das Ergebnis durch die starke Wanderungsbewegung ge-
stort. Die Untersuchungen erstrecken sich auf:

1. Die Entwicklung in Sachsen, wo die Wanderungsbewegung keine starken Einflisse austibt,

weil sich die Wanderung grofitenteils innerhalb 5Sachsens vollzieht.
2. Einen Vergleich der Dresdner Zahlen und die Berechnung der Wanderungsgewinne, die
notwendig sind, wenn Dresden seine Bevolkerungszahl halten will.

3. Einen Versuch, die Bevolkerungsentwicklung zu berechnen, wenn liber eine gelenkte
Zuwanderung bestimmte Annahmen zugrunde gelegt werden.

Fiir die Errechnung des Bevolkerungsstandes in den kommenden Jahrzehnten genligt eine Zusammen-
fassung in 5 Jahresgruppen und eine Berechnung der Zahlen in 5 Jahresabstinden. Ausgehend vom 31, De-
zember 1950 lauten die Ergebnisse also jeweils fiir den Jahresschluf der durch 5 teilbaren Jahre.

Gegeniiber der biclogischen Rechnung, die in einfacher Weise auf der Anwendung der Sterbetafeln beruht,
ist die Berechnung unter Beriicksichtigung der Wanderungsbewegung schwieriger. Die fiir Sachsen er-

) Nachstehende Ausfiihrungen beruhen auf Untersuchungen von Professor Dr. Ernst Neef
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rechneten Werte lassen sich nicht anwenden, da sich durch die Wanderung das Alters- und Zahlenverhiltnis
der Geschlechter dauernd verindert.

Zunichst ist festzulegen, wie die sich auf die 5 |ahre einer Berechnungsperiode erstreckenden Wande-
rungen in die Rechnung eingebracht werden sollen. Werden sie auf den Mittelpunkt des Zeitraumes kon-
zentriert, so kompliziert sich die Rechnung erheblich. Werden sie am Ende des Zeitraumes nachgetragen,
5o werden sie den eintretenden biologischen Verinderungen entzogen, wihrend sie bei der Einfiihrung am
Beginn des Zeitraumes zu stark der Sterblichkeit ausgesetzt werden. Es wurde daher der Ausweg gewabhlt,
die WﬁndET‘Ungszu mme zu halbieren und zur Hilfte am Beginn einzufiihren, zur Hilfte am Ende der Fini-
jahr-Periode nachzutragen.

Die Ermittlung der Geburten setzt die Kenntnis der Zahlen der gebirfihigen Frauen voraus. Diese werden
fiir die Stichjahre berechnet. Weiterhin muB die Fruchtbarkeitsziffer festgelegt werden, die mit Riick-
sicht auf die Ergebnisse seit 1945 mit der fiir Dresden ungewdhnlich giinstigen Zahl von 70 pro Mille
gewihlt wurde. Die Zahl von 70 pro Mille wurde vor allem auch deshalb angenommen, weil sie die obere
Grenze der Méglichkeit der Bevolkerungsentwicklung auf biologischem Wege zeigt. Angesichts des
hohen Minnerdefizits wird weiterhin fiir die Stichjahre der Prozentsatz zu ermitteln sein, zu dem die
Ehen noch fruchtbar sein kénnen. Die fiir Sachsen errechneten Werte lassen sich nicht verwenden, weil
durch die Zuwanderung von Minnern nach Dresden sich das Geschlechterverhiltnis rasch glinstiger ge-
staltet und daher auch die Fruchtbarkeitsverhiltnisse giinstiger liegen als im Landesdurchschnitt, Unter
EE"““"“”*"'“EUHE dieses Defizits ergeben sich die wirklichen (bereinigten) Geburtenzahlen, die ent-
sprechend dem Verhiltnis 100 ; 106 auf die Geschlechter verteilt werden, Fiir die nicht durch 5 teilbaren
Jahre werden die Geburtenzahlen interpoliert. Vergleichsweise seien die wesentlichen Werte zusammen-

gestelle:
Gebirfihige Frauen Geburten-5oll Eheerhaltung Geburten-lst
1950 96 966 6788 71,95, 4853
1935 94 397 6608 83,89, 2338
1960 96 578 6760 Y359 &456
1965 98 484 6894 100 9 6894
1970 99 799 6985 100 9F 6985
1975 103178 7222 100 2, 7222

Da 1948 die Zahl der gebirfihigen Frauen 102 900 betrug, wird also bis 1975 etwa der jetzige Stand wieder
hf'frg':“'-'!”t. Durch die Zuwanderung jiingerer Frauen wird die Abnahme der fiir die biologische Erhaltung
wichtigen Schichten weitgehend aufgehalten. Bei einer Durchschnitts-Lebenserwartung von rund 60 Jahren
der Neugeborenen wiirde zur Aufrechterhaltung einer Einwohnerzahl von 445 000 eine Geburtenzahl
¥on 7750 Geburten erforderlich sein. Zu diesem Stand fehlt trotz der Fruchtbarkeitsziffer von 70 pro Mille
also ab 1975 nur ein verhiltnismalig geringer Prozentsatz,

ber die Entwicklung der Bevélkerungszahlen im einzelnen und die Berechnungsweise informieren die
anschlieBenden Tabellen.

Werden die der Berechnung zugrunde liegenden Voraussetzungen in bezug auf Fruchtbarkeitsziffer und @esamt-
Wanderungsgewinn erfillt, so ergeben sich fiir die Jahre bis 1975 folgende Gesamtbevélkerungszahlen: bevilkérung

L e L M e Ty 466 395

VB iR e e TR TR 462 497

L R R e S e S P e e 462 589

O S R R e e L S G e 466 300

IPES e e T e Bty g P g A 473 711

- N O ey R P S 481 361

-, S S TR 1 OO 1] | S = il 490 050

Das Ziel der Untersuchung, durch eine geeignete Regelung der Wanderungsbewegung die Bevolkerungs-
z:?hi der Stadt Dresden ungefihr konstant zu erhalten, ist im wesentlichen erreicht. Bis 1960 sind die
E!”Wﬂhﬁﬂftahlcn sogar auBerordentlich nahe dem gegenwirtigen Bevolkerungsstand, Dann aber nimmt
diE_BevﬁlkcrunEHahl etwas zu, allerdings nicht in einem MaBe, das die 5Stadt vor schwierige oder gar
unlosbare Probleme stellt.
Aus der Berechnung kann der Schiuf gezogen werden, daB die vorgeschlagene Gliederung der Wanderungs-
bewegung vollig tweckentsprechend vorgenommen worden ist. Bis zum Jahre 1960 wird die Bevolkerungs-
I:‘fhl konstant gehalten. Wenn dann eine Steigerung auftritt, so beruht das auf der Bevorzugung der fir
d"f biologische Vermehrung besonders bedeutsamen Altersklassen und in der betonten Bevorzugung der
PI:'ETHE-FI die einen '-'.f_‘lrIEitigErlt_ Abbau des Frauenilberschusses zur Folge hat. Gelingt es nicht, gerade die
'Glogisch hochwertigen Jahrginge an die Stadt heranzuziehen, so wird das Ziel nicht ganz erreicht werden.
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Weibliches
Geschlacht

Mannliches
Geschlechi

Kleipstkindar

Klainkinder

Will man eine Steigerung Uber 470 000 Einwohner hinaus vermeiden, so kann man um 1960 einen neuen
Wanderungsschliissel festlegen, der dann abermals fiir mehrere Jahrfiinfte Giltigkeit haben wird. Es wire
miflig, sich heute schon (ber einen solchen spiteren Wanderungsschliissel Gedanken zu machen, Dieser
mufl von den um 1960 bestehenden besonderen Verhiltnissen ausgehen. Es erscheint aus anderen Griinden
wahrscheinlich, dafi um diese Zeit ohnehin eine Anderung der Wanderung stattfinden wird. Um 1960 bis
1965 nimlich treten die besonders schwachen Jahrginge nach 1945 in das bevorzugte Wanderungsalter ein.
Es ist zu vermuten, daB mit der zahlenmiBigen Schwiche dieser Jahrginge auch die absoluten Werte der
Wanderungszahlen absinken werden, so dal der hier entwickelte Wanderungsschliissel vermutlich ohne-
hin nicht mehr den wirklichen Verhiltnissen entsprechen wird,

Fir das weibliche Geschlecht, das, wie die allgemeinen Berechnungen fiir Sachsen zeigten, in besonderem
MaBe den Bevélkerungsschwund zu tragen hat, ergibt sich nur ein leichter Riickgang wie folgt:

e e R R e Sl e 270 247
et R N e e L .. 263197
e L e e 0 e A L ¢
;| 1 (R e e s e A R e e
B e R e e e S . 252 631
b e R O ey e PR e e . 251611
{2 [ e e s e s e e e I R RS 250 494

Durch die Euwanderung weiblicher Personen wird der betrichtliche Schwund also zu einem gmﬁen Teile
aufgefangen. Diese Tatsache ist vor allem fiir das Dresdner Amt fiir Arbeit wichtig, das typische Frauen-
industrien zu versorgen hat.

Das durch den Krieg dezimierte minnliche Geschlecht wird sich nicht nur durch das Nachriicken vom
Kriege unberiihrter Altersgruppen, sondern besonders durch den bevorzugten Wanderungsgewinn jilingerer
Manner verhiltnismiBig rasch erholen. Dies zeigen die folgenden Zahlen:

e T 196 148
B L e s o e e BT . 199 300
i o P R e U R ey s TR L 204 739
60 s e T S i e A S T P T . 211 784
i T e e L (R e 221 080
o A e T g e TR s Sl P P e 229 990
i T s R ek S R e 239 556

Die Bevolkerungszunahme nach 1960 beruht, wie der Vergleich mit den Zahlen des weiblichen Geschlechts
zeigt, ausschlieBlich auf dem Anwachsen der minnlichen Bevélkerung. Durch die gegenliufige Entwicklung
der beiden Geschlechter wird der FraueniiberschuBl rasch abgebaut und besonders in den jiingeren Jahr-
gangen tritt bald eine erfreuliche Zahlengleichheit ein. Bereits 1965 wird in den dlteren Jahrgingen sogar ein
ManneriberschuB bestehen, wihrend im Landesdurchschnitt das Minnerdefizit bis nach 1975 anhilt.
Die Bedeutung fiir die Lenkung der Arbeitskrifte geht deutlicher aus der Entwicklung der arbeitsfihigen
Altersgruppen hervor.

Die Zahl der Kinder von 0—1 Jahr folgt naturgemiB eng der Geburtenzahl. Die Zahlen fiir die Jahres-
enden der Stichjahre lauten:

L e st W e g e e 3979
I o ata e o b R e i e e : 3979
L L e e IOTRSRL e 2086
i e o B S R RS o 5893
B s ik e e e M R A T e 6400
5 R AR R e o e g . W 6532
o PR S e W s R U bt ) s S ! 6730

Die Zahlenbewegung der vorschulpflichtigen Kinder 138t den EinfluB der Geburtenzahlen der einzelnen
Jahrginge deutlich erkennen. Wihrend gegenwirtig die stirkeren Jahrginge 1943—1945 noch die Zahlen
einigermaBen hochhalten, obgleich sie auch unter Durchschnitt liegen, werden mit dem Aufriicken
dieser Jahrginge in das schulpflichtige Alter die Zahlen stark absinken, um dann einem im wesentlichen
gleichbleibenden Stand von 33 000 zuzustreben. Die folgenden Zahlen lassen erkennen, daB die Bau-
maBnahmen fir die Einrichtungen, die den Kleinkindern dienen, nicht vordringlich sind, da die Zahlen-

bewegung es gestattet, diese Einrichtungen entsprechend dem langsam wachsenden Bedarf fiir einen lingeren
Zeitraum zu planen.
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Die Welle in der Geburtenbewegung der letzten Jahre trifft die Gruppe der schulpflichtigen Kinder spiter Schulpfiichtige
als die der vorschulpflichtigen. Der heutige Stand wird nach einer Reihe von Jahren mit wesentlich ge-

ringeren Kinderzahlen erst wieder um das Jahr 1975 erreicht. Daraus ergibt sich, daB auch die Planungen

tir die Schulobjekte auf lingere Zeitriume verteilt werden konnen.

S i T T s T e e 52 222

B s G R T R S R 53 095

R o i e s e R R 41 568

0 TR e g W WL ke e e e B S ST S Py T 36 070

L L e A, . IR L i e R N LT £3 174

e 0 I e e S Y WO el T T 48 448

e b T o L L 52 069
In der Altersgruppe von 14 bis 18 Lebensjahren macht sich die Reihe starker Geburtenjahrginge von 1934 Jugendliche
bis 1943 im nichsten Zeitabschnitt deutlich bemerkbar und fiihrt zu einer nicht unbedeutenden Zunahme ‘418 Jahre
der Zahlen. 5 10 MR T et SR W 1 0 B Sl S L 17 828

e e e e, .. 20495

o e o R o e e e A e e 7 2 P 7

BRI D e e e e o S 24 421

N s e e e e e L e S : 18 492

) R R e i R i S e . 2XESY

i i e et L S T el e N R e e L . 25093

Dieser Tatbestand ist von auBergewthnlicher Bedeutung. Dieses Lebensalter ist fiir die Berufsausbildung
entscheidend. Die nichsten Jahre bringen uns eine groBe Zahl von Lehrlingen. Da diesen Jahrgingen nach
10—15 Jahren recht schwache folgen, ist klar, daB fiir die Produktion den starken Jahrgingen eine be-
sondere Bedeutung zukommt. Sie reprisentieren einen iiberdurchschnittlichen Anteil der spiteren Werk-
titigen iberhaupt. Versiumnisse, die in den nichsten Jahren in der Lehrlingsausbildung geduldet wiirden,
lieBen sich spiter bei den schwachen Jahrgingen kaum ausgleichen. Planungsmalinahmen fiir dieses Alter
und seine Bediirfnisse, vor allem fiir Lehrstellen, Lehrwerkstitten und Berufsschulwesen sind daher be-
sonders vordringlich und erfordern eine unverziigliche Inangriffnahme.

In der Altersgruppe von 18 bis 20 Jahren liegen die Ausgelernten, die nach dreijahriger Lehrzeit ihre Jugendliche

G:sellenpru{ung abgelegt haben, ferner die Abiturienten und jungen Studenten. Da die Gruppe nur e i
20 Jahre umfaBt, machen sich die Schwankungen stirker bemerkbar. Die Zahlenbewegung wird zunichst
noch durch die schwachen Jahrginge der Krisenjahre 1932/33 bestimmt, dann laufen die spiteren Jahr-
Bdnge der nazistischen Geburtenpropaganda durch, es folgen die schwachen Jahrginge nach dem Zu-
sammenbruch, PR s e 10 207
IR L e U e N e R e 8 340
i e e A e e A IO 12 704
1 R e AL i P e L e L B 13 574
s £ T e P i o 8 894
T i, N . SNy 11 082
| T i 12 418
Die Zahlen fiir die Hauptgruppe der Erwerbstitigen der Altersgruppe 20—60 Lebensjahre lauten: Erwerbsfihige
1948 269 322 davon 20—40 Jahre: 105 142 40—6&0 Jahre: 164 180
1950 267 336 104 753 162 603
1955 262 698 109 285 153 413
1960 266 386 133 306 133 080
1962 269 890 149 985 119 905
1970 265 349 150 470 114 879
1975 273 028 154 070 118 958
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Uber &5 Jahre

Zusammenfassung

Wir Hihren Wissen,

Man ersieht daraus, dall die Gesamtzahl von einer auffilligen Konstanz ist, eine fiir die Wirtschaft der
Stadt Dresden sehr vorteilhafte Tatsache. Man muB sich jedoch dariiber im klaren sein, daB dieser Vorteil
im wesentlichen aus der gelenkten Zuwanderung in der vorgeschlagenen und der Berechnung zugrunde
gelegten Form hervorgeht, Wiirde diese Zuwanderung nicht stattfinden, miiBte die Zahl der Erwerbs-
titigen dauernd absinken, allerdings im wesentlichen durch die Verminderung der Frauenzahlen. Fiir die
Dresdner Produktionsstitten sind also diese WanderungsmaBnahmen von besonderer Bedeutung.

Die beiden Gruppen zeigen im Laufe der Jahre eine verschiedene Tendenz, Wihrend die jiingere etwa von
1934 ab starker zunimmt, besonders deutlich aber um 1960, nimmt die Zahl der dlteren Erwerbstitigen
laufend ab, besonders stark in den Jahren, wo die Jahrginge vor 1914 aus der Altersgruppe ausscheiden, was
im wesentlichen um das Jahr 1965 geschehen ist.

Die aufgezeichneten Tendenzen sind erfreulich, denn sie geben zwei sehr wichtige Hinweise, Die kritische
Lage, die infolge des Ausfalls der jingeren Minner durch den zweiten Weltkrieg entstanden ist, wird
zunichst noch einigermaBen durch die stark besetzten dlteren Jahrginge ausgeglichen und gemildert.
ZLweitens werden in zunehmendem Malle in Dresden die arbeitsfihigen dlteren durch die jiingeren Jahr-
gange ersetzt werden, immer unter der Voraussetzung, dafl die Wanderungsbewegung den angenom-
menen Regeln gehorcht, Der Zusammenhang mit der Frage der Lehrlingsausbildung, die weiter vorn als
besonders dringliches Problem bezeichnet worden ist, dirfte ohne weiteres klar sein.

Die Aufgliederung der Altersgruppen 20—40 Jahre und 40—60 Jahre nach Geschlechtern zeigt die folgende

Zahlenreihe: 20—40 Jahre 40—560 Jahre
mannlich weiblich mannlich weiblich
1948 38 879 66 273 &7 300 96 880
1950 43 607 61 146 66 982 95 621
1955 50 615 58 670 62 908 90 505
19460 &6 623 66 683 54 747 78 333
19465 79 124 70 841 49 641 70 264
1970 80 477 69 993 51 3M 63 508
1975 B2 987 71 083 57 156 61 802

Wahrend die weibliche Gruppe in der idlteren Abteilung einen Rickgang um rund ein Drittel erfihrt
(Wirkung der Uberalterung), in der jiingeren Abteilung dank der Zuwanderung etwa gleichbleibt, betragt
der Riickgang bei den Mannern in der dlteren Abteilung etwa ein Viertel, wird aber durch einen infolge der
LZuwanderung sehr kraftigen Aufschwung der jingeren Mannerabteilung mehr als ausgeglichen. Die arbeits-
politische Bedeutung der Zuwanderungspolitik wird aus diesem Beispiel besonders deutlich, vor allem,
wenn man sich vergegenwirtigt, dafl chne Zuwanderung der Riickgang der minnlichen Erwerbsfihigen auf
alle Abteilungen Gbergriffe und statt 150 000 Mannern nur rund 100 000 Minner im erwerbsfihigen Alter
im Jahre 1975 zur Verfigung stiinden.

Fir die Aufwendungen der Sozialversicherung ist der Anteil der dlteren Jahrginge besonders bedeutsam.
Im Landesdurchschnitt hat sich herausgestellt, dall um 1975 etwa der Hohepunkt der Belastung auftritt,
weil der Anteil der alteren Jahrginge etwa 16", erreicht, wihrend der Normalsatz bei 11,8%, liegt. Durch
die Heranziehung jingerer erwerbsfihiger Menschen nach der Stadt Dresden wird diese unerfreuliche
Steigerung weitgehend ausgeglichen, wie die folgende Tabelle zeigt:

1948 56 784 — 12,29, der Gesamtbevdlkerung

1950 58073 — 12,69, .,

1955 57 388 — 12.4%, ., >

1960 38 144 = 12,5Y9;, .. -

1985 61 OF7 =129, . i

1970 83335 =13,259, . '

1975 61 F26 = 12695 . i
Diese Entwicklung setzt nicht nur die Erfillung der Zuwanderungsquoten voraus, sendern auch die vor-
gesehene Abwanderung von jahrlich 300 alten Personen iber 60 Jahre. Da die Sozialleistungen in den Grofi-
stidten normalerweise iiber den Leistungen der Landgebiete liegen, wird die Uberfilhrung alter Leute in
die Landkreise, speziell auch in Altersheime, die um die Stadt herumgruppiert sein kGnnen, auf jeden Fall
eine bedeutende Ersparnis an Sozialversicherungsmitteln bedeuten,

Die Bedeutung einer gelenkten Zuwanderung nach der Stadt Dresden geht aus den mitgeteilten Ergebnissen
der Vorausberechnung eindeutig herver. Es istfir die nachsten 10 Jahre, also bis etwa 1960, keine Schwierig-
keit erkennbar, die notwendigen Personen fir die Zuwanderung zu gewinnen. Schwieriger wird es nach
1960, wenndie sehrschwachen Jahrginge der Jahre 1946 und folgende mit die Hauptlast der Zuwanderung dber-
nehmen miissen. Man kann daraus den Schlul} ziehen, dall die vorgesehene Wanderungslenkung bis 1940
durchfihrbar und sinnvell sein wird und dann eine Neuregelung notig ist.
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Es ist unbedingt notwendig, daB die mit der Lenkung der Bevolkerungsentwicklung zusammenhingenden Wanderungs-
Probleme Zug um Zug gelsst werden, wie Errichtung von Lehrstellen, Ausbau des Berufsschulwesens, 3chissel
Errichtung von Altersheimen usw. Andernfalls wiirde wohl zahlenmiBig das Ergebnis wie erwartet
eintreten, aber die wirtschaftliche Bedeutung der MaBnahmen zum Teil ausbleiben.

Mit dem Absterben der Motive fiir die gegenwirtige Wanderungsbewegung wird zur Vermeidung eines
laufenden Bevdlkerungsriickganges eine MNeuregelung der Zuwanderungsbestimmungen notwendig
werden. Da die gegenwirtige Wanderungsbewegung etwa im Jahre 1950 erléschen wird, diirfte von 1951

ab eine Neuregelung notwendig werden. Die Stadt hat ein Interesse daran, junge arbeitsfahige Menschen
heranzuziehen, die ihre Kraft dem Aufbau der Stadt lange widmen konnen. Daher muB eine Aufschliisselung

der Zuwanderung nach Altersjahren stattfinden.

Folgende Gesichtspunkte sind dafir mallgebend:

Der Hauptzustrom zur Stadt erfolgt nach Beendigung der Lehre oder nach AbschluB der Schulzeit zum
Zwecke der Lehre in einer Dresdner Ausbildungsstitte. Ein erheblicher Teil dieser Zuwandernden besteht

aus Einzelpersonen, wihrend die dlteren Zuwandernden vorwiegend verheiratet sein werden, also Frauen

und Kinder mitbringen. Daher ist eine Gliederung nach Altersgruppen, Geschlecht und Familienstand not-
wendig. Aus Berechnungen wurde die jahrliche Zuwanderung, die zur Erhaltung der Bevélkerungszahl
notwendig ist, auf 4000 Personen geschitzt. Diese wurden wie folgt aufgeschliisselt:

1800 Einzelwanderer von 18 bis 55 Jahren, davon 1200 ménnliche, 400 weibliche,

2200 Familienwanderer, davon 700 Manner von 25 bis 55 Jahren,
700 Frauen wvon 20 bis 50 Jahren,
800 Kinder bis zu 18 Jahren.

Abwanderung alter Jahrginge iiber 60 Lebensjahre von 500 Personen, davon 200 minnlich, 300 weiblich.
Fiir diese Abwanderung wurde der Ausgleich von 500 Personen auf die besonders starken Zuwanderer-
jahrginge verteilt, und zwar 260 auf die Minner von 18 bis 22 Jahren,

100 auf die Frauen wvon 18 bis 20 Jahren,

140 auf Jugendliche von 14 bis 18 Jahren,

Die Zahl der zuwandernden Kinder richtet sich in der Altersgruppierung nach dem Alter der zuwandernden
Eltern. Eine Abschitzung der vorherrschenden Lebensalter der Kinder flihrte zu einem begriindeten
Schliissel, der die jiingeren Jahrginge etwas stirker hervortreten it als die dlteren Kinder. Auch diese
Annahme wurde also nach Méglichkeit der Wirklichkeit angepafit.

Insgesamt ergibt sich folgender Wanderungsschiiissel ab 1951 :

Zuwanderung Zuwanderung
Altersjahr  minnlich  weiblich zusammen Altersjahr  miannlich weiblich zusammen
0— 1 30 30 &0 25—30 je 130 80 210
1— 4 je 30 30 60 30—35 je 30 20 50
4—10 je 25 25 50 35—50 je 20 20 40
10—14 je 20 20 40 H0—53 je 20 — 20
14—18 je 30 30 60 35—60 — — —
18—20 je 200 100 300
20—21 140 80 220 Abwanderung
41—22 120 80 200 60—70 je 20 20 40
22—25 je 100 80 180 70—75 je — 20 20

Die nachstehende Tabelle gibt die detaillierte Aufgliederung nach Altersgruppen.
Bevélkerungsentwicklung einschlieBlich Wanderung bis 1975 nach Altersgruppen gegliedert:

Altersklassen 1948 1950 1855 1960 19465 1970 1875
B— 1 jahre 3979 | 3979 5 084 5 893 6 40D 6 542 6 730
1— 6 25 370 18 478 22 417 26 677 30113 31 988 32 724
6—14 ., 52 222 53095 41 568 36 070 43 174 48 L4B 52 069

14—18 |, 17 828 20 495 27 970 24 421 18 492 22 L59 25 093
18—20 ., 10 207 9 340 12 704 13 574 8 894 11 082 12 418
2040 105 152 104 753 109 285 133 306 149 985 150 470 154 070
40—s0 |, 164 180 162 603 153 413 133 080 119 905 114 879 118 958
a0—85 30 673 31 681 32 758 35135 35 471 31 918 26 262
uber 65 56 784 58 073 57 388 58 144 61 077 63 555 61 726

4b6 395 462 497 462 589 466 300 473 711 481 341 490 050

Ll
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Wohmzelle als

Grundschuleinheit

Stadthezirk

Raumbedart

Zentrale
Einrichtungen

V. DAS WOHNEN

Die Entwicklung im 19. und am Anfang des 20. Jahrhunderts fiihrte zu chaotischen Ballungen der
Bebauung in den Stidten, insbesondere den GroBstidten. Die Erkenntnis dieser Tatsache bildet die
Grundlage fiir eine fortschrittliche Planung, nach der die fiir die einzelnen Zwecke genutzten Flachen ihren
funktionellen Beziehungen entsprechend zu gliedern und planmaBig festzulegen sind. Theoretische Unter-
suchungen wurden in zahlreichen schematischen Plinen fixiert. Es zeigte sich im weiteren, daB auch die fir
die Bebauung vorgesehenen Flichen als iberschaubare und organische Gebilde gestaltet werden miissen,
wie sie im natiirlich gewachsenen Dorf und der mittelalterlichen Stadt erkennbar waren.

Internationale Untersuchungen ergaben die Gliederung der Wohnstandorte in einzelne Zellen, deren
kleinste Einheiten im wesentlichen in der Regel auf einer durch die Grundschule bestimmten Grofie
basieren. Die Meinungen iiber die Abmessung einer solchen Zelle schwanken innerhalb gewisser Grenzen.
Abgesehen von anderen Faktoren diirften hierbei die teilweise erheblichen Unterschiede in dem Prozent-
satz der schulpflichtigen Kinder in den einzelnen Gemeinden, die auch in Deutschland vor dem Krieg
deutlich erkennbar waren, mitsprechen, Der untere Durchschnitt einer Wohnzelle soll etwa be;
5000 Einwohnern, die untere Grenze bei 4000 Einwohnern liegen, soweit nicht ortliche Besonderheiten
zu einer anderen Gréfle AnlaB geben. Die Wohnzelle von 5000 Einwohnern soll in sich die tiglichen Be-
diirfnisse der Bevaélkerung befriedigen konnen.

Auch fiir die iibergeordnete Einheit hat sich international eine Zusammenfassung von Wohnzellen zu
einem Stadtbezirk von 20 000 bis 50 000 Einwohnern herauskristallisiert. Ein gutes Mittel liegt bei etwa
30 000 Einwchnern. Auch hier werden — vor allem in bestehenden Stidten — drtliche Bedingungen ver-
tretbare Abweichungen zur Folge haben. Ein solcher Stadtbezirk wird nicht nur eine tragbare Verwaltungs-
einheit bilden, sondern auch eine Anzahl von nicht alltiglichen Bediirfnissen erfiillen. Zu den besonderen
Einrichtungen des Stadtbezirkes von 30 000 Einwohnern gehéren:

Stadtbezirksverwaltung,
Bankfiliale,

Sparkasse mit Girokasse,
Polizeiwachen,
Wirtschaftsamt,

1—2 Postimter,

Oberschule und Fachschulen,
Bibliothek mit Lesehalle,
Altersheim,
Ledigenwohngebiude,

1 Poliklinil,

1 Kino mit 800 Plitzen und 400 Platzen,
1 Saalbau fiir 800 Personen,
1—2 Warmbadeanstalten,

und Spezialverkaufsstellen.

R e g

—t el
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Die einzelnen Wohnzellen sollen geographisch in sich geschlossene Einheiten bilden. In der Dresdner
Planung wurden unter Anlehnung an bestehende &rtliche Verhaltnisse durch Griinflichen und Freiflaichen
die einzelnen Wohnzellen zum Stadtlandschaftsraum geordnet. Soweit Freiflichen gar nicht oder un-
zulinglich vorhanden sind oder innerhalb der Triimmergebiete nicht hergestelit werden konnen, sollen
diese nach und nach mit dem ,,Absterben* der alten Bebauung entstehen.

Die Wohnzelle mit 5000 Einwohnern als Richtzahl umfaBt:

1. Die zentralen Einrichtungen.

2. Die Wohnflachen.

3. Die Verkehrswege.

4. Die Freiflichen, die sich teilweise mit den zentralen Einrichtungen decken.

Die zentralen Einrichtungen wurden im einzelnen auf ihren Raumbedarf untersucht. Auf Grund der Er-
gebnisse wurde in der Planung nach folgenden Richtlinien verfahren:
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Die Schule:

Fiir die Dresdner Verhiltnisse wurde auf Grund statistischen Materials bei giinstiger Bevolkerungs-
entwicklung fiir 5000 Einwohner eine Zahl von 600 Schiilern je Schule angenommen, die in einer zwei-
ziigigen, 20klassigen Schule mit 30 Schiilern je Klasse unterzubringen wiren. Als Beispiel sei hier der
Raumbedarf einer solchen Schule gegliedert angegeben:

Bei zweigeschossiger Bauweise fiir jede Klasse rund 100 qm 2 000 gm
§ 0Ty - LT R e e e e e e e e e e e .= 600 qm
3LV E g e G o Rt Y S e e R R S R A — 1 000 qm
Schulhof mit 4,5 gm je Schiller ......cvoviiviriniisnsnsnans 2700 gm
schulgarten mit 200 qm je Klasse . ......cccvevenearnann, . 4000 gm
Wohnungen mindestens ......... oI e S P A T R R T - 700 qm

11 000 gm

Hierzu kemmt, sofern ein in der Nachbarschaft liegender Sportplatz nicht benutzt werden kann, eine
entsprechende Freiflache.

Ortliche Verhiltnisse, die innerhalb Dresdens vor allem durch bestehende Gegebenheiten bedingt sind,
konnen von diesem Schema abweichend auch zu drei- und vierzigigen Schulen filthren.

Die zweigeschossige Schule wurde als Beispiel gewihlt, Die Flachbauschule ergibt vor allem durch den
iberragenden Anteil der Freiflichen einen nicht allzu stark abweichenden Flichenbedarf.

Die Einordnung oder Anbindung der Schule in oder an Griinflichen wird angestrebt.

Kindergirten und Kinderkrippen:

Um den werktitigen Miittern mit mehreren Kindern doppelte Wege zu ersparen und die Bewirtschaf-
tung der Einrichtungen zu vereinfachen, erscheint es zweckmiBig, Kindergarten und Kinderkrippe
ortlich zusammenzulegen. Die Anordnung innerhalb der Zellen wird so geplant, daB die Zugangswege
nach Moglichkeit nicht durch Fahrverkehr gefihrdet werden, Die Planung der Kindergirten und
Kinderkrippen erfolgt méglichst in Verbindung mit Schule und Griinanlagen,

Fiir 5000 Einwohner werden zunichst 2 Kindergirten und 2 Kinderkrippen bei 509 iger Erfassung der
Kinder vorgesehen. Es muB jedoch in Zukunft mit der Maglichkeit eines hoheren Erfassungsgrades
gerechnet werden. Die Lage der Kindergirten innerhalb der Freiflichen diirfte hierbei giinstige Er-
weiterungsmoglichkeiten bieten.

Flichenbedarf — 0,53 ha.

Innerhalb der einzelnen Sammelparzellen der Wohnbebauung werden besondere Kinderspielplitze
geplant.

. Klubhiuser:

Fiir 5000 Einwohner wird ein zentrales Klubhaus, auBerdem auf eine Wohngemeinschaft von etwa
1250 Einwohnern eine Wirtschaft mit Klubriumen fiir politische und kulturelle Arbeit und Erholung vor-
gesehen.

Flichenbedarf — insgesamt 0,9 ha.

Kulturhaus der Jugend:

Dieses wird in méglichst enger Anlehnung an die Schule geplant, um eine Mitbenutzung des Schul-
gebiudes mit seinen Einrichtungen (z. B. Turnhalle) und seinen Freiflichen zu ermdglichen. Soweit die
Anbindung an ein Schulgrundstiick nicht vorgenommen werden kann, sollte eine Lage im AnschluB an
einen Sportplatz oder eine Griinanlage angestrebt werden.

Flichenbedarf — 0,2 ha bei Anbindung an Schule oder Freifliche.

. Sportplatz:

Ein Sportplatz mit Ubungsfeldern und Wirtschaftsflichen soll etwa die GroBe von 4 ha haben. Innerhalb
des Stadtbezirkes wird eine dieser Sportanlagen fiir gréBere Veranstaltungen ausgebaut,

. Die Ambulanz:

Diese wird mit 2 Arzten, 1 Zahnarzt und Behandlungsméglichkeiten, mit Apotheke sowie Wohnungen
fiir Arzte und Pflegepersonal vorgesehen, soweit diese Einrichtung — wie z. B. in Teilen der Johannstadt
durch die unmittelbare Nihe des Krankenhauses mit Poliklinik — nicht entfallen kann.

Flichenbedarf — 0,31 ha.

. Verwaltung:

Verwaltungseinrichtungen fallen im wesentlichen unter die zentralen Funktionen des Stadtbezirkes,

- Handel und Verteilung:

a) Fiir den Tagesbedarf einer Wohngemeinschaft von 1250 Einwohnern wird je eine kombinierte Ver-
kaufsstelle flir Griinwaren, Back- und Teigwaren, Produkte, Fleischwaren, Milch, Rauchwaren usw.
geplant, Flichenbedarf — 0,12 ha.
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b) Fiir den sonstigen Bedarf der Wohnzelle von 5000 Einwohnern an Lebensmitteln, wie Delikatessen,
Fischwaren usw.., an Drogen, Textilien, Haushalt-, Eisen- und Elektrowaren, optischen und fein-
mechanischen Artikeln, Uhren, Schmuck, Schreibwaren, Biichern, Photowaren, Blumen, Diinge-
mitteln, Futtermitteln, Samen u. a. wird eine Zentralverkaufsstelle vorgesehen.

Friseurbetriebe konnen nach ortlichen Verhiltnissen angeschlossen werden. Zweckmilig diirfrte die
zentrale Verkaufsstelle (b) mit einer Yerkaufsstelle fiir den Tagesbedarf (a) verbunden werden.
Flaichenbedarf — 0,24 ha.

Fir die Verkaufsstellen sind zusitzlich 0,3 ha Parkfliche fir Kraftfahrzeuge vorgesehen.

9. Zentraler Handwerkerbetrieb:
Ein solcher wird mit Schneiderei, Schuhmacherei, Schlosserei, Schmiede, Klempnerei, Installations-
werkstate, Tischlerei, Malerei usw. fir den &rtlichen Bedarf in Verbindung mit einem Kommunalhof fiir
zentrales Gerit, Fahrbereitschaft u. a. vorgesehen.
Flichenbedarf — 0,3 ha.

Fiir die Wohnbebauung selbst werden Sammelparzellen die Moglichkeit geben, in offener Bebauung
Einzel-, Doppel- und Gruppenhiuser zweckmillig anzuordnen. Die Wohngebiude ohne Aufzug sollen
grundsitzlich nicht mehr als 3 Geschosse haben. Hochbauten, die so viel Stockwerke aufweisen sollen, dafi
die Anlage eines Aufzuges lohnend wird, stellen eine zweckmiBige Wohnform fiir Ledige und kinderlose

Ehepaare dar.

Die Wohnungen sollen allen neuzeitlichen wohntechnischen und wirtschaftlichen Erkenntnissen Rechnung
tragen. Der Aufwand zur Unterhaltung und Pflege der Wohnungen mull besonders im Hinblick auf die werk-
titige Frau mit einem Minimum an Arbeit bewiltigt werden kénnen. Der umbaute Raum soll (iber die not-
wendigen Erfordernisse des Wohnens nicht hinausgehen, wobei die Wohnriume durchaus nicht das Gefiihl
der Beengtheit hervorrufen diirfen. Die Qualitit der Wohnungen wird nicht durch eine iiber das erforder-
liche MalB hinausgehende Wohnfliche sondern durch einen hohen Wohnwert bestimmt, d. h. durch einen
guten GrundriB und AufriB unter Nutzanwendung der zur Verfligung stehenden Erkenntnisse von Wissen-
schaft, Technik, Gesellschaftslehre, Psychologie und Gestaltung. Als Richtmall wird eine Wohnfliche van
13 qm fir die zukiinftige Entwicklung als gegeben erachtet.

Eine wichtige Rolle werden beim sozialen Wohnungsbau die in der Entwicklung befindlichen neuen Kon-
struktionen und Baumethoden spielen, und zwar hinsichtlich des Wohnens selbst, hinsichtlich der Wirt-
schaftlichkeit — vor allem in bezug auf tragbare Gestehungs- und Unterhaltungskosten —, aber auch hin-
sichtlich der schnellen Beseitigung der Wohnungsnot. Die von den fortschrittlichen Architekten der
ganzen Welt seit Jahrzehnten erhobenen Forderungen miissen realisiert werden und die konservative Auf-
fassung im YWohnungsbau iiberwinden. Der Wohnwert wird ferner bestimmt durch richtige Orientierung
der Wohnung zu Sonne, Freifliche und Landschaft, Verkehr und zentralen Funktionen.

Uber die Lage der Wohnungen zur Himmelsrichtung sind zahllose Erorterungen gefiihrt worden. Wichtig
erscheint, die Wohnungen so zu gruppieren, dalB sie auch zur Wintersonnenwende mindestens 2 Stunden
besonnt werden und daB unter Ausnutzung der jeweiligen Lagemoglichkeiten, die sich durch die Situation

ergeben, fiir die geplante Wohnungsart der geeignete Grundriltyp gewihit wird.
Der Bebauung zugrunde gelegt wurde eine Regelwohndichte von héchstens 250 EW 'ha Wohngrundstiicks-

fliche, die die iiberbaute Fliche, die Hof- und Gartenfliche mit Wohnwegen einschlieBt. Abweichungen
mit héheren Wohndichten werden sich in Altbaugebieten bis zum Absterben der alten Wohngebiude

erhalten.

Bei 3,5-Personen-Haushalten ergeben sich z. B. bei 200 EW 'ha Wehngrundstiicksflaiche 57 Wohnungen ha

oder fiir eine Wohnung 10 000: 57 — 175,5 gm. Davon mul} eine Fliche von 159, fiir VWWege innerhalb der
Grundstiicke abgezogen werden, so dafi fir eine Wohnung etwa 150 qm Fliche verbleiben.

Nach Abzug der anteiligen (iberbauten Flachen und der Hofflichen ergeben sich somit je Wohnung im Durch-
schnitt 100 qm Gartenfliche, so daB bei Aufteilung in Garten von 150 bis 200 gqm mindestens auf jede

iweite Wohnung ein Garten entfillt.

Bei 5000 Einwohnern betrigt also hiernach der Bedarf an Wohngrundstiicksfliche etwa 25 ha. Dieses Ver-
hiltnis liBt sich auch gut in Ubereinstimmung mit § 100, Abs. 2 des Sichsischen Baugesetzes vom Mirz 1948
bringen, nach dem bei offener Bauweise nicht mehr als zwei Zehntel der Baugrundstiicke {iberbaut werden
diirfen und die unbebaute Grundstiicksfliche mindestens dem Dreifachen der Gesamtgrundfliche der
Wohnungen ausschlieBlich der Treppen und Mauern entsprechen soll.
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Zusitzlicher Flichenbedarf innerhalb der Wohngrundstiicke wird fiir Waischerei, Heizung, Garagen, Park-

plitze und Kinderspielplitze notwendig.

Beispiele in Dresden und anderen Stidten haben gezeigt, daB die zentrale Wischerei eine Verbesserung Wischerei,
des Wohnens herbeifiihre und wirtschaftliche Vorteile bietet. ZweckmiBig wird die Wischerei mit der Heizung
Heizzentrale verbunden. Es hat sich bewihrt, die Wischerei so anzulegen, dall privates Waschen der Be-

wohner, privates Waschen mit Hilfeleistung der Wischerei und Waschen nur durch die Wischerei maéglich

ist. Die Wischerei soll neben Trockenriumen einen Trockenplatz und eine Bleiche haben, die im Wechsel

zu 30%, zum Auslegen der Wische und zu 509 als Griinfliche genutzt wird. Die Wischereien sollen mit

Riicksicht auf eine wirtschaftliche Nutzung der maschinellen Anlagen fiir Wohnkomplexe mit nicht weniger

als 1250 Einwohnern angeordnet werden.

Die Kraftfahrzeugabstellplitze, also Garagen und Parkplitze, sind als Sammelgaragen und zusammengefalite garagen und
Parkplitze innerhalb der Grofiparzellen fiir die Wohnbebauung vorzusehen. Hierfiir wurde ein Flichen- Parkplitze
bedarf von 1,55 ha fiir 5000 Einwohner errechnet.

Fiir Kinderspielplitze wird innerhalb der Wohnsammelparzellen bei 5000 Einwohnern die Fliche von 1 ha Kinderspielplitze
dfngenommen.

Bei 200 EW /ha Dichte fiir die reinen Wohnflichen (liberbaute Grundfliche, zugehorige Hausgirten Flichenbedarf
und Wege innerhalb der Grundstiicke) ergibt sich eine Fliche von 41 ha ohne sonstiges, im vorhergehenden

nicht aufgefiihrtes Erholungsgriin einschlieBlich der StraBen {(12%,) fiir die gesamte Zelle von 5000 Ein-

wohnern mit einer Dichte von 5000 : 41 = 122 EW /ha. Hierbei betrigt der Anteil der Nettowohngrund-
stiicksfliche 619, und der Anteil der Gemeinschaftsbebauung einschlieBlich Wischerei, Garagen usw, 399/

Die Dichte innerhalb der YWohnsammelparzellen, die die Wohnflichen mit Hausgirten, Wischereien,
Heizungen, Garagen, Parkplatzen und Kinderspielplitzen einschliellen, betragt nach vorstehender Auf-
schliisselung rechnerisch 177 EW  ha.

Die Stadt Dresden hatte im Jahre 1939 einen Bestand von iiber 220 000 Wohnungen, Durch die ameri- Wohnungsbedars
kanischen Luftangriffe im Jahre 1945 wurden 85000 Wohnungen total oder soweit zerstdrt, daB sie mit
fortschreitendem Verfall einem Totalverlust gleichzusetzen sind. Von den verbleibenden 135 000 Woh-

nungen des urspringlichen Bestandes blieben nur 54 000 Wohnungen unbeschidigt, wihrend der Rest

leicht-, mittel- und schwerbeschidigt wurde.

Die erste Aufgabe im Wohnungsbau bestand darin, diese teilzerstérten Wohnungen wiederherzustellen,

Um sie vor weiterem Verfall zu schiitzen und damitc einen Ausfall von Wohnraum zu verhiiten. Von den

135 000 Wohnungen wurden bis Juli 1949 48 530 baubeh&rdlich als instandgesetzt erfalit. Der Anteil des

Jahres 1948 liegt bei etwa 18000 Wohnungen mit1,152 Millionen Quadratmeter Wohnfliche. Der derzeitige
Wohnungsbestand beldufe sich unter Einbeziehung von Barackenwohnungen, Notwohnungen, Wohnungs-

teilungen, Eingemeindungszuwachs von 1945 und anderem auf zirka 136 800 Wohnungen. Bei einer
Haushaltkopfzah! von 2,7 und einer Wohnungsbelegung mit 1,1 Haushalt, Wohnung ergibt sich unter
Bericksichtigung von Abschreibungen (Baracken,Verfall, aus stidtebaulichen Griinden usw.)fiirdieangenom-

mene Zahl von 500000 Einwohnern ein Wohnraumfehlbedarf fiir zirka 105 000 Einwohner sowie der

Bedarf, der bei Liquidierung weiterer ungeeigneter ¥Wohnungen entsteht, und der Bedarf zur spiteren

Erginzung des vorhandenen Wohnraumes bei einem Wohnstandard mit 13 gm Wohnfliche Einwohner.

Diese Fliche verteilt sich im wesentlichen auf die zerstérten Gebiete in der Johannstadt, in Striesen, in der Neubaugeblete
Slidvorstadt, der siidwestlichen Vororte, auf Teile der inneren Neustadt. Daneben sind Einzelbauliicken zu

schlieBen und Abrundungen der bereits bestehenden duBeren Siedlungskomplexe vorzunehmen. Die in

erster Linie zu erstellenden Wohngebiete sind aus dem Plan ,,Erste Aufbaustufe' ersichtlich.

In den vergangenen Jahrzehnten wurden iiber den tatsichlichen Bedarf hinausgehende Flichen auf speku-

lativer Grundlage als Bauland ausgewiesen. Auch hochwertige Boden mit 70 bis 807, Bodenglite verschonte

man nicht. Abgesehen davon, daB eine Bebauung solcher Flichen einen volkswirtschaftlichen Verlust

bedeuten, werden diese in absehbarer Zeit nicht fiir Bauzwecke bendtigt. Bei der Meufassung des Raum-
Entwicklungsplanes wurde daher eine Neuordnung vorgenommen, die diese Bauflichen wieder als Frei-

Hichen mit landwirtschaftlicher Nutzung ausweist.
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VI. DIE ARBEIT

Im Verlaufe der kapitalistischen Entwicklung iiberwuchsen im 19. Jahrhundert zahlreiche Stadtteile regellos
mit gewerblichen und industriellen Betrieben. Vielfach aus kleinen Handwerksbetrieben emporwachsend,
dehnten sie sich iiber ihre urspriinglich beschrinkten Flichen hinaus aus, nahmen die notwendigen Frei-
flichen in Anspruch und fihrten zu einer untragbaren Vermischung mit der Wohnbebauung, Grund und
Boden wurden mit hohen Uberbauungsverhiltnissen ausgenutzt und filthrten als Spekulationsobjekt mit
zu jener Grolistadtmisere, die fast in allen Lindern die gleiche Erscheinungsform zeigt. Hiuserfronten der
geschlossenen Bauweise bildeten vielfach gleichsam eine Kulisse, hinter der in den Héfen und Hinterhéfen
nach und nach jeder freie Quadratmeter Boden einer gewerblichen Bebauung wich. Die zerstérte Johann-
stadt war hierfiir ein typisches Beispiel. Auch die noch bestehende Antonstadt zeigt neben vielen anderen
Stadtteilen die trostlosen Auswirkungen der beschriebenen Entwicklung.

Die Planung der Standorte fiir die Produktionsstitten stellt eine der wichtigsten MaBnahmen innerhalb der
Gesamtplanung der Stadt dar. Die hohen Investitionen der gewerblichen und industriellen Anlagen, die
selbst in stark durch Bomben zerstdrten Betrieben noch vorhanden sind, machen eine Meuordnung auBer-
ordentlich schwierig und stellen die Planungsbehdrde tiglich vor ernste und schwerwiegende Ent-
scheidungen. Planerische Notwendigkeit und sofortige MaBnahmen zum wirtschaftlichen Aufbau scheinen
sich oft miteinander nicht zu vereinbaren. Es wird in Zukunft aulerordentlicher Anstrengungen bediirfen,
gerade auf diesem Gebiete die Entwicklung in stidtebaulich erwiinschte Bahnen zu lenken. Die Planung
mufite von vornherein besonders eingehend betrieben werden, um einerseits die bestehenden MiBstinde
zu beseitigen, moglichst giinstige Standorte fiir die Produktion zu schaffen, andererseits aber allen Schwierig-
keiten Rechnung zu tragen, um eine realisierbare Konzeption zu erreichen,

Eine Unterscheidung der Produktionsstitten ergab sich in erster Linie nicht nach der GréBe der Betriebe,
sondern nach dem Grade ihres stérenden Einflusses auf die Wohnstitten. So kann z. B. eine kleine Tischlerei
durch die Gerausche der Kreissige weitaus stérender sein als ein groBer Fabrikbetrieb. Eine Kaffeerssterei
kann Geruchsbelistigungen in weitem Umkreise hervorrufen. Die stérenden Betriebe gilt es zu isolieren
und in bestimmten, nur der Produktion verbehaltenen Stadtgebieten zusammenzufassen. Eine kiinftige
Realisierbarkeit legte von vornherein den Gedanken nahe, an geeignete Standorte anzukniipfen, die hin-
sichtlich ihrer Lage zum Stadtganzen und zum Verkehr, besonders auch zum Giiterverkehr, und ihrer Ent-
wicklungsfihigkeit glinstige Mdglichkeiten in sich tragen.

Fiir stérende Betriebe wurden vier geschlossene Gebiete festgelegt, und zwar die Friedrichstadt, das Industrie-
gelande, Teile von Reick und das Gelinde zwischen Chemnitzer und Zwickauer Strafle. Eine gewisse Kritik
ergab sich dabei hinsichtlich der Lage dieser Standorte — mit Ausnahme des Industriegelindes — zur Wind-
richtung. Dresden ist vorwiegend von westlichen Winden beherrscht, neben denen die siidéstlichen noch
eine Rolle spielen.

Die &rtlich bestehenden Anlagen, die Fihrung der Eisenbahn, die Lage zum Wasserweg stellen aber aufler-
ordentlich starke Argumente fiir die Lage dieser Produktionsstitten dar, Beziiglich des Windes werden
folgende Gesichtspunkte geltend gemacht:

1. Der Anteil der Rauch- und RuBabsonderung durch die neuzeitlichen Verbrennungsanlagen
der Industrie, die wahrscheinlich auch noch weiter verbessert werden, stellt nach meteoro-
logischen Feststellungen nur einen bescheidenen Bruchteil derjenigen dar, die durch den
Hausbrand verursacht werden.

2. Die vorwiegende Fertigwaren- und Veredelungsindustrie, die voraussichtlich auch in Zu-
kunft den Hauptanteil der Dresdner Industrien bilden wird, weist durch ihre Produktions-
bedingungen nicht die Rauch- und RuBbelistigungen der schweren Industrie auf,

J. Die fortschreitende Elektrifizierung der Betriebe wird die Verbrennungsvorginge bei den
Produktionsstatten einschrinken und damit zur Herabminderung der Rauch- und Ruf-
entwicklung fiithren.

4. Geruchsbeldstigungen lassen sich durch technische Einrichtungen einschrinken. Fiir Be-
triebe, die in dieser Hinsicht besonders stérend wirken, ist ein Standort im nérdlich ge-
legenen Industriegebiet anzustreben.

5. Weittragende Schallbelistigungen, wie sie z. B, durch schwere Dampfhammer verursacht
werden, sind zufolge der Eigenart der fiir Dresden anzunehmenden Produktion nicht zu
erwarcen.
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£u den vier geschlossenen Produktionszellen ist im einzelnen folgendes zu bemerken:

Die Friedrichstadt: Friedrichstadt
Die Lage zwischen Elbhafen und Verschiebebahnhof der Eisenbahn bildet hinsichtlich der verkehrsmaBigen
ErschlieBung einen auBerordentlich glinstigen Standort fir eine Industriezelle. Die das Gebiet tangierende
Hauptdurchgangsstrafle, die SchiferstraBe—Hamburger StraBe, ergibt einen guten AnschluB an das Haupt-
durchgangsnetz der StraBien. Die Marienbriicke und Fligelwegbriicke stellen den unmittelbaren AnschluB
an die Produktionsgebiete der Neustadt und Radebeuls her. Fiir den Berufsverkehr wird im Zuge der Cosse-
bauder Bahnstrecke die Station Friedrichstadt neu zu gestalten sein.

Die durch die umfangreiche Zerstorung insbesendere der Wohnbebauung der Friedrichstadt gegebene
Moglichkeit zu einer Neuordnung sowie die bestehenden Ansatzpunkte legten den Gedanken nahe, diesen
Stadtteil in die erste Aufbaustufe aufzunehmen. Dazu kommt die Notwendigkeit, beim Neuvaufbau der Stadt
frither in den Wohnstandorten untergebrachte einzelne gewerbliche Betriebe an einen geeigneteren Stand-
ort zu lenken,

Wihrend die SchiferstraBe—Hamburger Strafe den Durchgangsverkehr an dem Standort vorbeifiihre, soll
die FriedrichstraBe—Bremer StraBe als SammelstraBe die einzelnen Betriebe erschlieBen. Die sich durch
die Verkehrswege ergebende Gliederung schafft eine klare Aufteilung der Zelle, wobei der Teil zwischen
Hafen und FriedrichstraBe—Bremer Strafe im wesentlichen den Lagerbetrieben einschlieBlich der GroB-
Markthalle vorbehalten bleiben soll, wihrend zwischen FriedrichstraBe—Bremer StraBe und SchiferstraBe—
Hamburger StraBe die verarbeitenden Betriebe untergebracht werden sollen. Im westlichen Teil dieses
GEhiEtES, das EisenbahnanschluBl besitzt, werden groBere Produktionsstitten, im zentralen Gebiet die
Stralenbahnwerkstitten mit Bahnhof und im Osten kleinere gewerbliche Betriebe ihre Zuordnung finden.
Das jetzige Friedrichstidrer Krankenhaus im Park des Marcolinischen Palais liegt standortmiBig ungeeignet.
Die Anlage wiirde nach einer geplanten Verlegung des Krankenhauses zweckdienlich der Nutzung fiir
Industrieverwaltung, Klubhiuser, Industrieschulen und Industriepoliklinik zugefiihrt werden,

Industriestandort zwischen Chemnitzer und Zwickauer Strafe: Industriestandort
Dieser enthilt noch so viel an investierten Werten, daB mit einer Liquidierung desselben in absehbarer E:;‘:":::;‘“r i

:"—'_ﬁit nicht gerechnet werden kann. Er wurde deshalb in die Planung aufgenommen, soll aber, abgesehen von Zwickauer Strafe
einer kleinen Abrundung, nicht erweitert werden. Die planerischen MaBnahmen sollen dahin gehen, eine

allmahliche Auflésung dieser Produktionszelle anzustreben.

Industriestandort Reick: Industriestandort
Der Bahnlinie nach Pirna folgend bildet dieser den nordwestlichen Bezirk einer bandartigen Entwicklung Relck

der Industrie im Elbtal zwischen Dresden und Pirna. Die &rtlichen Gegebenheiten bieten hier neben der
verkehrsgiinstigen Lage vor allem hinreichende Erweiterungsméglichkeiten.

rﬂdustriegcl‘énde: Industriegelinde
Durch Eisenbahn und StraBen gleichgut erschlossen, hat dieses Gebiet hinsichtlich der Windwirkung eine

besonders ideale Lage. Eine kiinftige Lenkung solite daher eine Verlagerung der Betriebe, die besonders

storenden Charakter besitzen, in diese Industriezelle anstreben.

Als unmittelbarer Wohnstandort fiir das Industriegelande wurde die Hellersiedlung geplant. Heller

Die anteiligen verhandenen und geplanten Flichen dieser vier Industriegebiete nach dem Raumentwicklungs- Industriefiichen
Plan 1949 sind aus nachstehender Zusammenstellung ersichtlich:

Ubersichtstabelle fiir die geplanten und vorhandenen Industriegebiete
Varhanden Geplant Zusammen

Industriegelinde .. 97,95 ha — 97.95 ha
RBIER o caaisa s 43,92 .. 83,05 ha 126,97
Plagen ........:: 32,33 ., 6,84 39,17
Friedrichstadt .... 99,96 ., 66,78 ., 166,74

Zusammen: 97496 ka 15667 ha 43083 ha

E”WEchsefwirkung mit der Dresdner Industrie stehen die im Grofiraum Dresden befindlichen geschlossenen industrieraum
Industriegebiete in Radebeul, Freital und Heidenau—Pirna. Dresden

Neben den stérenden und zu isolierenden Betrieben werden in unmittelbarer Anlehnung an die einzelnen Nichtstérende
Wohnstandorte nichtstérende Betriebe unter Beachtung der vorhandenen Gegebenheiten planerisch zu Betriebs
Eestalten sein.
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Dabei soll jedoch eine Durchmischung von Wohn- und Produktionsstitten auf gleicher Parzelle nicht
wieder entstehen. Die Arbeitsstatten sollen vielmehr auf Sammelparzellen in einer Form zusammengefafit
werden, wie sie in der Neuplanung der |ohannstadt ersichtlich ist. Die Gestaltung dieser zusammen-
gefalliten Betriebe auf einer Sammelparzelle mull dabei vom dsthetischen Standpunkt aus befriedigend
gelost werden.

Soweit innerhalb der vorhandenen Bebauung noch in Grundstiicken das Weohnen in unertriglicher Weise
durch Betriebe in den Hdfen beeintriachtigt wird, mull durch Sanierungsmalinahmen nach und nach dieser
Zustand beseitigt werden. Ein sclches Sanierungsgebiet ist z. B. die Antonstadt.

Eine Abschirmung der Produktionsgebiete, vor allem der geschlossenen Zellen fiir stérende Industrie,
durch Grinanlagen soll eine klare Abgliederung bewirken und eine Beeintrichtigung der benachbarten
Wohnstandorte verhiiten. Wiahrend in der Friedrichstadt das angrenzende Hafen- und Bahngelinde die
Motwendigkeit einer solchen MaBnahme beschrinkt, wurde die Forderung der Grinabschirmung bei
den anderen drei geschlossenen Industriezellen weitgehend planerisch verwirklicht,

Die angestrebte Zuordnung von Weohn- und Arbeitsstitten gibt die Voraussetzung fiir eine Steuerung der
Bewohner nach Wohngebieten mit kiirzestem Berufsweg, wodurch einerseits eine Verbesserung der
Lebensverhiltnisse der werktitigen Menschen, andererseits eine Entflechtung des Berufsverkehrs und
damit vor allem eine Beschneidung der unwirtschaftlichen Verkehrsspitzen erreicht wird.
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VILDIE ZENTRALEN FUNKTIONEN DER INNENSTADT

So ‘wie in den einzelnen Wohnzellen, durch das Gemeinschaftsleben bedingt, zentrale Funktionen
der Verwaltung, der Kultur und der Wirtschaft bestehen, ergeben sich auch fir die gesamte Stadt solche
Ubergeordneter Art, fiir deren Erfiillung im wesentlichen das Zentrum der gegebene Standort in der
Vergangenheit war und auch kiinftig sein wird.

Das Einzugsgebiet der zentralen Funktionen im Stadtgebiet umfaBt;
1. Das Stadtgebiet Dresden,
2. den GroBraum Dresden,
J. bedingt Ost- und Mittelsachsen,

Die zentralen Funktionen der Gesamtstadt gliedern und untergliedern sich wie folgt:

1. Verwaltung: Landesregierung,
GroBiraumbehorde,
Kreisverwaltung,
Stadtverwaltung,
Kommunales Wirtschaftsunternehmen u. i.,
Banken und Versicherungen (auch SVYA),
Offentliche Kérperschaften und Einrichtungen, wie z. B, Gerichtswesen,
Kopforganisation von Industrie, Gewerbe, Handel, Verkehr., Landwirt-
schaft, wie VVB, Eisenbahn, Post usw.,
Parteien, Gewerkschaften, Massenorganisationen;

2. Wirtschaft: GroBverteilung und Lagereien,
Einzelverteilung, besonders von Spezialwaren,
ferner Arzte, Rechtsanwilte UsSW.,
das zentrale Gewerbe mit Reisebiiros, Hotels, Gaststitten, Verlagen,
Buchdruckereien, Zeitungswesen, Rundfunk, optischen und fein-
mechanischen Werkstitten, Messer- und Goldschmieden, Spezial-
schleifereien usw,;

J. Kultur: Hochschulen (Technische Hochschule, Kunsthochschule),
Fach- und Berufsschulen, Velkshochschulen, wissenschaftliche Institute,
Biichereien und Museen,
Theater, Oper, Konzertsile, Groli- und Spezialkinos,
Ausstellungen, Kongresse, Tagungen,
Zentrale Klubhiuser der Massenorganisationen.

Einzugsgebiet

Arten
der zantralen
Funktionen

Im Laufe der Entwicklung der Stadt hatte sich ein zerstreutes Netz einzelner Verwaltungsstellen heraus- Entwicklung

gebildet, das zu mehr und mehr Grelich voneinander getrennten Verwaltungsinstituten fiithrte. Als erster
grofierer Gebiaudekomplex fir Verwaltungszwecke entstand um 1910 das Neue Rathaus,

Wihrend die drtlich verstreuten Verwaltu ngen hinsichtlich ihres Standortes in vielen Fillen nicht den
tatsichlichen Bediirfnissen entsprachen, hatten sich wirtschaftliche und gewerbliche Unternehmungen,
die iiber groBere Freiziigigkeit, vor allem auch in finanzieller Hinsicht verfigten, im 19, und 20. Jahrhundert
an ihnen giinstigen Standorten niedergelassen. In der Epoche der kapitalistischen Gesellschaft entstanden
Jedoch solche Unternehmen in einer iber das tatsichliche MaB hinausgehenden Vielzahl.

Arzte, Rechtsanwilte und andere bevorzugten als Arbeitsriume die cbersten Geschosse innerstidtischer
Wohn- und Geschiftshiuser.

Das zentrale Gewerbe hatte seine Werkstitten zum iberwiegenden Teil in den Hintergebiuden und den
Uberbauten Héfen. Beim Hotelgewerbe bestand neben einer Zahl gréBerer Unternehmen eine Unmenge
von kleineren Hotels und vor allem von Pensionen.

Die Kulturbauten gruppierten sich in patiirlicher Lage im Elbbogen, besonders um das Schlof, wozu in
friiherer Zeit die Eigenschaft Dresdens als Residenzstadt férdernd beitrug.

MNach dem zweiten Weltkriege wurden in auBerordentlich mihseliger Arbeit Rekonstruktionen vor- Rekonsiruktion
Eenommen, um einen Uberblick iber das ehemalige Volumen der zentralen Funktionen zu erhalten. Als 9er Struktur

Uﬂterlng{:n dienten hierbei erhaltene Grundrisse, Karten, das AdreBbuch, Verzeichnisse sowie sonstiges
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statistisches Material. Auf Grund dieser Untersuchungen +) ergibt sich fiir die einzelnen Funktionen
folgendes angenihertes Bild:

Verwaltung a) 1. Landesregierung allgemein ...........coooeieenennes BruttogeschoBfliche 83 400 qm

3 Stadtverwaltung . . ccicverosnssannarrranaasaas LT = 120 000
3 Arbeits- und Wirtschaftsorganisationen .............. b 64 700 .,
4. Finanzverwaltung und Banken, geschidtzt mit 50 000 gm Y 151 500 ..
5. Justizverwaltung ... ..iicviviieiraatirrreroaaaannas . 156 500 ,,
4. Eisenbahn (ohne Verwaltung auf Bahngelinde)........ | 34100
7. Post (ohne PoStAmter] ......c..civeisvieiiniiniensn N 40 200 .,
B LandKreiSamit . .ccvroorssasanscnssssonsssasasasea . 5 000 .,
9. Sonstige Verwaltungsstellen ...........covevnviannnns o 6 000 ,,
10. StraBenbahn, Drewag usw. (jetzt KWU) .........000. i 10 000 ,,
671 400 gm

Mach den Feststellungen des Sichsischen Statistischen Landesamtes waren 1934/35 in den offentlichen
Dresdner Verwaltungen tatig:

Reichs-. Landes-, Gemeindeverwaltung, &ffentliche Rechtspflege ....... 10 301 Beschaftigte
Rechts- und Wirtschaftsberatung, Interessenvertretungen ............. 4 065 8
Wohngewerbe (Verwaltung einschlieflich Yermittlung) ... ... 00000, . 728
Bank- und BOrsenWeSeN .. .... i sriraisniasiasassaenanirndesaas 3 592
Private Versicherungen ...... Tl e b e e S e 1767

Wirtschaft b) 1. Handel und Verteilung.

Dresden besaB im Zentrum und in den zentralen Vorstadten:

GroBhandlung | Einzelhandels-

Kaufhiiuser®).-| . .4 Kantore geschiifte Arzte Rechtsanwilte
Innere Altstadet ...... 5 393 784 YA 77
Seevorstadt ..o 000 . 3 422 522 159 75
Pirnaische Vorstadt ... 1 ' 149 639 11 ' 17
Wilsdruffer Vorstadt®*) 1 214 484 11 5
10 1178 2431 245 174

Gesamtstadtgebiet
zum Vergleich .... 10 2384 8035 666 230

*) Mit voller Gebiudenutzung. ¢+ EinschlieBlich Freiberger und Rosenstrale.

Vorstehende Zahlen entsprachen nicht nur dem Bediirfnis an gesamtstidtischen zentralen Funktionen,
sondern enthalten auch den ortlichen Bedarf der ehemals im Zentrum gelegenen Wohnstandorte, die
vor dem Kriege eine Bevolkerung von etwa 94 000 Einwchnern aufwiesen.
2. Zentrales Gewerbe.
Im gleichen Sinne wie unter 1. konnen auch hier nicht die Flichen, sondern nur die Anzahl
der ehemaligen Betriebe angefiihrt werden:

Kleine und

Handwerker mittlere Grollindustrie Gaststatten

i dustite und Hotels
Innere Altstadt ... ccvivainarranna . 268%) 7 — 145
Cenvorstadt . us i e vy z 240 251 — i |
Pirnaische Vorstadt .......c.ccuivinns 312 118 — 98
Wilsdruffer Vorstadt .. .......ccviaaa 186 212 —_— 83
1006 588 — 397

# Im Zentrum haben sich aus den Handwerkerbetrieben meist Einzelhandelsgeschifte entwickelt, z. B. Uhrmacher,
Optiker, Messerschmiede.

4} Yon den verschiedenen Rekonstruktionsversuchen wurde derjenige, der sich auf Ermittlung der GeschofBflichen
stiitzt, wegen der wahrscheinlich gréBten Genauigkeit gewihlt. ErfaBt sind hier die Flichen, die fiir die Ermittiung
der tatsichlichen zentralen Funktionen von Bedeutung sind.
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¢) Die ehemaligen Kulturbauten waren den seinerzeitigen Bedirfnissen entsprechend im Laufe Kultur
der Geschichte entstanden. |hr Umfang und ihre Gliederung entsprechen jedoch nicht den
zukiinftigen Erfordernissen und kénnen keinen Anhalt fir die Planung geben. Der kiinftige
Raumbedarf fiir die Kulturbauten wird also in jedem Falle unabhingig von den friiheren Ver-
hiltnissen entwickelt werden miissen, so daB eine besondere Untersuchung des komplizierten
ehemaligen Zustandes sich eriibrigt.

Im Gegensatz zu dem Zentrum werden der Planung zufolge Wohnstandorte bis zu einer optimalen Grofie Elastizitit der City
entwickelt und dann abgeschlossen werden. Untersuchungen haben ergeben, daB diese GroBe bei etwa
40 000 Einwohnern liegt. Bei einer diese GroBe iibersteigenden Bevolkerungszunahme werden neue Zellen
zu bilden sein. Auch die Industriezentren werden, wenn auch aus anderen Gesichtspunkten heraus, ge-
wisse erfalibare Begrenzungen haben, bei deren Uberschreitung sich ebenfalls neue Zellen herausbilden
werden.

Die City, die von Wohn- und Gewerbezellen umschlossen ist, wird spiter mindestens in ihrer horizontalen
Ausweitungsmglichkeit begrenzt sein. Ohne das Gesamtgefiige der inneren Struktur zu stéren, wird eine
VergriBerung der Cityfliche spiter nur schwer moglich sein. Der GrundriB der zerstorten Innenstadt
stammt aus dem 13. Jahrhundert, Er hat sich also im wesentlichen durch 7 Jahrhunderte erhalten, Auch
ein neuer StadtgrundriB wird sich bis in weite Zukunft hinein auswirken. Uber eine kiinftige Entwicklung
lassen sich nur Vermutungen anstellen. Wenn auch durch Strukturforschung gewisse Perspektiven fiir die
Zukunft angenommen werden kénnen, wire es doch abwegig, auf Grund derselben ein starres Programm
zu entwickeln,

Die Begrenzung der City muB also in der Planung so vorgenommen werden, daB fiir spitere, jetzt nicht
zu Ubersehende Moglichkeiten der Entwicklung ein geniigender Spielraum besteht.

Eine Reihe neuerer Planungen bringt die an sich flichenmifBig nicht grofle City auf einer Minimalfliche
unter. VWenn auch eine zukilnftige Entwicklung vielfach eher auf ein Schrumpfen der City gegeniiber den
bisherigen Abmessungen als auf eine Erweiterung schlieBen liBt, ein Vorgang, der vor allem mit der Be-
schrinkung der City auf ihre eigentlichen Funktionen zusammenhingt, soll doch eine hinreichende Elasti-
zitit gewihrleistet sein.

Betrachtet man kritisch die Raumfrage der zukiinftigen City gegeniiber den bisherigen Verhiltnissen, so Raumfrage
ergeben sich eine Anzahl Grinde fiir eine Minderung des Flichenbedarfes, daneben aber auch solche,
die fir eine Ausweitung sprechen, Beide sind gegeneinander abzuwigen.

Fiir eine Raumminderung kommen folgende Gesichtspunkte in Betracht: Geminderter

1. Die bereits erwihnte Beschrinkung der City auf die spezifisch zentralen Funktionen des Flichenbedart
Landes, des GroBraumes und der Stadt.

2. Gegeniiber den etwa 94 000 ehemals im Zentrum Wohnenden sollen in Zukunft nur noch
etwa 30000 innerhalb der Innenstadt, begrenzt durch Elbe, Eisenbahn, Lennéstrafle,
Giintzstrafe, untergebracht werden. Davon wiirden auf das Gebiet der Verwaltung und
der Verteilung sowie des Handels etwa 5000 Einwohner entfallen.

3. Technische Vervollkommnung des Nachrichtennetzes (Funk, Fernsehen, Fernschreiben,
Telefon) sowie des Filmwesens werden zu einer Entlastung der City fiihren,

Ein erhohter Flichenbedarf in der City diirfte aus folgenden Griinden angenommen werden: Erhbhter
1. Zentrale Funktionen, die frilher ihren Sitz in den Vorstidten hatten, werden in den Fiiichenbedarf
stadtkern verlegt werden,
2. Das Uberbauungsverhiltnis der Grundstiicke, das sich frilher bis auf 974, belief, wird in
Zukunft héchstens 309, betragen,
3. Die Grundstiicksflichen im Zentrum waren urspriinglich so bemessen, dall geniigend
Freifliche zur Verfigung stand. Im Laufe der Zeit, vorwiegend im 19. und 20. Jahrhundert,
fiillte sich diese vor allem durch Zuwanderung von Betrieben aus den AuBenbezirken
immer mehr an. Dies fiihrte zu den bekannten Unzutriglichkeiten des Zentrums, besonders
hinsichtlich des Uberbauungsgrades. Das Verhiltnis von GeschoBfliche zur StraBenfliche
wurde immer unginstiger, da die niedrige mittelalterliche Bebauung einer solchen von vier-
bis fiinfstockigen Gebiuden wich, chne daB der StraBenraum einen entsprechenden Zu-
wachs erhielt, obwohl der Verkehr ungeheuer stark zunahm. Bei einer Neuplanung ist
die Bebauung von vornherein so vorzusehen, daB der notwendige Freiraum gesichert wird.
4. Einen erhohten Flichenbedarf werden besonders die geplanten Griinflichen erfordern.
Die geplanten groflen und leistungsfihigen innerstidtischen Verkehrsziige werden sich hinsichtlich eines
Mehrbedarfs an Flichen im Gesamtraum der City nicht entscheidend auswirken, da bei einer Neuordnung
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Beagrenzung
der GCity

Zentrales Gewerbe

Kulturpark

Gliederung der City

Verwaltung

des Verkehrs eine groBe Anzahl iiberflissig werdender StraBen entfillt und somit ein Ausgleich herbei-
gefihrt wird.
Da eine prizise Programmstellung in bezug auf eine zu ermittelnde Hektarzahl fir die einzelnen zentralen
Funktionen nicht maglich ist, soll im weiteren folgender Weg beschritten werden:
1. Es ist der natiirliche Raum der City zu ermitteln.
2. Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit dieser Raum den wahrscheinlichen kiinftigen
Anforderungen entspricht.

Der natiirliche Raum der City wird im Norden durch den Lauf der Elbe, im Siden durch den Standort
des Hauptbahnhofes begrenzt. Die Elbe stellt einen landschaftlich gebundenen Abschlufl dar. Uber die
Lage des Hauptbahnhofes, die ein Gegenstand vieler kritischer Erorterungen war, werden im Abschnitt
.. Verkehr" die notwendigen Begriindungen gegeben werden,

Die Begrenzung der City im Westen und im Osten ist flieBender: Im Westen bildet zwar die Eisenbahn-
fiihrung einen raumabschlieBenden Ké&rper, der aber vom Schwerpunkt des Zentrums so weit entfernt
liegt, daB eine volle Ausdehnung der eigentlichen City bis an diesen heran lber den zu erwartenden
Flachenbedarf voraussichtlich hinausgeht. Zwischen City und Bahnstrecke Marienbriicke—Hauptbahnhof
findet daher die Zelle fiir zentrales Gewerbe in Verbindung mit den dazugehorigen Wohnungen ihren
gegebenen Standort. Ansatzpunkte hierfiir sind bereits vorhanden. Sieht man von der Zelle des zentralen
Gewerbes ab, die sich etwa um die Schweriner StraBe bildet, so verliuft die westliche Begrenzung der
City iiber die Ostra-Allee, den Postplatz und den Yerkehrszug zwischen diesem und dem Wiener Platz,
Im Osten wird die Nordsiidverkehrsverbindung Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke—Pirnaischer Platz—
Rathausplatz—Hauptbahnhef die City abschlieBen. Wihrend in Verlingerung des GrolBlen Gartens
zwischen Grunaer und Parkstrafle das zentrale Ausstellungs- und Sportgelinde sich als Kulturpark bis
unmittelbar an diese Verkehrsader heranschieben wird, trennt sie ndrdlich und siidlich davon die City
von vorldufig nicht zu bebauenden Flachen ab.

Wiederum den geschichtlichen Gegebenheiten der Stadt folgend, wird das nérdlich der Johannstralie —
Wilsdruffer StraBe und Ostra-Allee liegende Gebiet den kulturellen zentralen Fupktionen vorbehalten
bleiben. In gleicher Weise wird das zentrale Handwerlk im Raum um die Schweriner StraBe seinen Sitz
finden, wihrend die Verwaltung vom Rathaus ausgehend im Bereiche des Dr.-Kiilz-Ringes und der Ring-
und ChristianstraBe und der Handel zwischen Wilsdruffer Strafle und Dr.-Kiilz-Ring, an der Sidseite der
JohannstraBe und im Zuge der Prager StraBe seinen Standort behalten wird. Eine besondere Bedeutung
kommt in der Innenstadt der Verkehrsfiihrung und den Grinanlagen mit ihren benotigten Flichen zu.
Einzelheiten hierliber sind aus den betreffenden Abschnitten zu ersenhen.

Uber den kinftigen Raumbedarf wurden folgende Uberlegungen angestellt:

Mit der neuen politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Struktur werden sich Umfang, Gliederung und
Arbeitsmethodik der kiinftigen Verwaltungen gegeniiber der Vorkriegszeit grundlegend wandeln, An-
sitze bilden sich bereits heute heraus, z. B, das KWU. Es wire aber utopisch, jetzt schon einen endgiltigen
Zustand vorauszusagen,

In die &ffentliche Verwaltung dirften in Zukunft durch die gesellschaftliche Entwicklung eine Reihe
weiterer Korperschaften iibergehen. Die Verwaltung wird eine den Volkswirtschaftsplinen entsprechende
Konstitution erhalten. Dies diirfte zwar eine organisatorische Vereinfachung, aber eine Erhohung der
unter dem Begriff ,,.Verwaltung® zusammengefaBiten Funktionen zur Folge haben. Dazu koemmt, dali mit
der fortschreitenden Technifizierung eine steigende Mechanisierung in der Gewinnung der Rohstoffe,
der Herstellung der Werkzeugmaschinen und Transportmittel und letzten Endes ein standiges Ansteigen
der Bedarfsgiiterproduktion entstehen wird. Die menschliche Titigkeit wird sich mehr und mehr von
der manuellen zur schépferisch organisierenden Arbeit verlagern. Einen solchen Ansatz finden wir z. B.
in der beginnenden Entwicklung einer operativen statistischen Wissenschaft.

Diese Uberlegung liBt den SchluB zu, daB somit ein Ansteigen der Berufsgruppen moglich ist, die wir
heute schlechthin unter dem Begriff ,,Zentrale Verwaltung" zusammenfassen. Das wiirde bedeuten, dall
ein erhdhter Raumbedarf fir die zentrale Verwaltung gegeniiber dem bisherigen denkbar ist. Auf der
anderen Seite diirften mit der Entwicklung neuer Arbeitsmethoden Verwaltungsvereinfachungen durch-
gefihrt werden, die zugunsten eines geringeren Flichenbedarfes sprechen. Aus dem Fiir und Wider wire
somit zu folgern, daB die frither in Anspruch genommenen Flichen einen Anhalt fiir den kiinftigen Bedarf
geben kénnen.

Die Landesregierung diirfte auch in Zukunft ihren Standort wieder auBlerhalb der inneren Altstadt erhalten.
Rechnet man von der vorher angefiihrten Gesamtfliche fiir Verwaltungsbedarf von 67,14 ha Gescholifliche
die 8,34 ha Gescholifliche der Landesregierung ab, so verbleiben 58,8 ha GescholBfliche. Hierven ist
weiter die Gescholifliche abzusetzen, die sich auf Verwaltungen bezieht, die friher nicht in der inneren
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Altstadt lagen und zufolge ihrer srtlichen Bedingtheit auch zukiinftig nicht dort liegen werden. Diese
sind auf Grund eingehender Untersuchungen ) wie folgt festgestellt worden:

Rechtswesen .............cooneeuuue. atwa 13.7 ha
FINGNIVErWRIURG « . oo o vorss inassin s . i 5.9
RECRIBARN: . v ciinss o3 . = 1.4
REIChSPOSE . ..uuiain e e e i b 0,2
Arbeit und Wirtschaft .............. ; o 3,0
ORISR LU i3 0.6

etwa 24.8 ha

somit verbleiben: etwa 588 ha
—_— { 24.8

etwa 34,0 ha

Unter Zuschlag einer gewissen Sicherheit kénnen somit als Anhalt fiir einen kinftigen innerstidtischen
Bedarf an Geschofiflichen fiir die Verwaltung 35 ha angenommen werden.

Bei einer Nutzung von vier Geschossen entspricht dies bei einer 25%,igen Uberbauung einer Grund-
stucksfliche von etwa 35 ha,

Hierzu ist noch zu bemerken. daB

1. die gemachten Annahmen hinsichtlich der Geschofnutzung und der {iberbauten Fliche
Reserven enthalten,

2. es moglich ist, innerhalb der einzelnen Nutzungsarten der City gewisse Verschiebungen
vorzunehmen (z. B. Flichen fir Verwaltung — Flichen fiir Hotelbauten),

3. gewisse zusitzliche Flichen durch Nutzung der Westseite des Verkehrszuges Postplatz—
Hauptbahnhof fiir Verwaltungsbauten, aber auch filr Geschiftshiuser gewonnen werden
kénnen und dariiber hinaus die im ,,Entwicklungsplan Innenstade'* als Trimmerbegriinung
gekennzeichneten Flichen Reserveméglichkeiten enthalten.

4. Flachen fiir Verwaltungen, die nicht an die City gebunden sind, im librigen Stadtgebiet
ausgewiesen werden kénnen.

Das innerstidtische Gewerbe umfafite frither ohne Gaststitten- und Hotelgewerbe 1594 Betriebe, in
denen 1006 Handwerksbetriebe enthalten waren. Diese Zahl enthielt auch eine grolle Reihe selcher Unter-
nehmen, die sich wohl im Zentrum niedergelassen hatten, aber keinen zentralen Funktionen dienten.
Der prozentuale Anteil des tatsichlichen zentralen Gewerbes it sich nicht mehr feststellen. Er hitte sich
wahrscheinlich auch friher nicht feststellen lassen, da diese Betriebe selbst im einzelnen eine Koppelung
von Verkaufsgeschiften, zentralem Gewerbe und aligemeinem Gewerbe darstellten. Es liBt sich also
aul Grund der vorhandenen statistischen Zahlen kein Anhalt fiir einen kunftigen Bedarf finden. Um eine
gewisse Vorstellung zu erhalten, wurden Schitzungen vorgenommen, die den Bedarf an zentralem Ge-
werbe auf ein Verhaltnis zu dem zentralen Gewerbe in den einzelnen Wohnzellen ven etwa 30 000 Ein-
wohnern zurickfilhren.

Im Zentrum werden die gréferen Unternehmen wahrscheinlich eigene Handwerker beschiftigen und das
zentrale Gewerbe nur in bedingtem Umfange (z. B. bei MNotstinden) in Anspruch nehmen. Fiir die Be-
dirfnisse der Wohnzelle der Innenstadt werden sich die zugehorigen Gewerbe (iber das Gesamtgebiet
der Innenstadt verteilen. Der Wohnstandort im Stadtinnern wird also das innerstidtische zentrale
Gewerbe nur anteilig beanspruchen. Das zentrale Gewerbe wird eine Reihe von spezialhandwerkern,
wie z. B. Instrumentenbauer, Drechsler, Maodellhandwerker, sowie Spezialisten fir den Bedarf landlicher
Betriebe aufnehmen. Ferner gehéren hierzu die im Ansatz bereits vorhandenen Druckereien.

Die gemachten Schatzungen fihrten zu einem Ergebnis von etwa 150—300 Betrieben je nach GroBle mit
insgesamt iber 1000 Handwerkern. Die Abgrenzung des Begriffes ,,Zentrales Gewerbe" ist, wie bereits
erwihnt, keinesfalls eindeutig. Es sollte aber eine kinftige Lenkung dahin gehen, in der Innenstadt nur
solches Gewerbe zuzulassen, das tatsichlich einem zentralen Bediirfnis entspricht, abgesehen von dem
Bedarf der innerstidtischen Wohnzelle.

Durch Markenfabrikate, Reparaturversand usw. wird eher eine Tendenz zur Einschrinkung als zur Er-
weiterung des zentralen Gewerbes zu erwarten sein, aber selbst wenn ein Anwachsen eintreten sollte.
wird es méglich sein, zundchst in der Pirnaischen Vorstadt, die als Reservefliche einstweilen von der Be-
bauung freigehalten wird, aber auch dariiber hinaus in unmittelbarer Nihe des Zentrums, z. B, in der als
Industrie- und Gewerbezelle geplanten Friedrichstadt, Flachen fur das zentrale Gewerbe zur Verfiigung
Zu stellen.

i) Siehe auch FuBnote Seite 42,
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Hotel Eine besondere Gruppe innerhalb des zentralen Gewerbes bildet das Hotel- und Gaststittengewerbe,
Im Jahre 1937 wies Dresden folgende Zahlen fiir Fremdenbetten auf:

1. Hotels ond Gasthofe .00 it aeas 2485 Betten
2. Fremdenheime, Privatzimmer mit Vermietung an Fremde,

TR R TY 4 s i re e b a0 B M 2 o R e 18 .. 1603
3, Stidtische Jugendherbergen (1930) ........ e DA - 597 .

L6385 Betten

Da Dresden in Zukunft wahrscheinlich nicht stirker als frither als Fremdenstadt in Erscheinung treten
wird, diirfte die angegebene Zahl von Betten (1937) zweifellos einem zukinftigen Bedarf hinreichend
nachkommen.

Auch in der kommenden Zeit wird sich ein Teil der Hotels auBerhalb des Zentrums befinden, z. B. WeiBer
Hirsch, Gegend des Neustidter Bahnhofs, Ernst-Thalmann-Flatz, Waldpark usw. Der Hauptstandort wird
aber auch in Zukunft im Zentrum liegen. Durch die Beziehungen zum Hauptbahnhof werden der Wiener
Platz und die in die Stadtmitte fiihrenden StraBen das vornehmliche Bereich der Hotelstitten darstellen.
Kleine Hotels und Pensionen diirften voraussichtlich von den wirtschaftlicher arbeitenden und grofieren
Komfort bietenden GroBhotels abgeldst werden.

Der Umfang der im Zentrum sich kenzentrierenden Hotels erscheint mit zwei Drittel des Gesamtbestandes,
d. h. mit etwa 3000 Betten, hoch genug eingeschitzt. Dieser Zahl entspriiche ein Flichenbedarf von etwa
100 000 gm GeschoBfliche bei 35 gm Hotelgescholiflache je Bert.

Fremdenverkehr Durch die zunehmende Verbesserung des Verkehrs, z. B. durch Motorisierung, Schnellbahnen usw., dirfte
rweifellos ein Teil ven Ubernachtungen der Besucher aus GroBraum und Land entfallen. Da sich aulBler-
dem die Zah! der Einwohner Dresdens verringert hat und auch geringer als 1939 bleiben soll, so daB sich
auch die Anzahl der privaten Reiseanlisse vermindern wird, diirfte ein geringerer Bedarf an Ubernach-
tungen als 1939 angenommen werden,

Die steigende Anteilnahme der breiten Schichten der Werktitigen am kulturellen Leben wire jedoch als
Grund fiir einen zunehmenden Hotelbedari anzusehen.

Bei der Gegeniiberstellung des Fiir und Wider kann man die Vorkriegszahlen als Héchstzahlen zugrunde
legen. Da diese Zahlen fiir den kiinftigen Hotelbedart aber eher zu hoch als zu niedrig liegen, da ferner
mit der Entwicklung der Motorisierung die Anerdnung nicht im Zentrum gelegener Hotels an Berech-
tigung gewinnt, bleibt es einer zukiinftigen Entwicklung tiberlassen, nicht benotigten Flichenanteil fur
Hotels als Reserve zum Ausgleich mit anderen Flichen fir zentrale Funktionen in Anspruch zu nehmen.

Restaurants, Die Frage der Cafés und Restaurants Ist hinsichtlich des notwendigen Umfanges an Baulichkeiten in erster

Gaststitten | inje eine Frage der Lebensgewohnheiten. Man veranschauliche sich z. B. die Verhiltnisse in gewissen
europiischen Stidten, wo sich ein weit graBerer Teil des privaten Lebens als bei uns im Caféhaus abspielte.
Eine sowjetische Untersuchung fithrte im Ergebnis zu dem Bedarf von 25 Cafés und 8 Restaurants auber
den benstigten Speisehallen fiir 500 000 Einwohner, Feststellungen in Deutschland ergaben weitaus hohere
Zahlen an Gaststitten fiir die gleiche Bevélkerungszahl. Die bisherigen deutschen Zahlen erscheinen fiir
die kiinftigen Verhiltnisse reichlich hoch, weil zweifellos die Cafés und Restaurants durch die Errichtung
betrieblicher Klubriume an Bedeutung verlieren werden.

Fiir die speziellen Verhaltnisse in der City ist folgendes zu beriicksichtigen:

1. Der Bedarf fiir die Fremden kann unmittelbar durch die zum Hotelbetrieb gehorenden
Wirtschaftsraumlichkeiten auBer Ansatz gebracht werden. Letztere werden praktisch
auBer den Gisten einen groBen Teil drtlicher , Laufkundschaft” befriedigen.

2 \Wie es sich bereits in der Praxis gezeigt hat, werden Kaufhiuser fiir ihre Kundschaft Gast-
und Erfrischungsriume einrichten. Das gleiche gilt fiir Verkehrsanlagen, wie Bahnhofe usw.

3. Fiir regelmifigen Besuch von Wirtschaften stehen der Bevolkerung die ortlichen Gast-
stitten in den einzelnen Wohnzellen zur Verfiigung. Die Verselbstindigung der Wohn-
sellen wird bewirken, daB diese Wirtschaften an Bedeutung gewinnen werden.

4, Hieraus ergibt sich, daB der Raumbedarf in der City sich vor allem auf Spezialwirtschaften
bezieht. z. B. Tanzcafés, Gaststitten mit Kabarett und Attraktionen, Gaststitten mit
Pflege nationaler Besonderheiten usw.

Schitzt man. daB unter Beriicksichtigung der Hotel-, Warenhaus- und Bahnhofswirtschaften etwa 3 Groli-
gaststitten und 10 mittlere Gaststitten bené&tigt werden, so diirfte damit die obere Grenze des Bedarfs
umrissen sein. Der Raumbedarf derselben kann in den reichlich bemessenen Flichen fir Hotels und in den
Flichen des Geschiftsviertels als mitenthalten angenommen werden.
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Fiir Handel und Verteilung befanden sich im Verhaltnis zum ehemaligen Gesamtbestand in der Innenstadt: Handel und

Verteilung
1009, aller Kaufhduser,
etwa 509 der GroBhandlungen und Kontore,
. 3092 aller Einzelhandelsgeschifte,
379 aller Arzte,
o 75% aller Rechtsanwilte.

Durch die zu erwartenden Strukturinderungen, wie sie im vorhergehenden beschrieben wurden, ist in
Zukunft damit zu rechnen, daB die fiir Handel und Verteilung genutzten Flichen nicht wieder im fritheren
Umfange bendtigt werden.

Wie es sich als gegeben erwies, hinsichtlich der gesamten City von dem natirlichen Standort auszugehen,
5o gilt in bezug auf die einzelnen Funktionen das gleiche.

Wihrend die Verwaltung oder eine Kulturveranstaltung von vornherein fast nur zielgerichtet aufgesucht
wird und es sich in erster Linie darum handelt, diese giinstig zu erreichen, wird der Warenverkauf dort
seinen besten Platz finden, wo ein starker Verkehrsstrom vorhanden ist. Dies gilt insbesondere fiir den
Warenverkauf in der City, wo vor allem nicht alltiglich notwendige Bediirfnisse — im Gegensatz zu den
Zentren der einzelnen VWohnstandorte — befriedigt werden.

Es gilt also, in diesem Falle den beiden innerstadtischen Hauptverkehrsstromen zu folgen, d. h., der Ost-
westverbindung Pirnaischer Platz—Postplatz, der Nordsiidverbindung Stadtmitte—Hauptbahnhof,

Die Ostwestverbindung ist durch den Zug JohannstraBe—Wilsdruffer Strafle gegeben, dessen MNordseite
vom Kulturviertel gebildet wird. Das Geschiftsleben wird sich also an der Siidseite entwickeln. Der Ver-
kehrszug erhilt aus diesem Grunde an der Siidseite eine besondere AnliegerstraBe.

In Nordsiidrichtung laufen drei Verbindungen:
a) der Verkehrszug Pirnaischer Platz—Rathaus—Hauptbahnhof,
b) der Verkehrszug Seestralle—Prager Strafe,
c) der Verkehrszug Postplatz—Hauptbahnhof,

Der erstere dient im wesentlichen dem Durchgangsverkehr und tangiert nur das Zentrum. Auch die
Verbindung Postplatz—Hauptbahnhof begrenzt im wesentlichen die City. Sie dient jedoch nicht vor-
wiegend dem Durchgangsverkehr, sondern dem innerstidtischen Verkehr zwischen Postplatz und Haupt-
bahnhof, Zwischen diesen beiden StraBen — die Stadtmitte mit dem Hauptbahnhof verbindend — soll
die Prager StraBe als vorwiegende FuBgingerverbindung den Charakter einer Kauf- und Ausstellungs- Kaufstrafe
straBe erhalten. Die Prager StraBe kann fiir den Fahrverkehr entbehrt werden, da dieser durch die beiden
vorgenannten Verkehrsziige voll aufgenommen werden kann. Sie wird also im besonderen Malle einem
beschaulichen und auswihlenden Kaufbetrieb beachtlichen Anreiz geben. Hervorzuheben ist ihre Be-
deutung fir den vom Hauptbahnhof kommenden Fremden sowie fiir den kurzen Aufenthalt nehmenden
Durchreisenden. Es kristallisieren sich also als Verkaufszentren die Siidseite der Johannstralie—Wilsdruffer
StrafBe, das Viertel zwischen Wall- und SeestraBBe sowie die Prager Stralle heraus, Diese folgen dabei gleich-
zeitig dem geschichtlichen Werdegang. Hierbei wird dem Charakter nach die Prager Stralie berwiegend
dem Verkauf auserlesenen Komforts dienen, wihrend in den anderen beiden Schwerpunkten der all-
gemeine Handel sich niederlassen wird.

Der zentrale Warenverkauf wird auBerdem die ortlichen Bediirfnisse der im Zentrum wohnenden Be-
vélkerung befriedigen, so daB besondere Einrichtungen fir diese entfallen. Die Tendenz zur Beschrinkung
von zentralem Handel und zentraler Verteilung auf seine spezifische Bestimmung liBt die vorerwihnten
Gebiete als vollkommen ausreichend erscheinen. Sollte aus heute nicht iibersehbaren Griinden dennoch
eine Ausweitung liber dieses MaB erforderlich werden, so bieten sich durch Anordnung von Laden im
stidlichen Abschnitt der Verkehrsverbindung Postplatz—Hauptbahnhof, entlang der Schweriner StraBe sowie
im Zuge der Verkehrsverbindung zwischen ParkstraBe und Bahnhof Mitte ausreichend Méglichkeiten.

Eine gewisse Anzahl von Liden wird sich auch zwangsliufig im Zusammenhang mit dem zentralen Ge-
werbe entwickeln,

Den geschichtlichen Traditionen und Gegebenheiten folgend wird das Kulturviertel ndrdlich des Raumes Kulturviertel
des Verwaltungs- und Handelsviertels, d. h. zwischen JohannstraBe—Wilsdruffer Strafe—Ostra-Allee und
Elbe, seinen Standort erhalten. Ansatzpunkte finden sich bereits in der Kunstakademie, dem Johanneum,
der ehemaligen Hofkirche, dem Zwinger. Das im Randgebiet des Kulturzentrums liegende Verwaltungs-
gebiude der Polizei und das am Rathenauplatz stehende Bankgebdude passen sich dem Kulturviertel an.
Mit der sich vermindernden Sorge um die materiellen Bediirfnisse des Lebens, mit der Verwirklichung
einer hochautomatischen Produktion und der damit eintretenden Liquidierung des Unterschiedes zwischen
physischer und geistiger Arbeit wird das kulturelle Leben gewaltig an Bedeutung gewinnen. Fir das
Kulturzentrum ist daher gegeniiber den VYorkriegsverhiltnissen ein wesentlich erweiterter Raum in der
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Planung vorgesehen worden. Neben den bestehenden Gebduden, wie Zwinger, Schauspielhaus usw.
werden hier zentrale Klubhauser der Massenorganisationen, Gebiude fiir Sammlungen, Theater, Konzert-
hiuser unter anderen zu errichten sein. Deshalb werden Wohn- und Geschiftshiauser in dem Gebiet
zwischen Rathenauplatz und Zwinger nicht wieder errichtet werden. Die Planung sieht eine Erweiterung
des Kulturviertels bis zur Marienbriicke vor. Die funktionelle Einbeziehung des Kulturparks zwischen
Lennéstralle und RingstraBle gibt die Moglichkeit, besondere Kulturveranstaltungen durchzufiihren.
Gewisse Kulturgebiete werden ihren Standort zwangslaufig aullerhalb der City erhalten. Hierzu gehért in
erster Linie der Standort der Technischen Hochschule, der sich in der geplanten Erweiterung des alten
Gebietes siidlich des Zelleschen Weges entwickeln wird. Eine Reihe zentraler Fachschulen soll jedoch un-
mittelbar am Rande der Innenstadt vorgesehen werden, so z. B. im Griinzug langs der Giintzstralie, wo
sich die Kunsthochschule als Ansatzpunkt bereits befindet,

Daneben werden kulturelle zentrale Funktionen auch auBlerhalb der City dort verbleiben, wo sie bereits
glinstig gelegen sind und wo es sich darum handelt, vorhandene Baudenkmale und Gebiude einem zeit-
gemiBen Zweck zuzufiihren, wie z. B. das Japanische Palais am Karl-Marx-Platz.

AuBerhalb des Kulturzentrums werden auch Lichtspielhiuser aus praktischen Erfordernissen heraus ihren
Platz erhalten. Mit der Vervollkommnung der Lichtspieltheater in den einzelnen Wohnzellen wird der
Typ des zweitklassigen Vorstadtkinos verschwinden. Die Filmvorstellungen in den Aullengebieten werden
ihre Bedeutung, die sie durch die Zerstorung des Zentrums bekommen haben, erhalten, wenn nicht sogar
erweitern. Dies wird Hand in Hand gehen mit einer Verbesserung des Films in bezug auf Inhalt und tech-
nische Wiedergabe.

Daneben werden im Zentrum vor allem Lichtspielhduser sein, die dem Bediirfnis der Besucher der City
Rechnung tragen, Ur- und Erstauffiihrungen dienen, fiir spezielle einmalige Erfordernisse (Sondervorfih-
rungen) benotigt werden und spezielle Dauereinrichtungen darstellen, z. B. Kinderkino.

Mach den statistischen Ermittlungen entfiel in den Jahren 1935 /36 ebenso wie im Jahre 1948 in Dresden
auf den Kopf der Bevélkerung im Monat knapp eine Filmvorstellung. Der kiinftige Bedarf an Kinoplatzen
fir die Stadtbezirke wird verschieden, stets aber bedeutend hoher als bisher geschitzt. Eine vertretbare
Annahme diirfte je 1 Kino mit 400 und 1 Kino mitc 800 Plitzen fiir die Zelle von 30 000 Einwohnern sein.
Daneben werden in der Innenstadt 5—&6 GroBkinos mit durchschnittlich je 1500 Platzen benotigt. Fiir diese
Kinos diirften sich giinstige Standorte am Hauptbahnhof, am Postplatz, in der Gegend Ring—Prager Stralle,
am Pirnaischen Platz, Ausstellungsgelinde, im Kulturviertel sowie an den Verkehrsziigen Postplatz—Haupt-
bahnhof und Pirnaischer Platz—Hauptbahnhof finden.

Der zentrale Kulturpark mit Ausstellungs- und Sportgelinde, Sporthalle und Kongreligebiaude zwischen
Grunaer und ParkstraBe ist verkehrsmilBig auBerordentlich giinstig fiir Massenverkehr von allen Stadtteilen
her erschlossen. Er wird einerseits die Tradition fortsetzen und erweitern und andererseits fir Dresden
grofziigige Ausstellungsméglichkeiten bieten. Das Hygienemuseum wird mit seinem Standort folgerichtig
eingebunden. Andererseits ist an die vorhandene ligenkampfbahn und das Arnoldbad anschliefiend eine
den stirksten Anforderungen gewachsene zentrale Anlage fiir sportliche GroBveranstaltungen vorgesehen
worden. Der Kulturpark bildet einen Ubergang von der Griinfliche des GroBen Gartens zum Zentrum
und bindet letzteres in die Stadtlandschaft ein.

Auf Grund vorstehender Untersuchungen ergeben sich somit innerhalb der rund 410 ha umfassenden Innen-
stadt folgende anteilige Flichen:

1. Verwaltung und Hotels, Gaststitten usw. (etwa 35 ha und etwa 10 ha) .. etwa 45 ha
ol T ET R LT LT ] R S R SR R e S B SR O v 19
3. Kulturviertel einschlieBlich Theaterplatz ... ... 0 iniiiiiiieinrinains .. 50
g 0 L1t g e T R L S s PR W KRl s e e ST : 5 60
5. Bestehendes Gewerbe einschlieBlich Westkraftwerk ............. i & -
6. Zentrales Gewerbe, Wohnstandorte, Reservefliche (Trimmerbegriinung) v H
7. Griinflichen, teilweise mit Einzelgebiuden ...........ccoviviiiinnn, > 50 ,,
8. StraBen und Plitze einschlieBlich 26er Ring......... ccivivininninns " 80
9. Autobusbahnhof in Griinfliche, sowie Abrundung..... e e e e - 5

etwa 410 ha
Parkplatze sind anteilig in den einzelnen Flichen enthalten.

Als Anhaltspunkt fiir den umbauten Raum der Innenstadt ergeben sich 6 Millionen cbm, bei einer mittleren
Uberbauung der Flichen fiir Verwaltung, Handel und Verteilung, Hotels usw. von 259, einer mittleren
Uberbauung des Kulturviertels bis 157, des zentralen Ausstellungs- und Sportgelindes bis 8",, der Wohn-
und Gewerbeflichen im Mittel bis 20, (reine Waohngrundstiicke jedoch nach § 100, Abs. 2 des Siachsischen
Baugesetzes),
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VIIl. DER GRUNFLACHENAUFBAU

Die Vielseitigkeit der Landschaft, die iiber die Stadt verteilten geschichtlichen Parkanlagen und 6ffentlichen Allgemeines
Griinflaichen, die sich bis an die Stadtmitte heranschiebenden Privatgirten machten Dresden zu einer

Stitte gartnerischer Kultur, zu einer Gartenstadt. Trotz der vielen Vorziige war das innerstidtische Griin-

wesen durch verfehlte stidtebauliche Planungen und Bodennutzungen ungesund und zu einem Griin-
flichenproblem geworden. Die Entwicklung vom Bauland her brachte ein unorganisches Zusammen- Flichenstadt
wachsen zu einer Flachenstadt mit all den Nachteilen fiir die Bevolkerung. Die Wohnbezirke mit geschlos-

sener Bauweise waren freiflichenarm. Die Folge davon war, daB sich eine liber alles Landschaftliche und
Bodengegebene hinwegsetzende Vorortbewegung entfaltete, um dem Drang nach freier und gesunder
Wohnlage, dem Ruf nach Kleingirten, Grinanlagen und dem fehlenden Freiraum am Haus nachzukommen.

Dieser baulichen Fehlentwicklung wurde nicht Einhalt geboten durch die Bildung riumlich begrenzter und Fehlentwicklung
Uiberschaubarer ¥Wohn- und Arbeitsstandorte. Die FlichenzerstGrungen der 5Stadt geben die einmalige
Maglichkeit, das bestehende Griinproblem durch eine weit vorausschauende bauliche und riaumliche Auf-

lockerung zu losen. Die Schaffung eines lebendigen, von den Bediirfnissen der Stadt ausgehenden Stadt-
landschaftsraumes wird dadurch verwirklicht,

Die Grin- und Freiflichen sind im besonderen das Spiegelbild der kommunalpolitischen und sozialen Arbeit Neuordnung
in der Stadt und der sie umgebenden Landschaft. Sie sind der Ausdruck einer umsichtigen Bodenpolitik als

Grundlage fir die Freiraumplanung. Der stidtebauliche Griinflichenplan sieht daher eine Neuordnung des

gesamten Griinwesens einschlieBlich der Land- und Forstwirtschaftsflichen in den AuBenbezirken und den
EinfluBgebieten der Stadt vor. Die Absicht ist daher, die funktionellen Forderungen und Verflechtungen

des gesamten Stadtorganismus harmonisch zu ordnen. Der Griinflichenplan ist das Ergebnis eingehender
Untersuchungen und Bestandsaufnahmen, entwickelt aus der vorhandenen Griinsubstanz und der stidte-

baulichen Konzeption auf das Stadtganze gesehen.

Der innerstadtische Grinflachenaufbau ist ein Teil des Gesamtaufbaues des Landschaftsraumes mit dem Ziel, Landschaft
die Natur durch eine zu schaffende aufgelockerte Stadtform bis in das Innere des Stadtorganismus hinein-

zufihren. Die geologische Zusammensetzung und die verschiedenen Bodenbeschaffenheiten sind ent-
scheidend fiir den so vielseitigen und abwechslungsreichen Landschaftsaufbau. Den groBlen zusammen-
hiangenden Waldgebieten nérdlich der Elbe auf Sand und leichten Béden stehen die Gebiete im siidlichen

Raum mit guten Bodeneigenschaften und einer landwirtschaftlichen und gartenbaulichen Nutzung gegen-

uber. Die Stadt steht unter dem EinfluB der sie umgebenden Landschaft, die einen wesentlichen Beitrag fiir

die Schonheit und Durchgrinung und die Erholung der Bevolkerung bildet.

Das unorganische Zusammenwachsen und die planlese Entwicklung auBBerhalb des stidtischen Raumes ver- Landschaltsschutz
dringte die Landschaft und zerstorte das natirliche biologische Gleichgewicht, Die landschaftlich schénsten
Gebiete — die Loschwitzer Berghange, die hochgelegenen Gelindeflichen von Zschertnitz, Ricknitz,
Flauen und Leubnitz — sind leider zu bevorzugten Wohngebieten auf zum Teil bestem landwirtschaftlichen
Boden geworden und haben durch ihr bauliches Durcheinander der Landschaft groBBen Schaden zugefiigt.
Durch landschaftsgestalterische MaBnahmen, durch Bauverbote und Beschrinkungen in der ErschlieBung
neuer YWohngebiete sind Vorkehrungen fiir eine bauliche und landschaftliche Neuordnung getroffen worden.
Im Raumentwicklungsplan ist neben baulichen Abrundungen nach der Landschaft zu stehender Wohngebiete
eine Aufhebung zahlreicher bestehender Bebauungspline zum Schutze der Landschaft und der guten hoch-
prozentigen, landwirtschaftlich genutzten Béden vorgenommen worden. Hierunter fallen besonders die
Berghange und Uferlandschaften entlang der Elbe. Diese werden durch bauliche Bereinigungen und grof-
zilgige Grinpflanzungen als nichstliegender Erholungsraum der Stadt und Ausgangspunkt der inner-
stadtischen Durchgriinung ausgebildet.

Die Stadt verfiigt im Norden iber ein ausgezeichnetes Erholungsgebiet — die Dresdner Heide —, das sich Dresdner Heide
im weiten Bogen von der Neustadt (iber Kurort Weiler Hirsch bis Biihlau als ein zusammenhingendes
Waldgebiet hinzieht.

MNach den noch nicht abgeschlossenen Untersuchungen der Landesplanung soll im Norden unter Aus- Aufforstung
nutzung der vorhandenen Waldbestinde ein geschlossener Waldgiirtel angelegt werden. Die vom Bors-
berggebiet ausgehende Waldzone verliuft iiber Dittersbach, Fischbacher Wald, Ullersdorf, Dresdner

Heide, Klotzsche, Dippelsdorf, Moritzburg bis Radebeul. Zwischen Reichenberg und Wilschdorf wird der

Anschluf} an das Waldgelinde des Friedhofes ., Junge Heide' geschaffen. Auf dem Heller, wo durch die Heller
Abholzungen sehr starke Sandverwehungen und Dinenbildungen entstanden sind, wird durch eine Auf-
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forstung der fiir andere Nutzungsarten ungeeigneten Flichen eine Windschutzpflanzung durchgefihrr,
um die Voraussetzungen fiir einen Wohnstandort und eine gartenbauliche Nutzung zu schaffen. Die
Kahlschlige entlang der Autobahn, die in diesem Gebiet verlauft, sind zur landschaftlichen Einbindung
wieder aufzuforsten. Der Waldgiirtel zwischen Dresdner Heide, Hellergelinde und Friedhof ,,Junge Heide"
ist als Windschutzpflanzung und zur Klimaregelung fiir viele Teile der Neustadt notwendig.

Im Siiden treten die Waldgebiete weit zuriick, Dafiir gewinnen die der Dresdner Landschaft eigenen Tiler
mit ihren kleinen Bachliufen, mit ihrem Baum- und Strauchwuchs an Bedeutung fiir den Landschaftsaufbau.
Dieser siidliche Raumabschnitt mit einer ausgesprochenen landwirtschaftlichen Nutzung ist in seinem
gesamten GroBgriinaufbau unbefriedigend.

Eine riumliche Gliederung durch Hecken, Waldflichen und Einzelbiume ist fiir dieses Gebiet geplant. Der
rwischen der Stadt und dem inneren Waldgiirtel gelegene Hohenzug — etwa im Zuge der Kohlenstrafle —
soll auf der Nordseite gleichzeitizg mit der Auffiillung der alten Lehmgruben aufgeforster und auf der Siid-
seite mit Obstbiumen bepflanzt werden. AuBerdem fiihrt die Landesplanung Untersuchungen dariiber
durch, inwieweit im Siiden zwei geschlossene Forststreifen in Anbindung an die bereits vorhandenen
Bestinde fiir die Klimaregelung und als Windschutzpflanzung verwirklicht werden konnen. Der der Stadt
am nichsten gelegene innere Waldgiirtel soll sich von Pirna, iiber Dohna, Borthen, auf den Hohenricken
von Babisnau, Golberode, Rippien bis zum Poisenwald erstrecken und zu einem Erholungsgebiet werden.
Vom Poisenwald wird durch weitere Aufforstungen die Verbindung iiber CoBmannsdorf, Somsdori nach
dem Tharandter Wald hergestelit.

Als duBere, siidlich gelegene Waldzone wird die Verbindung der Waldflichen ven Miihibach-Haselich,
Wilischgebiet, Dippoldiswaldaer Heide, Talsperre Malter, Tharandter Wald angestrebt. Im VWesten der
Stadt ist, um den Waldgiirtel zu schlieBen, zwischen Freital, Kesselsdorf und Oberwartha eine weitere
Aufforstung vorgesehen worden. Ein weitgespanntes Netz von Wander- und Radwegen soll diese Wald-
gebiete in enge Beziehungen zur Stadt bringen.

Diese Raumaufgliederung durch Grofigriinpflanzungen trigt dazu bei, die im Laufe der Jahrzehnte der
Landschaft zugefiigten Schiden auszuheilen. Sie soll eine Ertragssteigerung der Landwirtschaft herbei-
fiihren und die Erhelungsméglichkeiten fiir die Allgemeinheit erweitern,

Durch die Verbauungen und nicht zuletzt durch Bodenspekulationen war es vor 1945 nicht maoglich, die
Stadt mit einem zusammenhingenden Griinsystem zu durchziehen, riumlich aufzugliedern und dadurch den
Stadtkern mit der Landschaft zu verbinden. Die &ffentlichen groBzigigen Griinanlagen blieben deshalb in
der Hauptsache Einzelobjekte in den AuBenbezirken mit aufgelockerter Bauweise, wo sie von den dicht-
besiedelten Wohngebieten oftmals zu weit entfernt waren. Besonders in den stark lUberbauten Gebieten
der jetzt zerstorten Kernstadt, |ohannstadt, Pirnaischen, Wilsdruffer und Oppellvorstadt war die Griin-
durchsetzung unbefriedigend. In den nicht zerstorten Gebieten der Antonstadt und in Lébtau sind die Er-
holungsflichen unzureichend, so daB in diesen Wohnstandorten noch grofiziigige Freiflichen ausgewiesen
werden missen.

Die Gesamtfliche der &ffentlichen Griinanlagen betrug im Jahre 1945 rund 430 ha, ohne die Staatsforst-
gebiete. Der GroBe Garten als grofite Anlage steht dabei im Vordergrund. Bringt man die Griinanlagen
in Verbindung mit der Einwohnerzahl und zieht Vergleiche mit anderen Stidten, so ergibt sich nach vor 1945
angestellten statistischen Untersuchungen auf den Kopt der Bevslkerung an offentlichen Grinflichen

z. B. in Frankfurt... 84 gm Barlin..... . 46 gm
. 1 72 qm Dresden ... 16 qm.
Im Gebiet der dichten Bebauung entfallen nach dieser Berechnung auf den Kopf der Bevolkerung
in Frankfurt,.. 27 gm Berlin ....:. 5 gm
Kéin ..... . 21 gm Dresden ... 16 gm.

Die Durchschnittszahl von 16 gm kann aber nicht als Grundlage angesehen werden, da nach den durch-
gefiihrten Berechnungen viele dichtbesiedelte Stadtteile eine weit geringere Quadratmeterzahl auf den
Kopf der Bevolkerung aufwiesen. Die unginstige Dresdner Verhaltniszahl ist vor allem darauf zuriick-
sufiihren, daB die Grenzen der Stadt sich bis 1945 im wesentlichen mit denen der Bebauung deckten.

Diese Erkenntnisse zwingen zu einem neuen Grinflichenaufbau. Ausgehend von der stidtebaulichen
Grundforderung, die Stadt in riumlich selbstindige Lellen aufzugliedern und zu Stadtbezirken zu vereinen,
ergibt sich eine aufgelockerte Stadtform. Das die einzelnen Zellen voneinander trennende Umlagerungs-
griin, z. B. Erholungsgriin, Nutzgriin, land- und forstwirtschaftliche Flichen u. a. wird somit zur Grundlage

90




W SLUB

Wir fihren

des gesamten Griinsystems. An den vorhandenen Grinbestand, an Griinanlagen und Parks, Kleingarten und
private Anlagen und an landschaftliche Gegebenheiten wird angebunden. Der Griinaufbau in dieser grof}-
ziigigen Weise ist keinesfalls als Ziergriin zu betrachten, sondern als Freiflichenerhaltung und Land-
schaftsgestaltung. Durch eine solche biclogisch bedingte Raumaufgliederung und Einlagerung der ein-
zelnen Zellen in groBe Griinriume wird die bisher von der &ffentlichen Griinanlage ausgehende Grin-
politik auf den Freiraum verlagert, der je nach den Bediirfnissen zu Erholungsanlagen, zu Anlagen fiir Sport
und Kultur, zu Nutzgriinanlagen und land- und forstwirtschaftlichen Flichen verwendet werden kann. Die
Griinverbindungen dienen auch zur Aufnahme von Baulichkeiten und Einrichtungen, welche fiir die ein-
zelnen Zellen und dariiber hinaus fiir den 5S5tadtbezirk notwendig werden.

Das Griinsystem gestattet eine gute Durchliiftung der gesamten Stadt. Die Elbe als dauerndes Auflockerungs-
band, das den Stadtraum durchzieht und die Dresdner Landschaft formt, bildet den Ausgangspunkt. Bisher
fehlende groBziigige, architektonische und landschaftsgestalterischeVerbindungen von Stadt und Strom bis hin-
ein in die Gebiete der Johannstadt, Pirnaischen und Wilsdruffer Vorstadt, von Blasewitz biszum Ostragehege
sowie die Gestaitung des Neustidter Ufers sind geplant, An den Elbehingen und zwischen Marienbriicke
und dem baulich unerfreulichen Gebiet des Pieschener Winkels sollen umfassende Begrinungsmalinahmen
getroffen werden.

Der GroBle Garten bildet innerhalb der Stadt den grolien landschaftlichen Schwerpunkt, von dem ein viel-
filtiges Griinnetz ausgeht, Zwischen Blirgerwiese und Grunaer StraBe wird dieser landschaftliche Raum bis
an die Ringanlagen zwischen Rathaus und Pirnaischer Platz herangefiihrt. Von da aus erfolgt eine Fort-
fiihrung der Griinverbindung in das zwischen JohannstraBe, Wilsdruffer Stralle und Elbe gelegene Kultur-
viertel bis ins Ostragehege. Eine direkte Griinverbindung vom MNeumarkt nach der Briihlschen Terrasse
wird iiber eine aufzufiillende Fliche angestrebt. Eine breite Ringanlage umschlieBt die innere Kernstadt
von dem ehemaligen Gondelhafen am Rathenauplatz bis zu den Zwingeranlagen., Vom Zentrum in die
AuBenbezirke fithrende Hauptverkehrsstrafen werden von Griin begleitet. Besonders hervorzuheben ist
die Anlage einer bisher vollstindig fehlenden Griinverbindung nach Lébtau im Zuge der RosenstraBe.
Dieser Griinzug findet seine Fortsetzung zwischen Tharandter Strafe und WeiBeritzufer bis zum Plauen-
schen Grund. Die Bahnanlagen werden entlang der Wiener Strafe und AmmonstraBe unter Verwendung
von Trimmerschutt zur Anlegung von Schnellbahn-Gleisanlagen und einer damit verbundenen Schutzgrin-
abpflanzung geplant. Von der Park- und GellertstraBe ist eine Griinverbindung entlang der Lennéstrafie und
Giintzstralle bis zum Sachsenplatz unter Einbeziehung des Eliasfriedhofes vorgesehen. Hervorzuheben ist
der geplante Griinaufbau zwischen Kébesplatz und Japanischem Palais, zwischen Blasewitz und Briicke der
Einheit (Kithe-Kollwitz-Ufer).

Das Griin entlang der Chemnitzer StraBe, zwischen dem Industrie- und Wohnstandort, schafft vom Haupt-
bahnhof eine Verbindung bis nach Plauen und Freital. Entlang der ReichsstraBe wird ein Grinzug bis zu den
im Siiden gelegenen landwirtschaftlichen Gebieten vorgesehen. Vom Groflien Garten her wird eine Grin-
verbindung iber den Ernst-Thilmann-Platz nach Zschertnitz—Mockritz, in sudlicher Richtung unter Ein-
beziehung des geplanten Hochschulgebietes und des geplanten Botanischen Gartens, geschaffen. Ein weiterer
Griinzug verliuft vom GroBen Garten in dstlicher Richtung bis Laubegast, Leuben, Zschachwitz. Ein dritter
erstreckt sich von der Karcherallee ber den Waldpark bis zur Elbe. Vom Griinstreifen entlang der Glintz-
strafe verliuft zwischen HolbeinstraBe und Diirerstrafle eine Verbindung bis zum Pehlandplatz.

Die zwischen Laubegast, Leuben und Kleinzschachwitz vorhandene Flutrinne ermoglicht eine raumliche
Trennung der Wohngebiete,
Das Netz der groBBen Griinziige wird durch kleinere Griinstreifen weiter unterteilt.

Meben der Auflockerung durch groBe Griinzige erfolgt eine bauliche Auflockerung in den einzelnen YWohn-
zellen. Die sich dadurch ergebende Weitriumigkeit in der Anordnung der Bebauung bringt eine Durch-
griinung der Wohn- und Arbeitsstandorte mit sich. AuBer Flichen fiir Girten innerhalb der Wohngrund-
stiicke werden Flichen fiir Kleingarten, Zusatzgirten, Kleinobstgirten innerhalb der Auflockerungsstreifen
angeordnet. Das die Wohnungen umschlieBende Gartengriin wird somit NMutzgriin fir die Bewohner. Durch
das in GrofBigartenriaumen zusammengefalite Wohnstadtgriin im Zusammenhang mit dem Umlagerungsgrin
wird sich ein organischer Griinaufbau von der kleinsten Wohneinheit aus entwickeln. Durch eine solche
Stadtlandkultur, die eine sparsamste Art der GriinlanderschlieBung darstellt, wird der Bedarf an offent-
lichen Griinanlagen ganz betrichtlich herabgemindert. Die neue Art der erwihnten Nutzgrinflachen wird
von dem einzelnen Bewohner getragen, so dall der Gemeinde keine besonderen Kosten entstehen,

Die Hausgirten, die Flichen fiir Sportanlagen, das Erholungsgriin bei den Klubhausern der Massenorgani-
sationen und die groBen Griinflachen der Schulen, Krankenhiuser und anderer offentlicher und privater
Anlagen bis zu den Nutzgriinflichen der Neubauern werden bei der kiinftigen Grinplanung von ausschlag-
gebender Bedeutung sein.
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Wir fihren Wissen,

Bei der Ausweisung der Freiflichen und der Bedarfsermittiungen ist die Griinauflockerung im grofien von
den offentlichen Griinanlagen zu trennen, die den wirklichen Bedarf in den einzelnen Waohneinheiten zu
decken haben. Der das gesamte Stadtgebiet umgebende landschaftlich ausgebaute und erschlessene Erholungs-
raum und auch das die einzelnen Wohnzellen umschlieBende landwirtschaftliche Umlagerungsgriin, die
Wilder, Felder und Wiesen sind, soweit sie nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit der Wohnstadt
stehen und den Zweck als ausgesprochene Erholungsanlage fiir die Bewohner bilden, nicht fiir den mengen-
mifBigen Anteil an Griinanlagen auf den Kopf der Bevolkerung zu betrachten. Ausgehend von dem wirk-
lichen Bedarf an o&ffentlichen Erholungsanlagen fiir Sport, Kultur und Schulen fiir eine 5000 Einwohner
fassende Zelle ist eine Flichenausweisung erfolgt, nach der die Entfernung von durchschnittlich sechs bis
zehn Gehminuten — je nach Zweck der Anlage — nicht fiberschritten wird. Bei Kinderspielplatzen mit
Sandkisten fiir das Spielkind von 2 bis 6 Jahren soll die Entfernung zur Wohnung moglichst kurz sein. Alle
fiir eine Wohnzelle erforderlichen Griinanlagen sind innerhalb der Weohneinheit bzw. in das sie umgebende
Umlagerungsgriin in Verbindungsgriinstreifen zu verlegen. Auf den Kopf der Bevélkerung sollen nach den
durchgefilhrten Ermittlungen in den einzelnen Wohnzellen 14—16 gm EW an ©ffentlichen Grinanlagen
entfallen, nicht eingerechnet die innerhalb der Wohnsammelparzellen gelegenen Erholungsanlagen. Bei der
Einbeziehung und Zusammenfassung der Wilder, Parkanlagen, Griinanlagen, Grinverbindungen, Sport-
anlagen und Kleingirten innerhalb der Stadtgrenze betrigt der Anteil je Einwohner rund 75 qm.

Die vorhandenen Dauerkleingirten, die einen groBlen Bestandteil des Griinaufbaues ausmachen, gingen aus
der Forderung der Bevolkerung der dichtbebauten Wohnstandorte nach Girten hervor. Im Jahre 1939
waren 302 ha Kleingirten vorhanden bei einer Quadratmeterzahl von 4,6 EW Die jetzt vorhandenen Klein-
garten gliedern sich in:

1. vorhandene Dauerkleingarten,

2. vorhandene Kleingirten, die als Daueranlagen ausgebaut werden sollen,

3. geplante Dauerkleingartenanlagen,

4, Anlagen, die auf kiinftigem Bauland liegen.

Im allgemeinen sollen die vorhandenen Kleingirten als Daueranlagen ausgebaut werden, auch dort, wo sie
als grofle Griinkerne innerhalb der Baugebiete zu liegen kommen. Bei den unter 4. genannten handelt es sich
um vereinzelte kleinere Anlagen, deren Erhaltung infolge Durchfihrung stideebaulicher Planungen nicht
méglich ist. Durch die anzustrebende aufgelockerte Bauweise mit den kleinen Gartenflichen am Haus wird
sich der kiinftige Bedarf wesentlich herabmindern, so daB die jetzt ausgewiesenen Flichen ausreichend sind.

Dresden ist Mittelpunkt des deutschen Erwerbsgartenbaues und eng mit der Entwicklung des sichsischen
Gartenbaues verkniipft. In der Elbtalwanne hat sich ein beachtlicher Garten- und Obstbau entwickelt, Die
guten Anbauverhiltnisse haben zur Ansiedlung von iber 400 Gemiisegartenbaubetrieben im Dresdner
Raum bei einer Betriebsgrofle von je 1 bis 2 ha gefiihrt.

Die Spezialkulturen von Azaleen, Kamelien und Eriken waren von jeher ein besonderes Kennzeichen des
Dresdner Gartenbaues, Fiir den AuBenhandel bildeten gerade diese Spezialgirtnereien ein sehr gutes und
ertragreiches Exportgeschift fiir Dresden. Die Hauptanzuchtsgebiete sind Laubegast, Leuben und Dabritz.
Die Baumschulen nehmen einen bedeutenden Raum ein. Die Bezeichnung ,,Dresdner Rosen™ ist zu einem
Begriff geworden. Die Rosenschulen haben die Strehlener und Leubener Gegend bevorzugt. Fir die all-
gemeine Volkswirtschaft ist es notwendig, daB Neuanlagen und Erweiterungen auf diesem Gebiet besonders
gefordert werden,

Der Gemiisebau soll sich in Kaditz und Omsewitz, wo schon groBziigige Ansidtze vorhanden sind, in zu-
sammengefaBten Gebieten weiter entwickeln. Uber die bestehenden Girtnereien hinaus wurden 400 ha
Girtnereiland ausgewiesen. Ferner werden die liber das siidliche Stadtgebiet verteilten Neubauernhdfe in
girtnerische Nutzung fir die Versorgung der Bevolkerung ibergehen.

Durch die Neuordnung der kiinftigen Mutzungsbestimmung des Bodens und durch Baulandbeschran-
kungen werden die landwirtschaftlichen Flichen innerhalb des Stadtgebietes dauernd Freiraum fur die Er-
nihrung der Stadt bleiben. Von der Landesplanung werden Untersuchungen iber die Ausweisung von
Garten- und Obstbaugebieten im Gesamtraum GroB-Dresden durchgefiihrt.

Neben den ruhenden Gewissern des Carolasees, Palaisteiches, Zwingerteiches bilden die innerhalb des
Stadtgebietes gelegenen natiirlichen Gewisser der Elbe, WeiBeritz, PrieBnitz, des Lockwitz- und Kaitz-
baches mit ihrer wieder zu schaffenden Uferlandschaft einen wesentlichen Bestandteil der Griinverbin-
dungen. Durch Fernhalten der Bebauung von den Ufern, durch bauliche Bereinigungen, durch Begrinungs-
maBnahmen und die Anlage von Uferwegen sollen sie zu Erholungs- und Auflockerungsgebieten innerhalb des
gesamten Raumes werden. lhr biologischer und landschaftlicher Wert ist durch Gesunderhaltung threr Quell-
und ZufluBgebiete zu sichern. Die Bebauung entlang der Prielinitz mufl im Laufe der Jahre beseitigt werden, um
an dieserStelle eine natiirlicheVerbindung von der Elbe nach den im Norden gelegenen'Waldgebietenzu ermag-
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lichen. In allen Fillen ist die Wiederherstellung eines der Landschaft angepalBiten FluBbettes durchzufithren.
Fiir die Weilleritz sind seitens des Kommunalwirtschaftsunternehmens Energie- und Vasserversorgung
Untersuchungen im Gange, Staustufen anzulegen zur Gewinnung von Energie, was eine Belebung der
Landschaft fiir das Lobtauer Gebiet bedeutet, Quellgebiete sind im Stadtbereich die Wiesenflichen in
Laubegast, an der Saloppe und in Hosterwitz. Die Quellgebiete in Leubnitz-Meuostra und im Nordwesten
der Stadt haben fiir die Trinkwasserversorgung keine Bedeutung mehr.

Die meisten StraBen sind mit den verschiedensten Laub- und Obstbiumen bepflanzt, die wesentlich zur
Begriinung beitragen. Im Jahre 1944 waren rund 60 000 Laubbiume mit etwa B0 zum Teil seltenen Arten
— davon 8000 Obstbiume — vorhanden. Der Bestand an GroBbaumen ist durch den Krieg stark zuriick-
gegangen, in den letzten Jahren aber zum Teil wieder erginzt worden. Diese GroBgriinpflanzungen inner-
halb der StraBen bilden mit den offen zu gestaltenden Yorgirten Grinverbindungsstreifen im kleinen und
tragen zur Bildung des Stadtlandschaftsraumes bei. Ob Reihen- oder Einzelbaumbepflanzung ist eine Frage
der stidtebaulich-architektonischen Gestaltung des vorhandenen Raumes. Die Biume sind in ausreichemde
Entfernung von dem Verkehrsraum und dem Baukorper zu stellen.

Die Stadt verfiigt iiber gute Sportplatze, von denen die llgenkampfbahn in Verbindung mit dem Arnoldbad
und das Heinz-Steyer-Stadion im Ostragehege als gréoBte Anlagen zu nennen sind. Durch die Trimmer-
auffiillungen im Ostragehege werden weitere Sportplitze in Verbindung mit einer Kunsteislaufbahn und
einer Radrennbahn geschaffen. Viele kleine, oft landschaftlich schén gelegene Sportplitze sind in den Aullen-
bezirken vorhanden. Trotz alledem reichen diese Platzanlagen nicht aus. In der Neustadt fehlen 2 grofle
Sportanlagen, wofiir der Alaunplatz und das Hellergelinde vorgesehen sind. Eine fiir die Landeshauptstadt
notwendige Grofisportanlage mit einem Fassungsvermogen bis 80 000 Persenen scll in dem zentralen Sport-
gelinde zwischen Rathaus und dem GroBen Garten untergebracht werden. Die bereits vorhandenen Ansatz-
punkte, die llgenkampfbahn und das Arnoldbad und im Zusammenhang damit die GroBgriinflichen des
GroBen Gartens und die Biirgerwiese, geben die Voraussetzung fiir diese in zentraler Lage zu schaffende
GroBsportanlage. Die gilinstigen Verkehrsanbindungen dieses Gebietes bilden die Grundlage fiir die Ab-
wicklung eines Massenverkehrs. Das nahegelegene Ausstellungsgelinde wird Hallen- und KongreBigebiude
fiir sportliche Veranstaltungen aufnehmen.

Vor allem fehlen Sportanlagen und -plitze in Verbindung mit Schulen, Ausgehend von der zu der einzelnen
Zelle gehorenden Grundschule ist bei allen Planungen in Verbindung oder in unmittelbarer Nahe der
Schule eine Sportplatzanlage ausgewiesen.

In den Griinverbindungsstreifen bietet sich die Moglichkeit zur Unterbringung von zusatzlichen Sport-
plitzen, Spielwiesen, Liegewiesen, Tennisplatzen, Kindergirten, Planschbecken u.a., wodurch die Frei-
flichen wirtschaftlich und nutzbringend ausgewertet werden. Auf den Kopf der Bevdélkerung kam im
Jahre 1945 3,2 qm Sportplatz- und Spielfliche, die nach der neuen Planung auf 6,5 qm erhoht worden ist,

Zu den bereits vorhandenen Anlagen im Stadtgebiet wird fir den Stadtbezirk (30 000 Einwohner) eine
Badeanlage als Hallenbad in Verbindung mit Griinanlagen zu erstellen sein. Dariiber hinaus ist fiir die Wohn-
zelle (5000 Einwohner) im Rahmen der allgemeinen Sportanlagen eine Badeanlage mit Dusch- und Vannen-
biadern vorzusehen,

Die Dresdner Freibider mit ihren zum Teil groBen Freiflichen reichen vor allem in der Neustadt nicht aus,
Meue Anlagen werden daher zweckmilBig in Verbindung mit den Hallenbiadern geplant.

Durch die Zerstorungen ist ein groBer Teil der unbefriedigenden Schulverhiltnisse in bezug auf den Freiraum
aufgehoben worden. Bei den jetzt vorhandenen Schulen ist — soweit dies durch die Zerstdrungen bzw.
durch unbebaute Grundstiicke mbglich war — eine Erweiterung des Schulgartengelandes und des Spiel-
platzes in Erwidgung gezogen worden. Bei den neu zu errichtenden Schulen in den einzelnen Wohnzellen
wird das ausreichende Schulgartengriin eine entscheidende Rolle spielen. Die Schulen werden so angeordnet,
daB fiir den Schulweg moglichst keine Verkehrsiiberschreitungen notwendig sind und die Schule vom Kind
durch FuBwege erreicht werden kann. Fiir die Freiflichenausweisung ist unter Anlehnung an die Verfigung
der Landesregierung vom 10. Mirz 1947 fir jede Klasse 200 gm Schulgarten vorgesehen worden.
Besondere Schulen — wie z. B. Fachschulen u. a. — sind in einem breiten Griinstreifen vom Stiibelplatz
bis zum Sachsenplatz geplant. Gleichzeitig soll ein Teil des Gebietes an der Blrgerwiese in gunstiger
Lage zum Hauptbahnhof fiir zentrale Schulen und Bildungsstatten benutzt werden.

Die Technische Hochschule wird zu einer groBen einheitlichen Hochschul-5tadtzelle unter Einbeziehung
des Gelandes ostlich der Bergstralle und siidlich des Zelleschen Weges erweitert.

Neben Sportplitzen ist in einem vom GroBen Garten nach Zschertnitz verlaufenden Grinzug die Neu-
planung des Botanischen Gartens vorgesehen.,

Die Neuordnung der Krankenhausgebiude der Stadt Dresden ist eine dringend zu |Ssende Aufgabe. Der
Krankenhauskomplex Johannstadt liegt verkehrlich, klimatisch und griinplanerisch giinstig. Fiir die spitere
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Zukunft muB an eine Verlegung des Friedrichstidter Krankenhauses gedacht werden, da die Friedrichstadt
— bedingt durch die giinstigen Verkehrsverhiltnisse (Schiffahrtswege, Eisenbahn und gute Straflen-
anschliisse) — eine reine Industrie- und Gewerbezelle bilden wird. Die ungiinstige Lage des teilzerstorten
Lébtaver Krankenhauses — zwischen den Bahnanlagen des Sidwestens und hart an einer stark befahrenen
HauptdurchgangsstraBe gelegen — erfordert eine Neuorientierung des Krankenhauses. Als Standorte fir
neue Krankenhiuser sind Flichen im Norden und Sidosten Dresdens sowie im Zschonergrund in Erwagung
gezogen worden. Fiir Spezialkrankenhausanlagen werden in gilinstig gelegenen Gebieten auBierhalb der
Stadt Flichen ausgewiesen.

Polikliniken und Ambulanzen sind bereits im Abschnite ,,Wohnen' erwihnt. Die Polikliniken fiir die Stadt-
bezirke werden in der kiinftigen Entwicklung mit & Abteilungen ausgestattet.

Zur klaren Trennung von Wohn- und Industriestandorten sind groBere Griinabschirmungen um die
Industrieflichen gelegt. Der Aufbau der Industrie selbst verlangt neben einer Griindurchsetzung zugleich
eine innere Verbindung mit der sie umgebenden Landschaft. Die innerhalb der Wohnstandorte gelegenen
Arbeitsstitten belistigender Art werden durch pflanzliche Umrahmungen in das innerstadtische Grin-
und Freiflichensystem eingebaut.

Die Verlegung des Zoologischen Gartens aus dem GroBen Garten ist erforderlich infolge der ungesunden
Klima- und Bodenverhiltnisse fiir die Tiere sowie der beschrinkten Abmessungen des jetzigen Standortes,
In dem sich weit in die Neustadt vorschiebenden Waldgelinde der Dresdner Heide soll auf einer Fliche von
etwa 300 ha eine der groBziigigsten Zooanlagen errichtet werden. Die topographische Struktur des Ge-
lindes laBt interessante Gestaltungsmdglichkeiten zu.

Im Siden und Westen der Stadt bestehen ungeeignete Bodenverhiltnisse fiir Friedhofsanlagen (Lehm, Ton,
Grundwasser — lange Verwesungszeiten). Rechts der Elbe sind infolge leichter sandiger Boden die besten
Voraussetzungen gegeben. Im Stadtbereich befinden sich 33 Friedhofe mit einer Gesamtfliche von 168 ha.
Die Hauptfriedhéfe Dresdens werden in Zukunft der Heidefriedhof, der Tolkewitzer Friedhof und der
Nordfriedhof sein. Die meisten Friedhéfe werden zur Zeit schon das viertemal belegt. Flir die stadte-
baulichen Planungen ist es erforderlich, daB eine Stillegung iiberalterter Friedhdfe vorgenommen wird.
Bei den Dresdner Friedhofen wird teilweise keine geschlossene Griberfelderwirtschaft betrieben.

Die Feuerbestattung hat vom Jahre 1930 bis zum Jahre 1948 bis zu 4007, zugenommen. Das Verhiltnis der
Erdbestattungen zu den Feuerbestattungen schwankte in den Jahren 1947—1948 je nach der Lage des Fried-
hofes zwischen 30—609, der Gesamtbestattungen. Die an keine besonderen Bodenarten gebundene Feuer-
bestattung bietet auBerordentlich viele stidtebauliche Vorteile.

Die Durchfiihrung der zukiinftigen Neuordnung in bezug auf die Entwicklung der Erd-und Feuerbestattungso-
wie der unzutriglichen Bodenverhiltnisse hat zur Folge, daB eine Reihe von Friedhdfen stillgelegt werden mulf,
Im Siiden der Stadt wire ein Friedhof erforderlich, Dies stéBt jedoch wegen schlechter Bodeneignung
auf Schwierigkeiten. Im Zuge der stidtischen Grofraumplanung ist im Siidosten der Stadt, in der Gegend
von Prohlis—Niedersedlitz, ein Friedhof auf Gelinde mit kiesigem Untergrund geplant.

Fiir die Unterbringung der Schuttmassen sind auf den Elbewiesen entlang des Kithe-Kollwitz-Ufers und
der Magdeburger Strafe im Ostragehege bis zur Hochwasserlinie groBe Gebiete zur Auffillung ausgewiesen
worden. Kleinere Schwerpunkte innerhalb der Stadt, unter anderem die llgenkampfbahn, sind zur Unter-
bringung weiterer Schuttmassen geplant. Dariiber hinaus sollen die in den Gebieten Racknitz, Lschertnitz
und Plauen gelegenen und abgebauten Lehmgruben als Auffiillflichen verwendet werden, um den natiirlichen
Gelindeverlauf wiederherzustellen. Diese Auffiillungsgebiete im Siiden der Stadt an einem ausgesprochenen
Nordhang eignen sich ganz besonders fiir Aufforstungszwecke, als Windschutzpflanzung und Erholungsraum
fir das zwischen Hauptbahnhof und Miinchner StraBe gelegene Wohngebiet.

Der Aufbau der Stadt verlangt Beschrinkungen auf einzelne Gebiete. Die fiir die nichsten Jahrzehnte fur
einen Wiederaufbau und eine Beriumung nicht vorgesehenen Flichen sollen nach erfolgter Einplanierung
begriint werden, z. B. die Pirnaische und Wilsdruffer Vorstadt. Diese Flichen sollen mit den fiir diese Boden
geeigneten Pioniergehdlzen (Erlen, Espen, Akazien, Birken u. a.) bepflanzt werden. Diejenigen Flichen inner-
halb der Stadt, die als Griinverbindungsstreifen oder Griinanlagen auf ehemaliges Baugebiet zu liegen
kommen, werden mit einer Mutterbodenschicht von rund 0,30 bis 0,40 m Stirke iberzogen, um auf diese
Weise schnell die Voraussetzungen fiir ein gesundes Pflanzenwachstum zu erreichen, Durch die Humusierung
wird einevoriibergehende Aufforstung zur Bildung eines sich selbst entwickelnden Blitterhumus iiberfliissig.
An Stelleder bisherigen Milllablagerungsstittensind liber die Stadt verteilte Miill- und Schlammaufbereitungs-
anlagen geplant, wo unter Zusatz von Triimmerschutt und Kalk Abfallstoffe und Nihrstoffe zu einem
bakterienreichen aufbauenden Diingerhumus nutzbringend ausgewertet werden. Dariiber hinaus sind
Projekte fiir die Verwertung der Abwisser auf auBerhalb der Stadt gelegenen landwirtschaftlichen Flachen
mit sandigen Boden in Bearbeitung.
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IX. DER VERKEHR

Die Planung des Verkehrsnetzes basiert auf Untersuchungen von Funktionen des Stadtorganismus, die

beruhen
1. auf den Beziehungen der Stadt zum umgebenden Raum, also zu Deutschland, Sachsen und

dem Grolliraum Dresdens,

2. auf den Beziehungen, die sich aus der inneren Struktur der Stadt, also ihren Wohn- und
Industriestandorten, Versorgungseinrichtungen, aus dem Kontakt der einzelnen Verkehrs-
arten untereinander (Schiffahrt, Eisenbahn, StraBenverkehr) und anderem ergeben.

Die sich hierauf beziehende allgemeine Strukturforschung geht der Aufstellung des eigentlichen Verkehrs-
planes voraus. DaB der Verkehr riickwirkend in einem gewissen Grade Einfliisse auf oder Verinderungen
in der Struktur hervorruft, ist eine bekannte Tatsache, fiir die das Beispiel der sich an Verkehrswegen
niederlassenden Geschifte kennzeichnend ist.

Die Entwicklung des Verkehrsnetzes schreitet alse Zug um Zug mit der Gesamtplanung fort und kristalli-
siert sich, sowie diese festeres Geprige erhilt, zwangsliufig heraus. Hat also die Gesamtplanung im ganzen
oder in einzelnen Teilen festere Gestalt gewonnen, kann dem Stadtgebiet durch das Verkehrsgeriist ein
konkreter Grundrili gegeben werden.

Das Verkehrsnetz umfaBt, liBt man den Luftverkehr auBer acht, vom Starren zum Elastischen gegliedert,
folgende Verkehrswege:
1. WasserstraBen.

2. Eisenbahnen.
3. Straflen und Wege.

VWasserwege:

Durch die ausgebaute Verbindung mit dem Westen Deutschlands iber den Mittellandkanal, der bei Magde-
burg die Elbe erreicht, durch die Verbindung zur Oder ber das Markische WasserstraBlennetz, durch die
projektierte Verbindung zum Lausitzer Braunkohlenrevier bei Senftenberg, durch den geplanten Ausbau
eines leistungsfihigen Kanalweges von der Elbe zur Ostsee und durch den Verkehr mit der Tschecho-
slowakei stellt die Elbe eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen in Mitteleuropa dar. Die feststellbare
Tendenz, den billigen Wasserweg gegeniiber anderen Verkehrsmitteln mehr als bisher zu benutzen, lafit
eine wachsende Bedeutung des Wasserverkehrs erwarten.

Durch den geplanten Niedrigwasserausbau der Elbe und die Méglichkeit der Beigabe von ZuschuBwasser
sollen die Schiffahrtsverhiltnisse unterhalb und oberhalb der Saalemiindung wesentlich verbessert werden.
Es ist anzustreben, daf durch eine soliche Regelung auch oberhalb der Saalemiindung der Verkehr mit
700-to-Kihnen mit 3/ Ladefihigkeit bei kleinstem Wasserstand ermoglicht wird.

Die kleinen Dresdner Hifen, die sich vor allem unterhalb der Marienbriicke befinden, waren vem Jahre
1874 an dem stark zunehmenden Elbeverkehr nicht mehr gewachsen.

Auch der 1876 fertiggestellte Dresden-Neustidter Hafen und die 1882 bis 1884 erweiterten Dresden-Kai-
anlagen (Packhof) reichten fiir die Anforderungen des Umschlages bald nicht mehr aus, so daB in den
Jahren 1891—1895 ein weiterer groBzligiger Hafen in Dresden-Friedrichstadt gebaut wurde. Ein glnstiger
Umstand ergab sich dadurch, daB gleichzeitig mit der Anlage des Hafens die Bahnanlagen geplant und gebaut
wurden,

Um das tiber das Gelinde abflieBende Hochwasser wirksam abfiihren zu konnen, wurde gleichzeitig mit dem
Hafen eine 300 m breite Flutrinne durch das Ostragehege angelegt.

Die Gesamtlinge des Hafens betragt 1100 m, das Hauptbecken miBlit 800 m Linge bei 150 m Breite. Die
12 m hohen Kaimauern sind insgesamt 2200 m lang. Ihre Oberkante liegt 30 cm iiber der Hochwasserlinie
von 1845, die Sohle 2,4 m unter dem MNiedrigwasserstand von 1904

Am Siidwestende des Hafens liegen die Gleisanlagen des Hafenbahnhofes.
Tankschiffe werden durch unterirdische Rohrleitungen von den Liegeplitzen unterhalb des Hafens in die
fanklager fiir Mineralle an der Bremer und Hamburger StraBie entleert.

Unter den Giitern, die im Friedrichstidter Hafen umgeschlagen werden, nehmen die hochwertigen Pro-
dukte einen besonderen Platz ein. Hierzu gehéren vor allem Getreide, Mehl und Mihlenerzeugnisse. Die
Hafenmiihle hat bisher im allgemeinen den Anforderungen mit ihrer Kapazitit entsprochen, es ist jedoch
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zufolge des neuen Bebauungsvorschlages fiir die Friedrichstadt im Gelinde des zerstorten Ostragutes
gentgend Fliche flir Erweiterungen vorhanden.

Fiir den Umschlag fiir Obst, Gemiise und andere Lebensmittel wird die in der Planung zwischen Bremer
StraBe und Hafenspeichern einerseits sowie Hafenmiihle und Ollager andererseits auf dem Gelinde der
jetzigen Friedhofe einen giinstigen Standort findende geplante GroBmarkthalle besondere Bedeutung ge-
winnen. Neben Lebens- und GenuBmitteln werden Papier, Metalle, Erze. Steine und Erden, Textilien,
chemische Erzeugnisse und Stiickgiiter umgeschlagen. Der Umschlag von Kohle ist begrenzt.

Flir den Holzumschlag kommt der Friedrichstidter Hafen weniger in Betrache, zumal erwartet werden muB,
dafi sich kinftig die Holzverarbeitung in groBeren Betrieben an geeignete Lagerplitze anschlieBen wird.
Aus wirtschaftlichen und technischen Griinden ist mit einem Wiederaufbau der ehemaligen Speicher, die
der Zerstérung durch den Krieg anheim fielen, zu rechnen. Sie geniigen den derzeitigen Anforderungen.
Ein groBeres Fassungsvermdgen kann durch Aufstockung erreicht werden, so daB eine spitere Liquidierung
des Ausschiffungsplatzes Altstadt ermdglicht werden dirfte.

Mit einer Hafenerweiterung ist nach der im November 1948 zwischen der sichsischen Hafenbetriebsgesell-
schaft, dem Stadtplanungsamte und der Planungsgemeinschaft GroBraum stattgefundenen Besprechung
nicht zu rechnen. Eine eventuelle Leistungssteigerung des Hafens, die insbesondere durch die Planung, der-
zufolge die Friedrichstadt als reine Gewerbezelle vorgesehen wird, notwendig werden kann, soll durch
Verbesserung der technischen Betriebseinrichtungen erreicht werden.

Der Hafen ist zur Zeit an das Strallenverkehrsnetz durch den Fligelweg, die Magdeburger StraBe und die
WaltherstraBe angebunden. Die letztere stellt insbesondere auch unter Hinsicht auf den Anschlull der
Schlachthofbriicke und die Filhrung der StraBenbahn eine ungiinstige Verbindung zur FriedrichstraBe dar,
In der Neuplanung ist daher, das Gelinde des bisherigen zerstorten Ostragutes durchschneidend, eine
ziigigere Anbindung vorgesehen worden,

Die Liegeplitze der Personendampfer (VWeille Flotte) sollen nach Auskunft der sichsischen VWasserstralien-
direktion auch weiterhin dort verbleiben. Unmittelbar dem Wasserverkehr dienen die Schiffswerften in
Ubigau und Laubegast.

Um umfangreiche Flichen der Stadtteile um Ubigau, die bei htherem Elbhochwasser iiberschwemmt
wurden, hochwasserfrei zu legen, wurde nach dem 1. Weltkriege die Kaditzer Flutrinne in der jetzt
bestehenden Form angelegt.

Eisenbahn:

Die Linienfiilhrung der Eisenbahn im 5tadtgebiet Dresden, insbesondere auch die Lage der Bahnhofe, ent-
spricht der geschichtlichen Entwicklung. Zwar wurden im Zuge der Neuplanung umfangreiche Unter-
suchungen tber die Eisenbahnverhiltnisse in Dresden angestellt, wie z. B. solche iiber eine Tunnelstrecke
der Freiberger Linie, iiber eine Linie nach MNorden iiber den Pillnitzer Elbhang, liber eine Schleife der
Tharandter Strecke durch die Siidvorstadt und andere mehr, die aber als Ergebnis im wesentlichen die Bei-
behaltung der bestehenden Strecken hatten.

In den Anfingen der Entwicklung der Eisenbahn vor etwa 100 Jahren wurde jede Bahnlinie als selbstindig
in sich abgeschlossenes Vorhaben durchgefiihrt. Die Forderung eines Durchgangsverkehrs wurde erst in
spaterer Zeit geltend gemacht. Der fehlende Zusammenschlull der einzelnen Linien ist noch an den Bahn-
hofen an der Stelle einstiger Endbahnhofe, die am ehemaligen Stadtrand lagen, erkennbar,

In Dresden entstanden als Endpunkte solcher Linien 5 derartige Bahnhofe:

1. Der Leipziger Bahnhof,

Entstehungsjahr 1839 auf dem heutigen Giterbahnhofgelinde an der Leipziger Strafe.
2. Der Schlesische Bahnhof,

Entstehungsjahr 1845 an der Stelle des heutigen Meustidter Bahnhofes.
3. Der Bohmische Bahnhof.
Entstehungsjahr 1848 auf dem Gelinde des heutigen Hauptbahnhofes.
4. Der Tharandter Bahnhof.
Entstehungsjahr 1855 auf dem Gelinde des heutigen Kohlenbahnhofes.
5. Der Berliner Bahnhof.
Entstehungsjahr 1875 im Gelinde des jetzigen Rangierbahnhofes Dresden-Friedrichstadt,
Der Bohmische Bahnhof wurde zum Hauptbahnhof ausgebaut.

Die Funktionen des Berliner Bahnhofes wurden mit dem Ausbau des Hauptbahnhofes von diesem lber-
nammen,

Der1891 im Bau begonnene Rangierbahnhof Dresden-Friedrichstadt konnte18%4in Betriebgenommen werden.
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Mit der Inbetriebnahme der Siidhalle des Hauptbahnhofes wurde 1895 der Béhmische Bahnhof aufgegeben,
Im folgenden Jahre konnte der Abstellbahnhef mit Ortsgliterbahnhof Altstadt und den ExpreBgut- und
Postgleisen dem Verkehr iibergeben werden. Nach der Fertigstellung des Hauptbahnhofes im April 18%8
wurde sofort mit dem Umbau des Meustidter Bahnhofes begonnen, der bereits im Mai 1901 mic allen
zugehorigen Anlagen rechts der Elbe beendet werden konnte.

So ergibt sich im grofien gesehen nunmehr eine Lage der Stadt Verkehrs-
verbindungen

1. an der wichtigen Mordsiidverkehrsverbindung Berlin—Dresden—Prag—Wien—Balkan,
daneben an der Verbindung Hamburg—Leipzig—Bodenbach,

2. an der Ostwestverbindung Wrozlaw—Gorlitz—Dresden—Chemnitz—Hof—Regensburg—
Miinchen,

WVon diesen Verbindungen zweigen in Dresden die Linien Riesa—VWurzen—Leipzig und Meien—Dobeln—
Leipzig mit Fortsetzung nach Halle, Magdeburg, Thiiringen und Woestdeutschland ab. Im GroBraum
Dresden folgen die Eisenbahnlinien der historischen Entwicklung des GrundstraBennetzes sowohl laings
des Elbtales als auch senkrecht dazu.

Wie bereits erwihnt, haben umfangreiche Untersuchungen der Reichsbahn ergeben, dall es trotz zahl-
reicher abweichender Vorschlage richtig ist, die geschichtlich entstandene Linienfiihrung weiterhin bei-
zubehalten, Auch in der Entwicklung der Stadtstruktur haben sich Verkehrseinrichtungen, Gewerbe-
standorte und anderes mit dem Wachstum der Bahn entwickelt und mit ihr so verflochten, daB es nicht
ohne weitgehende Stérung des Stadtgefiiges moglich ist, die Eisenbahnanlagen grundlegend zu verindern.

Einen umfangreichen Fragenkomplex nimmt in diesem Zusammenhange der Standort des Hauptbahnhofes Hauptbahnhof
ein. Wenn auch zweifellos eine Reihe von Argumenten fir das schon von Prefiler 1850 aufgeworfene

und neuerdings wieder diskutierte Projekt eines Hauptbahnhofes an der Stelle des jetzigen Bahnhofs

Mitte sprechen, ist die umstrittene Lage des Hauptbahnhofes nach vielen Untersuchungen der Reichsbahn-

direktion Dresden, derfriitheren Zentralverwaltung fiir Verkehr, Berlin, und des Stadtplanungsamtes Dresden

nunmehr dahingehend geklirt worden, daB der Hauptbahnhof als Schwerpunkt fir alle Linien an seiner

bisherigen Stelle bestehen bleibt. Er wird mit hochliegenden Bahnsteigen und einem besonderen Emp-

' fangsgebidude nordlich des heutigen Baues ausgebildet werden.

Mit dern Festhalten am bisherigen Standort des Hauptbahnhofes bleibt die Orientierung des Stadtgebietes

in seiner bisherigen historischen Form erhalten. Im einzelnen sind folgende Grilnde fiir die Beibehaltung

des Hauptbahnhofes mallgebend:

1. Die Gegebenheiten des Stadtganzen werden auch in Zukunft zwei D-Zug-Haltestellen, je eine in der
Altstadt und Meustadt erfordern. In diesem Falle liegt der Hauptbahnheof an seiner jetzigen Stelle
gunstiger, als an der des Bahnhofes Mitte.

Es entfallen anteilig von der Bevélkerung in das Einzugsgebiet des

Hauptbahnhofes .................. . eve @EWR 559
Bahnhofes Neustadt . ...... o0 cmmaas S .
Bahnholex MITER i .ou i viviivmeawes S R i A

Nur ein Bahnhof in Dresden Mitte hitte weder fiir die Bahn noch fiir die Reisenden verkehrsmilige
und wirtschaftliche Vorteile. Er hitte Machteile, indem Reisende, die nach Dresden-Neustadt wollen,
1,7 km iiber die Briicke, die nach der Gegend des jetzigen Hauptbahnhofes wollen, 2,2 km bis zum
grofBten Wirtschafts- und Geschaftsviertel zuriickzulegen hatten.

Schwierigkeiten in der Beférderung von ExpreBgut, Gepick, und eine Mehrbelastung der Strallen
und der Strallenverkehrsmittel wiren die Folge.

2. Der Hauptbahnhof an der Stelle des Bahnhofes Mitte hitte den Nachteil, da@ die Verbindung von
Pirna—Dresden und Dresden-Hauptbahnhof—Tharandt fehlte, die fiinf- bis sechsmal starker benutzt
wird, als die Verbindungen Radeberg—Tharandt und Radeberg—Cossebaude, die liber Bahnhof Mitte,

. aber nicht liber Dresden-Hauptbahnhof méglich sind.

3. Die Lage des Hauptbahnhofes an der Stelle des Bahnhofes Mitte hitte beengte Raumverhaltnisse
zur Folge, zu denen besonders die nahe Lage der Elbe fiihrt.

4. Die Beibehaltung des Hauptbahnhofes in seiner jetzigen Lage ermoglicht es, wie schon erwihnt, die
innere Struktur der Stadt zu erhalten. Eine Anordnung des Hauptbahnhofes an Stelle des Bahnhofes
Mitte ergibe einen Umbau des Grundrisses der Innenstadt mit seinen Nahverkehrsanlagen, ein lang-
jahriges Unternehmen, das fiir den Aufbau Dresdens sich sehr hinderlich auswirken miBte,

5. Bei der Lage des Hauptbahnhofes an Stelle des Bahnhofes Mitte wiirden grdlBere Schwierigkeiten
hinsichtlich der Anlage eines neuen leistungsfihigen Betriebswerkes entstehen.
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6. Die Kosten der Verlegung des Hauptbahnhofes an die Stelle des Bahnhofes Mitte diirften ungleich
groflere sein als die fiir den Ausbau und Umbau des jetzigen Hauptbahnhofes.

Uber die sich aus der Lage des Hauptbahnhofes ergebenden Konsequenzen fiir die Gestaltung des Wiener
Platzes wird im Zusammenhang mit dem StraBennetz einzugehen sein.
Die kiinftige hohe Lage der Bahnsteige hat den Wegfall der ,,Hohen Bricke" westlich des Bahnhofes

zur Folge. Wie der Ubersichtsplan zeigt, ist hiermit jedoch eine Beeintrichtigung des StraBendurchgangs-
verkehrs nicht verbunden.

Bahnhof Mitte und Bahnhof MNeustadt bleiben in ihrer bisherigen Funktion auch weiterhin bestehen.
Die Untersuchungen iiber den Hauptbahnhof bilden einen Teil der Untersuchung iiber simtliche im
Stadtgebiet liegenden Bahnanlagen.

Der Hauptbahnhof hatte 1939 eine Belastung von 324 Reiseziigen, von denen
220 endeten
220 begannen
und 84 mit Aufenthalt durchfuhren.

Bei den 84 durchfahrenden Ziligen handelte es sich um
40 Ziige Pirna—Meillen
12 ZLige Berlin—Bodenbach
8 Zige Wrozlaw—Minchen
24 Ziige Leipzig—Dresden—Bodenbach.

Hierbei entfielen auf die Mordsiidverbindung 12 Schnellziige,
auf die Ostwestverbindung 8 Schnellziige.

Im Zusammenhang mit dem Hauptbahnhof stehen die PlanungsmaBnahmen der Eisenbahn, die in Reick
zwischen Strehlener Kirche und Miigelner StraBle eine grofiziigige neue Abstellanlage der Bahn vorsehen,
die zu einer neuen Betriebs- und Verkehrsgestaltung fihren soll. Bei Durchfihrung dieser Planung wiirde
das jetzige Bahngelinde an der Mossener Briicke zum grofien Teil frei, da die kinftigen Gleisanlagen an
der Zwickauer StraBe nach ihrer Bereinigung einen bedeutend schmaleren Streifen fiir die dort vor-
gesehenen Vorortgleise, Ferngleise, Giitergleise mit Uberholungs-, Bedienungs- und Zugbildungsgleisen
beanspruchen werden. Die Planung hat sich mit der Frage beschifrigt, das im Bereich dieser Anlagen
befindliche Paketpostamt mit seinen Gleisanlagen gleichzeitig nach dem Betriebswerk Reick zu verlagern.

Innerhalb der Neuordnung der Bahnanlagen wird der Kohlenbahnhof voraussichtlich in Wegfall kommen
und zunidchst einer Freifliche Platz machen.

Mit der Umgestaltung bzw. dem leistungsfihigen Ausbau des Bahnhofes Dresden-Friedrichstadt soll die
Cossebauder Strecke im Rangierbahnhof neu verlegt werden. Hierbei bedingen die Gefilleverhiltnisse
eine geringe Verschiebung der Haltestelle Friedrichstadt nach Westen, eine MaBnahme, die sich mit der
Meuplanung der Friedrichstadt gut in Einklang bringen liflt. Eine bedeutende Verbesserung der Betriebs-
verhiltnisse des Bahnhofes Friedrichstadt wird durch den Wegfall der Waltherbriicke erméglicht.

Unmittelbar am Rangierbahnhof wird durch die Eisenbahn im Gebiet der Frobelstralle die Anlage eines
Ortsgliterbahnhofes geplant,

Eine ziigigere Gestaltung der Bahnanlagen in der Neustadt ist planerisch durch die Verbindung der Giiter-
bahnhofe an der GehestraBe und der Leipziger Strafle durch Einbeziehungen von Gelinde im Bereich
der alten Schlachthofanlagen vorgesehen worden.

Eine Verbesserung der Linienfihrung im Zuge der Tharandter Strecke soll durch einen geplanten Tunnel
etwa zwischen Bienertpark und Coschiitzer Heidenschanze erreicht werden.

In der Linienfilhrung der Eisenbahn bietet sich eine auBerordentlich giinstige Trasse fiir eine Dresdner
Vorortschnellbahn. Es ist daher eine solche zwischen Pirna—MeiBen und Tharandt—Okrilla geplant
worden, die im grofen und ganzen nur eine Verbreiterung der bisherigen Bahnkdrper zur Folge hatte,
Zu erwihnen ist in diesem Zusammenhange, die sich dann erforderlich machende Verbreiterung der
Eisenbahn-Elbbriicke. Zu den Haltepunkten dieser Yorortschnellbahn innerhalb der bestehenden Bahnhofe
kime ein weiterer an der Rosenstralle in Betracht.

Die einzelnen Stadtzellen sollen im Stadtgebiet von den Linien der Eisenbahn durch Griinanlagen ab-
geschirmt werden. Ein solcher Griinschirm 13Bt sich z. B, zwischen der Strecke Hauptbahnhof—Bahnhof
Mitte und AmmonstraBe, aber auch zwischen der Bahnlinie nach Reick und der Wiener StraBe ideal ver-
wirklichen.
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Das Strafenverkehrsnetz beruht in Dresden zum gréfBten Teil auf den vorhandenen historischen Verkehrs-
wegen. Die radial auf Dresden zufiihrenden 11 Hauptverkehrslinien werden im Stadtinnern zu einem
Rechteckgitter libergeleitet, das aus einer beschrinkten Zahl leistungsfahiger Straflen besteht. Das Ver-
kehrsgitter wird durch Anpassung an bestehende Gegebenheiten, d. h. an die schon gréBeenteils vor-
handenen Strallenziige, zu einem realisierbaren klaren und folgerichtigen Verkehrsgeriist ausgebildet.

Der Hauptverkehr entwickelt sich seit jeher in stirkstem Male lings des Elbtales unter Ausnutzung der
verkehrsgiinstigen Elbwanne. Eine besondere Tendenz des Verkehrsstromes zwischen Pirna und Nieder-
sedlitz einerseits und dem Radebeuler Industriegebiet andererseits ist zu erkennen. Ein zweiter starker

Verkehrsstrom besteht zwischen dem Morden Dresdens mit seinen zahlreichen Industrieanlagen und
Freital,

Es ergeben sich als Verkehrsgitter drei Parallelziige zur Elbe und zwei im rechten Winkel dazu verlaufende

Verbindungen, zu denen der Verkehrsweg Fligelweg—Kaditzer Eibbricke—StraBe zur Autobahnauffahrt
Dresden-Neustadt kommt.

Der Verkehr links der Elbe von Pirna nach MeiBen bzw. Leipzig wird von zwei Linien getragen:

1. Uber die HauptdurchgangsstraBen der Dohnaer Teplitzer StraBe—Zellescher Weg—Fritz-Foerster-
Platz— Niirnberger Strale—MNossener Briicke—WoeiBeritzbriicke — Liibecker StraBe— Emmerich-
AmbroB-Ufer zur Hamburger StraBe, einerseits iiber die Kaditzer Fligelwegbriicke gehend, anderer-
seits der Reichsstralle nach MeiBen folgend:

2. Uber die den innerstidtischen Verteilerverkehr tragende DurchgangsstraBe im Zuge der Pirnaischen
LandstraBe, einer neuen Trasse nérdlich der Bodenbacher Stralle, der Stibelallee, des Stiibelplatzes,
der Grunaer Strafle, des Pirnaischen Platzes, der JohannstraBe und Wilsdruffer StraBe, des Postplatzes,
der Schweriner StraBe, des Fritz-Heckert-Platzes, der Schiifer- und Hamburger StraBe.

Die rechtselbische HauptdurchgangsstraBe fithrt iiber die Bautzner LandstraBe*)—MNordallee—Birwalder
stralle—Lommatzscher StraBe bis zur Autobahnauffahre Kotzschenbrodaer StraBe und weiter zur Siid-
umfahrung von Radebeul,

Die zwei Nord-5id-Verbindungen fiilhren

1. Uber die Konigsbriicker StraBe—Platz der Einheit—Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke—Rathenauplatz—
RingstraBe—Pirnaischer Platz—Rathausplatz — eine Trasse zwischen Christianstrafe und Ricknitz-
stralle—Hauptbahnhof—ReichsstraBe;

2. Uber die Radeburger StraBe—Hansastrafe—GroBenhainer StraBe—MNeustidter Bahnhof—Anton-
strale—Marlenbricke—Lobtauer StraBe—Kesselsdorfer StraBe nach Freiberg und Chemnitz bzw.
Uber die Tharandter Straie nach Freital—Tharandt.

In der MNeustadt besteht eine Querverbindung dieser beiden Verkehrsziige in der AntonstraBle, deren
Trasse zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse am Platz der Einheit, am MNeustidter Bahnhof und der
Auffahrt zur Marienbriicke in einer geeigneteren Fllhrung neu festzulegen ist.

Die beiden Nord-Siid-Verkehrsadern tangieren die Innenstadt, den zentralen Ort, ohne diesen selbst
zu durchschneiden.

Von den Ost-West-Verbindungen filthrt zwar die mittlere im Zuge der JohannstraBe und Wilsdruffer
StraBe durch das Zentrum, teilt dieses aber in Geschifts- und Verwaltungsviertel einerseits und Kultur-
viertel andererseits so, daBl eine 5torung des strukturellen Aufbaues der Innenstadt nicht erfolgt.

Die Grundlage des DurchgangsstraBennetzes bilden die nachstehend aufgefilhrten RadialstraBen:

1. Die Stralle aus Richtung Leipzig—MeiBen—Radebeul (L.1.O. 117) *#)_ |hre Linienfihrung ist im allge-
meinen zlgig, bedarf aber an einigen uniibersichtlichen Stellen der Verbesserung. Sie hat AnschluB
an die Autobahn durch die AnschluBstelle Dresden-Neustadt:

2. die Strafle aus Richtung Berlin—Radeberg (L..O. 118). Sie fiihrt im Stadtgebiet tiber die Moritzburger
LandstraBe und GroBenhainer StraBe zum MNeustidter Bahnhof. An der Stadtgrenze bildet der Box-
dorfer Berg eine Steilstrecke, fiir die eine Umgehung einmal vorzusehen wire. Ein unmittelbarer
AnschluB an die Autobahn ist nicht vorhanden.

*) Durch die Landesplanung werden z. Z. noch Untersuchungen angestellt, die eine neue Straflentrasse der Bautzner
Landstrafle im siidlichen Heidegebiet vorsehen, die die Stadtteile Biihlau und Bad WeiBer Hirsch, sowie die Steilstrecke
an der Mordgrundbriicke umgeht.

“*) Abklrzungen R = Reichsstrafle, L.1.O. « LandstraBe |. Ordnung,
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11.

Durch die Autobahnverbindung nach Berlin verliert diese Strale an Bedeutung. Die Zufahrt zur
Berliner Autobahnstrecke erfolgt im Stadtgebiet durch die ziigigere, soweit ausgebaut breitere bzw.
iiberhaupt anbaufreie HansastraBe (L..O.119).

Die Bedeutung der GroBenhainer StraBe diirfte daher in Zukunft auf den Vorortverkehr und auf ihrer
Benutzung als SammelstraBe liegen. Bis zum Ausbau der HansastraBe stellt die am Pestalozziplatz
von der GroBenhainer StraBe abzweigende Weinbohlaer StraBe die Verbindung zur Autobahnauffahrt
Dresden-Nord her.

Die Kénigsbriicker Strafle (R 97). Auch diese bleibt in ihrer bisherigen Linienfihrung bis zum Platze
der Einheit bestehen. Die S-férmige Kreuzung mit der Bahnstrecke in MNeustadt-Mord dirfte nicht
vermeidbar sein.

Die StraBe aus Richtung Kamenz—Radeberg (L.1.O. 61). Diese mindet oberhalb des Waldschléfichens
in die Bautzner LandstraBe. Der AnschluB bedarf in Zukunft einer Verbesserung.

Die StraBe aus Richtung Wrozlaw—Bautzen (R &). In diesem Verkehrszug stellt die 5Steilstrecke
rwischen Mordgrundbriicke und WeiBer Hirsch sowie die 5-Kurve an der Mordgrundbriicke eine
Beeintrichtigung des Verkehrs dar®). X

Der in Hinsicht auf Dresden gesehene Durchgangsverkehr ist verhiltnismaflig gering und wird einmal
durch die Autobahn, zum anderen moglicherweise durch eine kiinftige, planerisch untersuchte nord-
liche UmgehungsstraBe aufgenommen. Die letztere liuft bei Groliharthau abzweigend — Arnsdorf und
Radeberg umgehend — am nérdlichen Heiderand entlang und stellt im weiteren Verlaufe den An-
schluB an die nach MeiBen und Berlin fiilhrenden Strafen her. Die Aufrechterhaltung der Bautzner
LandstraBe in ihrer derzeitigen Bedeutung ist fiir den starken Anlieger- und Zielverkehr, der durch
den Ausbau der GrundstraBe entlastet werden kann, unbedingt erforderlich. Die Bautzner Land-
strafe bedarf jedoch einer grundlegenden Verbesserung in der genannten Gefahrenstrecke. Hierfiir
wurden bereits mehrere Projekte ausgearbeitet, die eine neue Strafenfiihrung sowohl nordlich als
auch siidlich der Bautzner LandstraBe vorsehen., Eine Zerschneidung des Erholungsgebietes der
Dresdner Heide nérdlich des WeiBen Hirsches muB dabei moglichst vermieden werden. Ein wichtiger
Abzwelg von der Bautzner LandstraBe ist die Grundstralle, die in einer neuen Trassierung in Biihlau
abzweigend iiber eine neue Elbbriicke, etwas stromaufwirts der heutigen Loschwitzer Briicke einer-
seits liber die Blasewitzer Strafie zum Zentrum fiihrt, andererseits den Verkehr zu den sidostlichen
Stadtteilen Dresdens ermaoglicht.

Die Pillnitzer LandstraBe (L.1.O. 74). Diese diirfte besonders durch Verweisung des Verkehrs nach
Pirna auf zwei leistungsfihige Hauptdurchgangsstralfien auf der Altstidter Seite im wesentlichen dem
srtlichen Verkehr in Richtung Pillnitz dienen (Erholungsverkehr).

Die StraBe aus Richtung Bodenbach—Pirna (L.1,O. 103 und R 172). Sie nimmt in Heidenau die Stralie
aus dem Miiglitztal auf. Etwa zwischen Kleinzschachwitz und Gruna ist eine Verbesserung der Trasse
durch ziigige Linienfiihrung geplant.

Die eigentliche R 172 bildet als Teplitzer und Dohnaer StraBe eine Hauptdurchgangsstrable, die tiber
die Gerhart-Hauptmann-StraBe und ParkstraBe das Zentrum erreicht. Der Ausbau einer Umgehungs-
strafie am Bahnhof Heidenau ist erforderlich. Die hierzu notwendige Briicke wurde beim Ausbau der
Miiglitztalbahn schon errichtet, Um den Fernverkehr, der von den siidostlich Dresdens liegenden
Industriestandorten nach den nordwestlich Dresdens gelegenen Industriestandorten z. B. Radebeul
strebt, nicht durch das Zentrum der Stadt zu fihren, ist als HauptdurchgangsstraBe die Verbindung
iber den Zelleschen Weg und die Niirnberger Strae vorgesehen worden. Der weitere Yerlauf
dieser Hauptdurchgangsstraffe wurde eingangs schon beschrieben.

Die StraBe aus Richtung Prag—Dippoldiswalde (R 170). Diese StraBe, die das Stadtzentrum am Haupt-
bahnhef erreicht, ist besonders auBerhalb der Stadt durch viele Kurven gekennzeichnet. Sie weist
einen steilen Abfall zum Elbtal auf,

Die StraBe aus Richtung Chemnitz—Freiberg—Tharandt (L.1.O. 108). Diese hat besondere Bedeutung
tir den Vorortverkehr mit dem Industrieort Freital. |hre Linienfiihrung hilt sich zwischen Tharandt
und Dresden im wesentlichen an das WeiBeritztal, Durch die auszubauende Rosenstrafle wird eine
ziigige Yerbindung zum Stadtzentrum geschaffen. Die Verlingerung der Tharandter Strafie als Lobtauer
Strafe stellt den AnschluB an den Norden Dresdens sowie an die nach Norden und Westen fiihrenden
AusfallstraBen her.

Die StraBe aus Richtung Chemnitz—Freiberg—Kesselsdorf (R 173). Hinsichtlich ihrer Anschliisse
gilt das entsprechende wie fiir die Strafie aus Richtung Chemnitz—Tharandt.

Die StraBe aus Leipzig und Cossebaude. Sie filhrt Uber die Meiliner LandstraBe—Hamburger Stralle—
SchiferstraBBe und Schweriner Strae zum Zentrum.

) Siehe Fullnote Seite 59
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Fiir die vorstehend beschriebenen StraBen ergeben Verkehrszihlungen, soweit sie nach dem Kriege Verkehrszahlung
durchgefiihrt wurden, keinen Anhalt hinsichtlich einer Beurteilung der Belastung, da die durch den Krieg
hervorgerufene zeitbedingte riickliufige Tendenz des Verkehrs zu falschen Schliissen flihrt. Ein klareres
Bild bietet daher das Ergebnis der dritten allgemeinen deutschen Verkehrsziahlung aus den Jahren 1936 /37,

das in der beigefiigten Tabelle zusammengestelit ist.

Verkehrszihlung auf den nach Dresden fihrenden Hauptstrallen 1936/37

Hhzhslwer
(Mach den Unterlagen der dritten allgemeinen deutschen Verkehrszihlung 1936/37) untarsiichen
Tonnenbelastung innerhalb 24 Stunden
; LD, LIO.L1LO. am | Rl L1L.C LCE e LLOLLO R 17 Autobahn
L L) = 1 'E' Fafrbai i ALl
Alte Bezeichnung | 5357 1ia | 119 | R 7| gq | R | 74 | d03 [R172|R170{ 505 | qop R179| RO (uhbesee Bt
Leipzig 1 Yan
lelpzdg | Beerlin Kenkg Pizas Pira Prog Y B i T"I o
Hichtung Meifien | Meritz. Wilsthded! bréck  Rodeberg| Bowlres | Pillaily - Stibel- | lexitrer Mppoicii Gitersee| Freil .'.“ "I:I-_ i f .hl-..].
Rodeseul | Eurg Klatiichn allee Sirafie | woice boude | Altsindt | Meustodd
Last-,
Lieferkraftwagen, 4795 | 1558 SB7 | 4678 | 2099 | 4157 | 1750 3477 | 4709 | 1996 | 973 3981 | 4596 3865 | 2168 | 1187
Omnibusse

Personenkraltwagen,
Kraftrader

Bespannte Fahrzeuge | 35 22| 700 57| 25| 103 24 0K 06| &0 3I7| 146 M8 101 | —

3070 | 1879 | 309 2665 1870 | 3358 | 1608 1774 2098 1794 | 489 2086 1910 1536 | 1999  1iE8

Summe 7900 | 3459 | 966 7400 3994 | 7418 3381 5351 8903 | 3850 1499 8213 6626 5502 | 4167 | 2375

Fahrzeuganzahl innerhalb 24 Stunden

Last-,
Lieferkraftwagen, 920 | 289 | 121 | 824 383 B&2 370 7461253 370 119 1158 | 848 769 | 79| 23

Dmnibusse

E“;;_"ff.lf;;';”“wage”' 2515 | 1477 | 380 2043 1418 | 2673 1461 1601 2209 1554 354 1972 1742 1449 1747 1129

Bespannte Fahrzeuge 17 11 25 25 11 57 12 49 45 31 14 39 &1 b —

Summe 2461 1777 | 526 | 2892 1812 | 3592 | 1843 | 2396 3507 | 1955 487 | 3189 | 2651 2264 2126 | 1352

Die Tabelle erhirtet das bereits vorher im Zusammenhang mit dem Gitternetz Uber die Hauptverkehrs- Verkehrsbelastung
strome Gesagte:

Der stirkste Verkehr liegt auf den aus Richtung Pirna kemmenden linkselbischen Strafien. lhnen folgen

dann der Tonnenbelastung nach geordnet die StraBen aus Freital, Radebeul, Bautzen, Konigsbrick. Die

librigen ZufahrtsstraBen weisen eine geringere Belastung auf. Die Verkehrszihlung zeigt, dall die stirksten
Verkehrsstréme dort liegen, wo angrenzende Industriestandorte AnlaB zu StraBenverkehr geben, und

swar im wesentlichen in den Tallagen. Diesen Verkehrsstromen trigt das beschriebene Verkehrsgitter

eindeutig Rechnung. Die bestehende Autobahn quer zum Elbtal hat im wesentlichen den Charakter einer
Zubringerstrafle, ohne jedoch die starken Verkehrsstrome zu den Industrien der Nachbarorte zu entlasten.

Vervollstindigt wird das Hauptverkehrsnetz durch folgende Straflen: Sonstige

1. Die VerbindungsstraBe zwischen den Industriestandorten Freital und Niedersedlitz. Diese Verkehrs- Durongangssirasen
' verbindung zweigt in Freital vor der Stadtgrenze ab, um auf der siidlichen Héhe in einer Trasse nord-

lich Gittersee durch Coschiitz fiihrend im Verlaufe der KohlenstraBe die Ausfallstralle nach Dippoldis-

walde zu schneiden, um dann auf der Siidhohe zwischen Kleinpestitz und Zschertnitz sowie nérdlich

von Mockritz sich fortzusetzen und in Leubnitz AnschluB an die Dohnaer Strafle zu finden,

2. Eine nordsiidliche Querverbindung 8stlich des Stadtzentrums zweigt an der nordlichen Hauptdurch-
gangsstrafle im Zuge der WaldschléBchenstralie von der Nordallee ab und erfordert zum AnschluB
an die FetscherstraBe die geplante Waldschléfichen-Elbbricke. Nach der Kreuzung mit der Blase-
witzer StraBe verliuft dieser Verkehrszug weiter durch die GluckstraBe und die Wormser Strale,
setzt sich in der Carlowitzstralle und der Karcherallee fort. Am geplanten Betriebswerk Reick schneidet
er mit einer Unterfihrung die Eisenbahn, um in einem Bogen — die Gelindeschwierigkeiten an der
Strehlener Kirche meidend — in die Teplitzer Strafle einzumiinden.

Durch eine Querverbindung zwischen der Loschwitzer Briicke und dem Sidosten Dresdens soll
einem allgemeinen Bediirfnis der siidostlichen Wohn- und Gewerbezellen Rechnung getragen werden,

Lad
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Der genannte Verkehrszug verliuft durch die HiiblerstraBe und Rosa-Menzer-5traBle, um dann Gber
die Wormser StraBe AnschluB an den vorgenannten StraBenzug zu finden.

Der am Stiibelplatz in einer verbesserten Einfiihrung im Zuge der LennéstraBe anzuschlieBende
Verkehrszug CanalettostraBe—Schandauer StraBe wird zwar eine stirkere Verkehrsbelastung auch
in Zukunft aufweisen, fillt aber weniger unter die Verkehrswege des Durchgangsnetzes, da er
im wesentlichen dem Anliegerverkehr von Wohnstandorten und Gewerbezelle im Gebiete der
Schandauer Stralie dient.

Der Kernpunkt des Verkehrs ist das HauptverkehrsstraBennetz der inneren Alt- und MNeustadt im Gebiete
des sogenannten 26er Ringes (Ring der fritheren Strallenbahnlinie 26).
Die Fiihrung des 2éer Ringes folgt nachstehenden StraBen und Plitzen: Platz der Einheit, Neustidter
Bahnhof, Marienbriicke, Bahnhof Mitte, Hauptbahnhof, Wiener StraBe, Lennéstralle, Stiibelplatz, Sachsen-
platz, Bricke der Einheit, Hoyerswerdaer Strafle, Bautzner Strafle.

Dem Gang der Planung entsprechend bilden fiir das innerstidtische Verkehrsnetz das Verkehrskreuz mit
seinem Mittelpunkt am Pirnaischen Platzsowie der sogenannte 26er Ring die Ausgangspunkte. Der 20er Ring
nimmt, das innere Stadtgebiet umgrenzend, die Ansatzpunkte fiir die Ausfallstralien in sich auf. Dies darf
jedoch nicht zu dem Irrtum filhren, daB es sich hierbei, abgesehen von der StraBenbahn, um einen Ring-
verkehr handelt. Der nordsiidlich gerichtete Hauptverkehrszug beginnt an der Konigsbriicker StraBe,
ansetzend am Platz der Einheit, wo er die Bautzner StraBe AntonstraBe kreuzt. Nach dem Wegfall des
Theaters am Platz der Einheit ist der Kreuzungspunkt, wie spiter bei der Beschreibung der AntonstraBe
nech zu erliutern ist, zur Herbeifiihrung giinstigerer Verkehrsverhiltnisse nach Siiden verschoben. Die
HauptstraBestellt einen Abzweig von der nunfolgenden StraBe der Einheit dar. Kreuzungsfrei durchlaufend am
Staatsarchiv und an den ehemaligen Ministerien vorbeifiihrend, schneidet dieser Yerkehrszug die parallel zur

VERKEHRSUNTERSUCHUNG WIENER PLATZ
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Elbe laufende VerkehrsstraBe mit einer einfachen Kreuzung und iiberquert die Elbe durch die neu zu
errichtende Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke, die nach der Neuplanung eine Breite von etwa 26 m erhalten
wird, Der in der Fortsetzung liegende Rathenauplatz ist seiner Ortlichkeit entsprechend als Kreisverkehrs-
platz geplant. Die Verbindung zum Pirnaischen Platz, der ebenfalls fir den Kreisverkehr vorgesehen ist,
hilt sich im wesentlichen an die bestehenden StraBenziige, wobei die AmalienstraBe als Anliegerstrafe
benutzt werden soll. Die zwischen Ring- und AmalienstraBe liegende zerstérte Baufliche soll einer Griin-
fliche Platz machen. In gleicher Weise ist die Verbindung zwischen Pirnaischem Platz und Rathausplatz
geplant, Die Verlingerung des Dr.-Kiilz-Ringes bildet auf der Ostseite des Ringes den Ansatzpunkt zu
einer ErschlieBungsstrafe des zwischen Rathaus und LennéstraBe geplanten Ausstellungs- und Sport-
gelindes. Im weiteren verlduft die Trasse zwischen Christian- und RicknitzstraBie. Die ParkstraBe miindet
in einer libersichtlichen, nahezu rechtwinkligen Kreuzung siidlicher als bisher ein und setzt sich auf der
Westseite in einen innerstidtischen Verkehrszug, der in einem flachen Bogen bis zum Bahnhof Mitte
verliuft, fort. Der Abschnitt der neuen ChristianstraBe zwischen ParkstraBe und Hauptbahnhof ist mit einer
AnliegerstraBe, die durch einen Griinstreifen vom Hauptverkehrsband getrennt ist, projektiert, Am
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Hauptbahnhof, die Eisenbahn kreuzend, findet dieser Verkehrszug seine Fortsetzung in der Reichsstralle,
der AusfallstraBe nach Dippoldiswalde und Prag. Die StraBenbahnlinie aus der neuen Christianstrafle biegt
am VWiener Platz in westlicher Richtung ab und vereinigt sich mit der in Richtung Wiener StraBe/Ammon-
strafle verlaufenden Strecke in einer gemeinsamen Haltestelle unmittelbar vor dem neu geplanten
Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes. Die siidliche Weiterfihrung der StraBenbahn erfolgt durch eine
Unterfiihrung an der Westseite des Hauptbahnhofes in die Bergstrafle. Die StraBenbahnlinie erreicht die
ReichsstraBe wieder am Reichsplatz.

Der Haupt-Ostwestverkehrszug verfiuft von der Stiibelallee durch die Grunaer Strafle und wird wie
bisher durch die Wilsdruffer StraBe nach dem Postplatz und weiter durch die Schweriner Stralle nach der
SchiferstraBe und Hamburger StraBe gefiihrt, wobei die notwendige Verbreiterung der StraBe nach
NMorden erfolgt.

Viele Meuplanungen von Grofistidten haben aus einleuchtenden Griinden ein Prinzip zugrunde gelegt,
nach dem die groflen Verkehrsadern die Innenstadt nur tangieren. ¥¥enn in diesem Falle an dem vor-
handenen StraBenzug festgehalten wird, so sind hier neben der auf der Hand liegenden ziigigen Verkehrs-
flihrung noch folgende Griinde mallgebend:

Das Zentrum ist vollstindig zerstort, so dall baulichen Verianderungen am Verkehrsnetz,
also z. B. groBziigigen Verbreiterungen, keine grundsitzlichen Schwierigkeiten entgegenstehen.
Die Trasse der JohannstraBe und Wilsdruffer Stralle teilt das Zentrum organisch in Kultur-
viertel und in Geschifts- und Verwaltungsviertel auf.

Um die schlechten Verkehrsverhiltnisse, die sich im Zuge der AntonstraBe am Platz der Einheit — wo
das Hochhaus noch besonders stérend wirkt —, am Neustidter Bahnhof und an der Kreuzung der Leipziger
StraBe ergeben, grundlegend zu bereinigen, wurde vorgesehen, die Trasse der Antonstrafle zukiinftig
siidlicher festzulegen. Dadurch wiirde eine glinstigere Abwicklung des Verkehrs an den stark belasteten
Knotenpunkten erreicht werden. Da die bisherige Antonstrafie zunachst auch weiterhin benutzt werden
kann, wire es im Augenblick nur wichtig, die vorgesehene neue Trasse von einer Bebauung freizuhalten.
Die totale Zerstérung des ehemaligen Theaters am Platz der Einheit tragt zur Realisierung dieses Projektes
bei. Die vollstindig uniibersichtlichen Verhiltnisse am Neustidter Bahnhof wiirden durch eine libersicht-
liche dreiarmige Kreuzung der Antonstralle und Hansastrafle bereinigt werden. Es wire moglich, die
ctraBenbahnlinien auf einer Haltestelle zu biindein, wobei die im Zuge Platz der Einheit—Marienbriicke
verkehrenden Linien in der zwischen neuer AntonstraBe und Bahnkérper anzuordnenden Griinfliche,
also etwa im Zuge der alten AntonstraBe gefiihrt werden miifiten, wihrend die StraBenbahnlinien von der
HansastraBe zur Marienbriicke auf einem gleiseigenen Kérper der neuen AntonstraBe zwischen Neustidter
Bahnhof und Marienbriicke anzuordnen wiren (siehe Plan).

Die Fortsetzung des sogenannten 26er Ringes auf der Altstadter Seite erfordert eine Verbreiterung der
pul-Gruner-Strafie und AmmonstraBe. Die Platzgestaltung vor dem Bahnhof Mitte macht, auch wenn
dessen Bedeutung nicht an die des Neustidter Bahnhofs, geschweige des Hauptbahnhofes herankommt,
eine groBziigige Lésung notwendig. Die Planung sieht vor, auf der Strecke zwischen Westkraftwerk
und Hauptbahnhof die StraBenbahnfihrung herauszunehmen und sie auf der zur Ammonstrafie
etwa parallel laufenden Durchgangsstrafie zwischen ParkstraBe und Bahnhof Mitte anzuordnen. Der
Hauptgrund hierfiir ist die Verbesserung und Entlastung der durch das Westkraftwerk und den Bahn-
kérper beengten Kreuzung Ammonstralie—Schweriner StraBe. Das Einzugsgebiet der StraBenbahn, das
bei einer Linienfiihrung durch die Ammonstrale ein einseitiges wiirde, wird bei dieser Losung ein doppel-
seitiges. Die StraBenbahn finder im Zuge der Carolastralie wieder den AnschluB an die Ringverbindung
unmittelbar am Wiener Platz. Der Wiener Platz als Yorplatz des Hauptbahnhofes ist gekennzeichnet
durch die parallel zum Hauptbahnhof laufende verlingerte Ammonstrale, die sich dber die Carolastralie
hinweg etwa in der alten Richtung fortsetzt, Uber den Wiener Platz nach Siidwesten verlingert trifft
sie in einer neuen Trasse auf die SidonienstraBe, durch die der AnschluB an die Wiener StraBe hergestellt
wird. Neben dem bereits beschriebenen Verkehrszug Wiener Platz—NMeues Rathaus sieht die Planung
eine ziigige Verbindung Wiener Platz—Postplatz vor, deren Ansatzpunkt an der Carolastrafle liegt,

Der Bahnhofsvorplatz, dessen nérdliche Begrenzung durch bestehende Hotelgebiude an der Sidonien-
strafle festgelegt ist, bietet geniigend Raum, Haltestellen und Parkplitze fiir Privatfahrzeuge und Taxi
anzuordnen. soweit vermieden werden kann, Teile des Wiener Platzes fiir die Verbreiterung des Bahn-
kérpers zur Anlage der Vorortschnellbahn in Anspruch zu nehmen. Parkplitze finden zweckmillig zwischen
der StraBenbahninsel und der Anfahrt vor dem Empfangsgebiude ihren Platz. Zwischen der einmlndenden
AmmonstraBe und dem Bahnk&rper bleibt Raum fiir einen Kraftfahrzeugbahnhof der Eisenbahn offen,
Die Prager Strafle, die als GeschiftsstraBe in ihrer bisherigen Filhrung bestehen bleiben soll, wird dem
FuBgingerverkehr vorbehalten.
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Der weitere Verlauf des 26er Ringes bleibt in der Wiener Strafe—Gellertstrale—Lennéstrafie und
GiintzstraBe, abgesehen von Verbreiterungen und sonstigen Verbesserungen, z. B. an den Kreuzungen
wie bisher bestehen. Der Stiibelplatz laBt zufolge der Ortlichkeit eine Anordnung im Rundverkehr als
gegeben erscheinen. Die bisherige fiinfarmige Kreuzung wire hierbei in eine vierarmige zu verbessern,
in dem die CanalettostraBe im Zuge der ComeniusstraBe an die LennéstraBe angebunden wird. Dies wiirde
auch eine Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse der StraBlenbahn herbeifiilhren. Die beiderseitig mit
einer anliegenden Griinfliche versehene Giintzstrale zwischen Stiibelplatz und Sachsenplatz erhile
lediglich eine Verbreiterung. Die Griinflichen des Sachsenplatzes werden nach Slden zwischen dem Amts-
gericht und der Elsisser StraBe bis zum Giintzplatz verlingert. Vor dem Sachsenplatz kreuzt die Gintz-
strafle die OstwestdurchgangsstraBe vom Zentrum nach Blasewitz im Bereich Ziegelstrale—Gerokstrafe.
Auf der Meustidter Seite wurde in der Planung die Verlegung des 26er Ringes von der Glacisstralie nach
der Hoyerswerdaer StraBe, die zum gréBten Teil zertriimmert ist, vorgesehen, um dem neuen Zuge der
Strafienbahn folgend, gleichzeitig eine giinstigere Begrenzung des zwischen Stralle der Einheit und 26er
Ring liegenden Wohnquartieres zu erhalten und die Verkehrsverhiltnisse am Platze der Einheit iber-
sichtlicher zu gestalten.

Im Gebiet der inneren Altstadt und Meustadt nehmen, auBer den bereits beschriebenen, noch folgende
Strallen den Hauptverkehr auf:

1. Die ParkstraBe, die den Fernverkehr der Teplitzer StraBe, soweit er zielgerichtet ist, an das Zentrum
herantrigt — der nicht nach Dresden zielgerichtete Fernverkehr umgeht das Stadtzentrum im Zuge
des Zelleschen Weges und der Mirnberger StraBe — wird an ihrem westlichen Ende soweit nach
Siiden abgeknickt, daB eine nahezu rechtwinklige Kreuzung mit dem Verkehrszug Meues Rathaus—
Hauptbahnhof entsteht und sich eine giinstige Unterteilung dieser Verbindung in die etwa zwei gleichen
kreuzungsfreien Strecken Meues Rathaus—Parkstrale und ParkstraBe—Hauptbahnhof ergibt. Fast ost-
westlich verfaufend erschlieft die Verlingerung das Geschiftsviertel zwischen Dr.-Kiilz-Ring und Haupt-
bahnhef, Sie kreuzt zunichst die Prager StraBe und dann den Verkehrszug Hauptbahnhof—FPostplatz,
um dann dem Bogen der Eisenbahn bzw. der Ammonstrae sich anpassend am Bahnhof Mitte in den
26er Ring zu miinden. Hierbei erfolgt ein unmittelbarer Anschluf an die Schiferstrafe.

2. Der StraBenzug Georgij-Dimitroff-Bricke—Hauptbahnhof soll vem Durchgangsverkehr freigehalten
werden und dem FuBgingerverkehr dienen. Im Zuge der ehemaligen SchlofistraBe durchquert er
das Kulturviertel. Seestrafle und Prager StraBe sollen den Charakter einer Geschifts- und Laden-
strafle erhalten. Die Prager StraBe soll hierbei durch Pavillons und Liden das Gesicht einer Aus-
stellungs- und Kaufstralle erhalten.

3. Die auszubauende Verkehrsverbindung am Taschenberg, durch die der Fahrverkehr von der Haupt-
straBe iiber die Georgij-Dimitroff-Briicke geleitet wird, miindet am Postplatz. Die von da zum Haupt-
bahnhof sich fortsetzende Verbindung folgt einer neuen Trasse, durch die die unklaren Verkehrs-
verhiltnisse am Dippoldiswaldaer Platz und im Gebiete der friitheren Reitbahnstralle bereinigt werden.
Dieser Verkehrszug erreicht an der Stelle der friitheren Carolastrafie den Wiener Platz.

4. Die Verkehrsverbindung nach Lébtau wird auch in Zukunfe vom Postplatz ausgehen. In der Planung
ist der Anschluf am Postplatz grundlegend verbessert worden. Dieser Strafienzug, der im weiteren
Verlaufe im wesentlichen der RosenstraBe folgt, ist hierbei begradigt worden. Er filhrt an der Nord-
westseite der Annenkirche vorbei und kreuzt den Verkehrszug zwischen ParkstraBe und Bahnhof
Mitte, Durch eine versetzte Kreuzung an der Annenkirche, in deren Mittelinsel eine StraBenbahnhalte-
stelle untergebracht wird, zweigt die am Gebiude der Sozialversicherung vorbeifithrende Verbindung
zur Chemnitzer 5traBe ab.

5. Der Dr.-Kiilz-Ring, der im groBen und ganzen in seiner bisherigen Anlage bestehen bleibt, und dem,
durch eine Griinfliche getrennt, die WaisenhausstraBe als Anliegerstralle zugeordnet werden soll,
wird der Struktur des neuen Stadtgrundrisses zufolge im wesentlichen keinen Durchgangsverkehr
aufnehmen. An dieser Strafie werden neben dem Neuen Rathaus weitere offentliche Bauten ihren
Standort erhalten.

4. Die UferstraBe, entlang des Elbufers, die ihre ostliche Anbindung in Blasewitz hat, bedarf eines be-
sonderen Ausbaues, Im Westen bietet sie AnschluB an den 26er Ring und die Ostra-Allee, setzt sich
aber auch nach dem Sportgelinde des Ostrageheges und der Pieschener Allee fort.

7. Die DurchgangsstraBe zwischen Rathenauplatz und Gintzplatz, die im westlichen Teil durch einen
Durchbruch geschaffen werden muB und im &stlichen Teil der Trasse der ehemaligen Ziegelstrafie
folgt, bildet eine AusfallstraBe fiir den Durchgangsverkehr nach Blasewitz und Leschwitz iiber die
Gerokstrafie, Blasewitzer Strafe, Schillerplatz zur Grundstrafie.

8. Im Gebiet der Neustadt sieht die Planung etwa parallel zum Elbbogen eine DurchgangsstralBle vor, die
— an der Leipziger StraBe anbindend — den Karl-Marx-Platz iberquert und in einem Bogen den
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Meustidter Marke, der fiir Kreisverkehr zu gestalten wire, erreicht. Jenseits des Neustidter Marktes
setzt sie sich ndrdlich der Ministerialgebiude — die StraBe der Einheit kreuzend — bis zum K&bis-
platz fort. Eine Weiterfilhrung im Verlaufe des Reichpietschufers bis zum Anschlull an die Bautzner
StraBe in Hohe des Diakonissenhauses ist in der Planung offen zu halten.

9. Die HauptstraBe soll vom Durchgangsverkehr nach Méglichkeit frei gehalten werden. Sie ist daher am
Platz der Einheit so anzubinden, daB der FluB des Durchgangsverkehrs eindeutig in der Richtung der
StraBe der Einheit erfolgt. Da sich aber voraussichtlich an der HauptstraBe auch in der Zukunit ein
Nebenzentrum bilden wird, ist dieser als VerkehrsstraBe eine gewisse Beachtung zu schenken.

Alle iibrigen Verkehrswege im Gebiet der inneren Altstadt und der inneren Meustadt, sowie die Auf-
schlieBungswege im Kulturgebiet, sind so angelegt, daB sie keinen Durchgangsverkehr aufnehmen.

Radwege mit einer Regelbreite von 1,65 m fiir zwei Fahrspuren in einer Richtung, zuziiglich 35 cm Sicher-
heitsstreifen, wenn der Radweg neben der Fahrbahn liegt, wurden, sofern kiinftige Bediirfnisse anzunehmen
sind, vor allem an den Stellen des starken Berufsverkehrs, an DurchgangsstraBen oder in Industriestand-
orten wie der Friedrichstadt vorgesehen. Soweit moglich, wird dieser Verkehr in die die Hauptverkehrs-
strallen begleitenden oder in der Nihe parallel laufenden Griinverbindungen eingeordnet. Im Stadtinnern
wird eine Nordsiidverbindung durch Radwege entlang des Verkehrszuges Dr.-Rudolf-Friedrichs-Bricke—
Hauptbahnhof vorgesehen. Durch Radwege entlang der Uferstrafle und der Verbindung Parkstraffe—
Bahnhof Mitte soll im Ost-West-Verkehr eine Entlastung des Postplatzes herbeigefiihrt werden, Die Rad-
wege nach Lébtau und entlang der Eisenbahnlinie kénnen in die vorgesehenen Griinanlagen eingefligt werden.
Ein verzweigtes Radwegenetz im gesamten Stadtgebiet soll die Verbindung mit den Erholungsgebieten
herstellen.

Das stidtische Verkehrsnetz soll von dem Fernverkehr durch die im GroBraum Dresden liegenden Fern-
durchgangsstrafien entlastet werden. Der wichtigste bereits bestehende und hierzu geh&rende Verkehrs-
zug ist die aus Richtung Siidwest herkommende Autobahn, die nérdlich an Wilsdruff vorbeifihrt und den
Nordwesten der Stadt tangiert. Etwa 3 km hinter Rihnitz teilt sie sich in die Abzweige nach Berlin und
Bautzen—Gérlitz. Im Siiden der Stadt ist eine weitere Autobahn geplant, die von der vorher beschriebenen
bei Rennersdorf abzweigt und iber Gompitz—Gittersee—Kauscha—Dohna verliuft. Die Stadt Pirna wird
im Siiden umgangen. Im weiteren Verlauf fihrt diese Autobahn nach Prag. Eine Variante zu dieser Auto-
bahn wurde in einer Verkehrsverbindung untersucht, die von der geplanten Autobahn nach Prag siid-
astlich von Pirna abzweigt, an Pirna éstlich vorbeifiihrt, die Elbe bei Posta iiberquert und dann iiber Liebe-
thal nach Morden fiihrt. In nordwestliche Richtung iibergehend erreicht sie nérdlich von Ullersdorf den
Heiderand und folgt diesem. Bei Lausa kreuzt sie die Kénigsbriicker StraBe und unmittelbar danach die
Autobabn nach Bautzen, um dann etwa zwischen Berbisdorf und Marsdorf in die Autobahn nach Berlin
zu miinden. Die endgiiltige Klirung der Frage der UmgehungsstraBen fiir den Fernverkehr steht noch aus,
Die Planung des DurchgangsstraBennetzes innerhalb des Stadtgebietes wird hinsichtlich der Linienfihrung
im groBen und ganzen davon nicht beriihrt, da dieses im wesentlichen auf Verkehrsbeziehungen zwischen
dem Stadtgebiet und den umliegenden Industriestandorten sowie auf denVerkehrsbeziehungen der Industrie-
standorte untereinander beruht.

Bei der Planung des Verkehrsnetzes ist eine weitgehende Differenzierung der einzelnen Verkehrswege
angestrebt worden, Die Kreuzungen der HauptverkehrsstraBen, also der Hauptdurchgangsstralien und
DurchgangsstraBen, sind eindeutig als einfache Kreuzungen, versetzte Kreuzungen oder Rundverkehrs-
plitze geplant worden. Die Kreuzungen liegen nach Méoglichkeit 400—500 m voneinander entfernt.
An den AusfallstraBen sind GroBgaragen mit allen dazugehérigen Anlagen, wie Tankstellen, Reparatur-
betrieb, chrnachtung usw. vorgesehen worden. Eine solche Anlage ist z B. zwischen Schaferstralie
und Berliner S5tralle geplant worden.

Die Verkehrsplanung ist das Ergebnis einer umfangreichen Entwicklungsarbeit, in deren Verlauf es galt,
an Hand von statistischem Material den Gesamtverkehr der Stadt analytisch zu untersuchen, die bisherige
und die zu erwartende Belastung der Hauptverkehrsstraflen als Annahme zu errechnen, die Verkehrswege
nach ihren Funktionen zu spezifizieren und dem kontinuierlichen FluB des Verkehrs besondere Beachtung
zu schenken, Hierbei stellte sich klar heraus, daB der reibungslose Ablauf des Verkehrsstromes in erster
Linie von der Zahl, der Anordnung und Ausbildung der Kreuzungen und Knotenpunkte abhingig ist.
Den besonderen Bedingungen des FuBgingerverkehrs wurde Beachtung geschenkt.

Die moglichst strenge Trennung ven Durchgangs- und Wohnverkehr beziehungsweise sonstigem Anlieger-
verkKehr wurde als unerliBliche Forderung angesehen, um ein stindiges FlieBen des Durchgangsverkehres
zu gewihrleisten und vor allem eine Belistigung der Wohnungen durch den Verkehr auszuschlieBen.
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Erhaltung Die Planung wurde so aufgestellt, daB méglichst wenig Eingriffe in die bestehende Bebauung notwendig
werden bzw. dall die Verinderungen an bestehenden Yerkehrsadern und neu geplante Straflen schrittweise
mit dem ,,Absterben' der alten Bebauung verwirklicht werden konnen.

Wertvolle Baudenkmale, die Ausdruck friherer Kultur sind und an deren Erhaltung ein allgemeines
Interesse besteht, wurden bei der Aufstellung des Verkehrsnetzes geschitzt. Gleiches gilt flr groBere und
wertvolle bestehende oder wiederaufbaufihige Gebiude der Gemeinschaft, des Handels, der Industrie usw.
Unter Wahrung dieser allgemeinen Gesichtspunkte wurde bei der Planung nach folgenden Grundsitzen
verfahren:

von Bauwerken

T Einwohner

je Kraftfahrzeug

StraBenarien

Spurbreiten

{

8

3.

Fiir die Bemessung der Verkehrsbinder muB eine voraussichtlich zu erwartende Verkehrsbelastung
ermittelt werden. Diese kann nur auf Grund von Untersuchungen iliber die Entwicklungstendenzen
in der Gbrigen Welt angenommen werden. Hierbei ist folgendes zu beriicksichtigen:

a) Die augenblicklichen Verhiltnisse in Deutschland kénnen keinen MaBstab fir eine zukiinftige Ent-

wicklung des Verkehrs, speziell hinsichtlich der Kraftfahrzeuge und hier wieder besonders hin-
sichtlich der Personenkraftwagen, abgeben.
Die Entwicklung in Amerika hat zu einem Verhiltnis von durchschnittlich 4 Personen je Kraft-
fahrzeug in den Stidten gefiihrt. Wire die Verhiltniszahl Kraftfahrzeug zu Einwohner lediglich eine
Funktion des Lebensstandards, so miilite damit gerechnet werden, daB in den fortschrittlichen
Demokratien, die den amerikanischen Lebensstandard ein- bzw. zu iiberholen im Begriff sind,
der gleiche Wert erreicht wiirde. Demgegeniiber steht die Frage, ob das Bediirfnis ein ent-
sprechendes bleiben wird. Abgesehen von der Méglichkeit der Verlagerung des Schwerpunktes
von den privateigenen Pkw. auf andere Verkehrsmittel ist durch eine verniinftige Zuordnung
von Arbeits-, Wohn- und Erholungsstitten mit einem geringeren Bedarf zu rechnen.

Auf Grund umfangreicher Ermittlungen erscheint die Annahme gerechtfertigt, fiir Dresden mit
einer Verkehrsbelastung zu rechnen, die dem dreifachen Wert der Verkehrszihlung von 1936/37,
d. h. einem Verhiltnis von 1 Kraftfahrzeug zu 7 Einwohnern entspricht.

b) Das Einzugsgebiet Dresdens wird sich auch in Zukunft im wesentlichen auf den Grofiraum Dresden
beschranken. Im iibrigen diirfte sich auch bei einer VergroBerung des Einzugsgebietes durch grund-
satzliche Strukturinderungen im Gebiet Sachsens, oder selbst innerhalb Deutschlands, die Be-
lastung infolge des Durchgangsverkehrs nur innerhalb miaBliger Grenzen auswirken. Der Durch-
gangsverkehr fiir Dresden kann etwa mit 13%, des Gesamtverkehrs angenommen werden.

Eine Zunahme des Fernverkehrs diirfte nur preozentual einer allgemeinen ansteigenden Motori-
sierung eintreten; das bedeutet, dall auch in dieser Beziehung die Annahme einer dreifachen Ver-
kehrsbelastung von 1936/37 gerechtfertigt bleibrt.

Da die Dresdner Planung sowohl die HauptdurchgangsstraBen als auch die Wohnsammelstrallen
— soweit irgend moglich — in einen anbaufreien Streifen, auf den spiater noch niher einzugehen
ist, vorsieht, bleibt das Verkehrsnetz hinreichend elastisch, um etwa moglichen kommenden, jetzt
nicht voraussehbaren Verinderungen angepaBt zu werden.

Nach ihrer Funktion werden folgende Verkehrswege unterschieden:

a) Autobahn.

b) Hauptdurchgangsstraflen, das sind diejenigen StraBen, die bereits als sogenanntes Verkehrsgitter
beschrieben wurden.

c) DurchgangsstraBen, das sind alle weiteren Straflen mit starkem Durchgangsverkehr, die nicht
unter diejenigen des Verkehrsgitters fallen,

d) WohnsammelstraBen, das sind die Verkehrswege, die gleichsam als Zentralnerv die einzelnen
Wohnzellen an das Hauptverkehrsnetz anschlieBen, und IndustriesammelstraBen.

e) Wohnstrafien, das sind alle iibrigen fiir Fahrzeuge benutzbaren Strafien in den Wohnzellen,

f) Wohnwege, das sind "u"erkehrswege in Wohnstandorten, die nicht fiir die Benutzung von Fahr-
zeugen ausgebaut werden und die nur in Ausnahmefillen durch Krankenwagen, Feuerwehr usw.
befahren werden konnen.

g) Radwege.

Den Fahrspurbreiten der stadtischen StraBen wird eine Breite von 3 m zugrunde gelegt. Dieses Mafl
diirfte fir die im Stadtinnern sich entwickelnden Geschwindigkeiten ausreichen. Diese Annahme ist
auch neuerdings durch anderweitige deutsche Untersuchungen bestitigt worden. Amerikanischen
Angaben zufolge rechnet man dort mit einer Verbreiterung der Kraftfahrzeuge, eine MaBnahme, die
eine grollere Fahrspurbreite zur Folge haben muB. Selbst wenn in Deutschland zu einem spiteren
Zeitpunkt die Fahrzeugtypen breiter gebaut werden sollten, liBt sich der derzeitige Ausbau der StraBen
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im Stadtgebiet mit 3-m-Spuren rechtfertigen, da die angestrebte Anbaufreiheit der DurchgangsstraBen
eine spitere Verbreiterung ohne weiteres zuliBt.

Die Langsamfahrspuren, Standspuren bzw. Parkspuren werden meist mit 2,50 m Breite angenommen.
Untersuchungen haben gezeigt, daB diese Breite nicht in jedem Falle ausreichend ist. Sie filhrten viel-
mehr zu dem Ergebnis, bei vorwiegender Nutzung durch Personenkraftwagen zwar die Breite von
2,50 m als ausreichend anzusehen, bei einer solchen von Lastkraftwagen und Omnibussen abereine Breite
von 3,0 m als zweckmalig zu erachten.

Die Leistungsfihigkeit der Fahrspuren ist abhingig von der Geschwindigkeit der Fahrzeuge. Als
Mittelwert diirften fiir den inneren Stadtverkehr 25—30 km/5td, angenommen werden. Rechnet
man vorsichtig mit Riicksicht darauf, daBl der Verkehrsstrom nicht mit maschineller Prazision flielic,
mit einem durchschnittlichen Abstand von 25 m von Kiihler zu Kiihler, so wird eine Leistungsfihigkeit
von 1000 Kfz./Std. erreicht, so daB rechnerisch 1500 Kfz./Std. eine Fahrspur zu 1007, und eine Spur
zu 509 belasten. Teilweise werden die Leistungen einer 3-m-Spur hoher angegeben. Es ist aber zu be-
denken, daBl im stidtischen Verkehr nicht immer mit der Optimalgeschwindigkeit gerechnet werden
kann, so dall eine gewisse Sicherheit wiinschenswert erscheint. Die zweite Spur nicht voll auszulasten,
erscheint insofern notwendig, als diese auch der Uberholung dienen soll. Bei den DurchgangsstraBen
ist im allgemeinen neben den beiden Fahrspuren eine Standspur von 2,50 bzw. 3,0 m angeordnet.

Entscheidend fiir das Fliellen des Verkehrs sind die Kreuzungen und Knotenpunkte, die nach Méglich-
keit 400 bis 500 m voneinander entfernt liegen sollen. Nimmt man bei einer Kreuzung, auf deren Aus-
bildung im folgenden noch niher eingegangen werden soll, das unglinstige Verhiltnis einer periodischen
Uberquerung von 1:1 an, so miiBiten also an dieser drei voll belastbare Spuren vorhanden sein. Diese
stehen in den zwei Fahrspuren und der einen Standspur zur Verfligung. Unmittelbar vor der Kreuzung
miiBte Parkverbot bestehen. Von mehr als 3 Spuren, hochstens & Spuren vor der Kreuzung, wurde im
allgemeinen in der Planung abgesehen, da dann ungiinstige Verhiltnisse entstehen. Bei Belastungen, die
zu gréBeren StraBenquerschnitten filhren, erscheint es notwendig, zu untersuchen, welche MaBnahmen im
System des Verkehrsnetzes getroffen werden konnen, umdurch Kreuzungen in zwei Ebenen, Entlastungs-
strafen oder grundsitzliche Strukturinderungen lberdimensionierte Durchgangsstrallen zu vermeiden.
Es kann also als Ergebnis festgehalten werden, daB bei Kreuzungen in einer Ebene im Abstand ven
400 bis 500 m die StraBe mit3-+-3-1-3(2,5 m) = 9 m (8,5 m) Breite einen Verkehr von 1500 Fahrzeugen,
oder besser 1300 Fahrzeugen im Hinblick auf Verzégerung des Anfahrens, aufzunehmen in der Lage ist.

Hieraus ergibt sich fir die einzelnen Strallenarten folgendes:

a) Hauptdurchgangs- und Durchgangsstrafen.
Bei einer Belastung der Verkehrswege miteiner dreifachen Fahrzeugzahl im Vergleich zu 193637 reicht
ein dreispuriger Ausbau je Richtung im allgemeinen aus. Mehr als 4 Spuren sollen vermieden werden.
Filr die wichtigsten Hauptverkehrsziige Dresdens liegen zwar die Zihlungen 1936/37 in 24stiin-
digen MeBzeiten nach Tonnage und Fahrzeuganzahl vor; die Feststellungen der Spitzenbelastungen
sind mit vielem anderen Material durch den Krieg vernichtet worden, Um einen groben Anhalts-
punkt zu bekommen, wurde fiir die Dresdner Yerhaltnisse der 3,5fache Wert des 24-5tunden-Durch-
schnitts im allgemeinen als Spitzenbelastung geschatzt.
Fiir die hieraus sich ergebenden Resultate hinsichtlich der kiinfrtigen Belastung seien einige Beispiele
stark befahrbarer Durchgangsstralien gegeben:
Die DurchgangsstraBie nach Meiflen/Leipzig auf der Neustidter Seite zeigte auf dem am stirksten
belasteten Abschnitt eine Messung von 5650 Fahrzeugen in 24 Stunden nach beiden Richtungen.
Fiir eine Richtung bei dreifacher Belastungsannahme und 3,5fachem Stundendurchschnitt ergebe
dies eine geschitzte kiinftige Belastung von

5650 - 325 Ei-_- 5650 - 0,22 =~ 1240 Fahrzeuge /Std.

Fiir die Bautzner LandstraBe |aBt sich bei gleicher Rechnungsannahme eine Belastung von
4820 - 0,22 — 1060 Fahrzeugen /5td., fir die Kénigsbriicker Strafle zwischen Nordallee und Bischofs-
weg eine solche von 5280 - 0,22 — 1160 Fahrzeugen/Std., fiir die ReichsstraBe eine solche von
5500 : 0,22 — 1210 Fahrzeugen/5td. schitzen. Die tbrigen Durchgangsstrafien zeigen im allgemeinen
niedrigere Werte. Die Wilsdruffer Strafle als eine der stirkst belasteten Strallen der Innenstadt
wies 1936/37 den Durchgang von etwa 9000 Fahrzeugen in 24 Stunden auf. Nach der vorherigen
Rechnungsannahme diirfte der vierspurige Ausbau ebenfalls fir 2000 - 0,22 — 1980 Fahrzeuge geniigen.
Unsymmetrische StraBen mit gemeinsamer mittlerer Uberholungsspur werden wegen der dadurch
entstehenden unklaren Yerkehrsverhiltnisse vermieden. Eine Abweichung hierven ergibt sich im
Zuge der GrundstraBe, wo die Gelindeverhiltnisse zur Ausbildung der Strafle mit einer mittleren
Uberholungsspur Veranlassung geben.
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Haltestellén

StraBenbahnradius

Us-Bahn

b) WohnsammelstraBen.
Diese sind im allgemeinen mit je einer Fahr- und je einer Standspur, d. h. 5,50 m bzw. 6,0 m je
Richtung vorgesehen worden. Mit Riicksicht auf voriibergehend parkende einzelne Fahrzeuge und
mit Riicksicht auf das Uberholen wird eine doppelte Spur je Richtung fiir notwendig erachtet.

c) Sonstige Wohnstralien.
Diese wurden vor allem bei NeuerschlieBungen, soweit sie nicht besser durch Wohnwege ersetzt
werden koénnen, in der Regel mit 5,50 m Fahrbahnbreite fiir beide Richtungen angenommen,

d) Geplante AnliegerstraBen im Zentralnetz, z. B.im Zuge der Ringstraie und der Wilsdruffer Strafie,
wurden ebenfalls mit 5,50 bis 6,0 m Breite, allerdings in einer Richtung, vorgesehen.

. Krimmungsradien an Kreuzungen und Einmindungen.

Eine geniigend groBe Abmessung derselben ist fiir den reibungslosen Ablauf des Verkehrs von Be-
deutung. Dem Vorgang des Einschlagens des Lenkrades folgend wird die richtige Ausbildung der Uber-
gangsbégen fiir gegeben erachtet. Um einem Lastzug das einwandfreie Durchfahren des Bogens zu ge-
wihrleisten, wurde ein mittlerer Bogenradius von 18 m angenommen, Die symmetrische Ausbildung
der Bogen an den Kreuzungen trigt in Verbindung mit den Kreuzungsinseln zur angestrebten Bildung
trompenartiger Erweiterungen an den spiter zu erlduternden Kreuzungen bei.

. StraBBenbahn und Strallenbahnkorper.

Zufolge der im Benehmen mit dem KWU Verkehrsbetriebe aufgestellten Planung soll fiir das zu-
kiinftige Liniennetz der StraBenbahn eine Ringverbindung, die im wesentlichen dem ehemaligen Ring
der Linie 26 entspricht, als zentrale Sammellinie dienen, d. h. die grofien durchgehenden Radiallinien
werden groBtenteils den Stadtkern tangential beriihren, aber nicht durchschneiden, mit Ausnahme
eines die Innenstadt erschlieBenden Kreuzes von StraBenbahnlinien. Dieses wird in der Ost-YVest-
Richtung gebildet:

durch die Linienfiilhrung Stiibelplatz—Pirnaischer Platz—Postplatz—Fritz-Heckert-Platz und durch eine
Mord-5iid-Verbindung:

Platz der Einheit—Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke—Pirnaischer Platz—Rathausplatz—Hauptbahnhof,
Der iibrige Massenverkehr in der Innenstadt wird der Planung nach im wesentlichen durch nicht
schienengebundene Verkehrsmittel bewiltigt werden,

Das Obus- und Autobusliniennetz wird die Querverbindungen durch Ringlinien auch zwischen den
einzelnen Wohnstandorten und Industriegebieten der gesamten Stadt herzustellen haben,

Es wurde vorgesehen, die StraBenbahn in der Innenstadt auf den Hauptdurchgangs- und Durchgangs-
straBen innerhalb der stark belasteten Strecken auf straBenbahneigenem Kérper zu fiihren. Die ge-
planten Endpunkte der straienbahneigenen Korper sind im Plan festgelegt worden.

Bei dem Regelfall des zweigleisigen StraBenbahnkérpers wurde die halbe Breite mit 1i-Mast-Breite von
15 em - Sicherheitsstreifen von 50 cm -+ maximaler Wagenbreite von 2,50 m - Randstreifen von
60 cm, das sind zusammen 3,75 m, festgelegt, Dies ergibt fiir den zweigleisigen Bahnkorper auf der Strecke
7,50 m Breite.

Die lichte Héhe der Unterfilhrungen wurde mit 4,50 m der Planung zugrunde gelegt. Diese Hohe ist
auch ausreichend fiir den vom KWWU Verkehrsbetriebe geplanten Doppelstocktriebwagen.

Besondere Aufmerksamkeit wurde der Ausbildung der StraBenbahninseln fiir Haltestellen geschenkt.
Sie wurden in einer Linge von mindestens 33 m fir die einfache bzw. 66 m fiir die Doppelhaltestelle
angenommen. An einigen stark belasteten Haltestellen wurden die Bahnsteige als Doppelhaltestellen
parallel zueinander angeordnet, wie z. B, am Hauptbahnhof und Postplatz, um den Haltestellenverkehr
auf einem begrenzten Raum zu ordnen, eine Stauung der StraBenbahnziige und einen Aufenthalt durch
Machriicken zu vermeiden und dem Benutzer unbequeme Lingen der Haltestellen zu ersparen.
Die Breite der Bahnsteige wurde — soweit irgend moglich — mit 2,50 m Breite vorgesehen.

Der Mindestradius der StraBenbahngleise wurde mit 50 m angestrebt, er soll jedoch nicht unter 30 m

betragen.
Fine Reihe innerstidtischer StraBen, die nach der derzeitigen Planung fiir den Verkehr mit Stralien-

bahn nicht vorgesehen wurden, wie z. B, die Verbindung Postplatz—Annenkirche oder der nérdliche
Abschnitt des Verkehrszuges Postplatz—Hauptbahnhof, wurden trotzdem mit einem Mittelstreifen
von 7.5 m Breite, der zum Parken von Kraftfahrzeugen verwendet werden kann und fiir spicer die

Moglichkeit der StraBenbahnfilhrung offenlifit, geplant.

Untersuchungen iiber eine US-Bahn (Unterpflaster-StraBenbahn) lieB das KWU Verkehrsbetriebe
vornehmen.
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Da mit einem Anwachsen der Stadt zu einer Gréfie, die den Betrieb einer U-Bahn rechtfertigt, nicht
gerechnet wird, beschrinken sich die Untersuchungen von vernherein auf das Projekt einer US-Bahn,
die allerdings die Moglichkeit zu einer spateren Umgestaltung als U-Bahn in sich trigt. Ob und wann
fir eine US-Bahn ein Bediirfnis eintritt und die Wirtschaftlichkeit vertretbar wird, muBl der Zukunft
liberlassen bleiben.

Die Ausbildung der geplanten HauptverkehrsstraBen mit den straBenbahneigenen Kérpern und einer
weit genug zurickgesetzten Bebauung werden es auch spiterhin erméglichen, die Anlage einer US-
Bahn ohne allzu wesentliche storende Eingriffe in das Verkehrsnetz auszufithren.

Fuﬂwege und Fuﬂsteige_
Fiir diese wurden als Richtmalfie folgende Breiten vorgesehen:

a) Reine Wohnwege ohne besondere Fahrbahn maximal 3,50 m.

b) WohnstraBen im allgemeinen bis 2,0 m einseitig.

c) Wohnsammelstrafien im allgemeinen 2,0 m bis 3,0 m beiderseitig.

d) Stark belebte DurchgangsstraBBen, soweit sie nicht unter e) fallen, im allgemeinen 4,5 m beiderseitig.
e) Innerstidtische GeschaftsstraBen 8,0 m beiderseitig.

Abgesehen von der verkehrsmilig notwendigen Breite sollten in jedem Falle die FuBwege bzw. FuB-
steige so reichlich bemessen sein, dall optisch der Eindruck einer Beengung nicht entsteht. Die FuBwege
kénnen so angelegt werden, dall sie durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt sind.

. Bei der Verkehrsplanung wurde die grolite Bedeutung der Ausbildung der Kreuzungen zugemessen,

da ihr einwandfreies Funktionieren fiir den reihungstnsen Ablauf des Verkehrs entscheidend ist.

a) Die Kreiskreuzung wurde mit ihrem baulichen Aufwand fir besonders stark belastete Verkehrs-

punkte, bei denen die natiirlichen ortlichen Gegebenheiten eine solche Losung nahelegten, an-
gewandt, wie am Rathenauplatz, am Pirnaischen Platz, am Meustidter Bahnhof, am Platz der Einheit,
AuBerdem ergaben sich Kreiskreuzungen gleichsam zwangsliufig am Stiibelplatz zufolge der breit
einmiindenden Stiibelallee und am Neustidter Markt zufolge der auf dem 5traBenzug Karl-Marx-
Platz—Ka&bisplatz ebenfalls breit aufstoBenden Hauptstrafle und der aus deren Mittelachse ge-
rickten Zufahrt zur Briicke.
Der Postplatz stellt in seinem Schema mehr Abzweige dar und scheint deshalb einer Kreisverkehrs-
fihrung weniger zu entsprechen. Er legt vielmehr die Losung einer versetzten fiinfarmigen Kreuzung
nahe. Die Kreis- und Fahrbahngréllen weichen bei den einzelnen Kreuzungen innerhalb gewisser
Grenzen voneinander ab, je nach Anzahl der einmiindenden 5traBen, ihren Belastungen und Ein-
miindungswinkeln sowie nach den jeweiligen ortlichen Gegebenheiten. Es wurde in jedem Falle
angestrebt, die Zahl der einmiindenden Strallen méglichst gering zu halten, da jeder zusitzliche
Kreuzungsarm die Verkehrsverhilenisse in stark wachsendem MaBe kompliziert und vor allem bei
einer zu breiten Ringbahn zu einer steigenden Zahl schleifender Kreuzungen fiihrt. Als RichtmaB
fiir eine stark belastete mehrarmige Kreuzung wurde ein Kreis der Fahrbandachse von 80 m Durch-
messer angenommen, der auch, soweit die Kreuzung durch StraBenbahnverkehr belastet ist, eine
technisch vertretbare Gleisfiihrung zuldBt. Zu den Vorteilen der Kreiskreuzung gehdrt die gute
Uberschaubarkeit, das Einschleifen des Verkehrs an Stelle der Uberschneidungen, das stindige
Flielen des Verkehrsstromes sowie das Entfallen einer Verkehrsregelung. Es ist jedoch zu bedenken,
daB auch die Leistungsfihigkeit der Kreiskreuzung begrenzt ist. Sie nimmt einen verhiltnismiBig
grofien Platz in Anspruch, wenn dieser auch wesentlich geringer ist als derjenige fiir die Anlage einer
Kleeblattkreuzung. Trotz des Kreisverkehres wurden jedoch die bisherigen Abmessungen, z. B,
des Rathenauplatzes und des Pirnaischen Platzes, kaum lberschritten.

b) Die verbesserte Ampelkreuzung wurde fiir stark belastete Verkehrsziige, die wegen ihres Platz-
aufwandes oder aus O&rtlichen Griinden eine Kreiskreuzung nicht rechtfertigen, gewihlt. Die
Kreuzung wurde mit einer Mittelinsel von 12 bis 18 m Durchmesser geplant, die von einer drei-
spurigen Fahrbahn umgeben ist. Bei der vorher beschriebenen Ausbildung der Anschliisse lassen sich
geniigend Fahrzeuge bei Sperrung aufstellen.

c) Die finfarmige Kreuzung wurde im allgemeinen als Kreuzung mit versetztem 5. Arm entwickelt.
MNeben dem Postplatz befindet sich z. B. eine solche Kreuzung an der Annenkirche. Am Stiibelplatz
wurden die Kreuzungsverhiltnisse durch Wegfall der Einmiindung der CanalettostraBe und der
Verkehrsfiihrung liber die Comeniusstrafie verbessert. Hierdurch ergab sich eine versetzte Kreuzung
in Verbindung mit dem Kreisverkehr. Einen besonderen Vorteil der versetzten Kreuzung bot
besonders am Postplatz und an der Annenkirche die giinstige Unterbringung der StraBenbahn-
haltestelleninsel.
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8. Anbaufreiheit.

Zu den wichtigsten planerischen Mallnahmen gehoren die anbaufreien Verkehrsbinder, in denen die Anbaufreiheit
Hauptverkehrswege liegen und die fiir Durchgangsstrafien im Regelfall eine Mindestbreite von 60 m Siehtdreleck
haben sollen. Bei einer Breite des eigentlichen Verkehrsbandes von z. B. 35 m ergibt sich somit zu

beiden Seiten ein von der Bebauung freigehaltener Streifen von 12,5 m Breite. Der 5traflenzug braucht

jedoch nicht in jedem Falle in der Mitte des anbaufreien Streifens zu liegen. Durch diese MaBnahme wird

den StraBen eine hinreichende Elastizitat gegeben und es bleibt moglich, auch spiter Verinderungen
vorzunehmen. Bei Wohnsammelstrallen soll der anbaufreie Raum in der Regel eine Breite von 45 m

erhalten, soweit andere Griinde, z. B. die Belichtung der Gebiude, nicht eine gréoBere Aufbaufreiheit

erfordern. Bei den Kreuzungen wird die Forderung eines Sichtdreiecks erhoben, dem ein Bremsweg

von mindestens 33 m zugrunde liegt.

9. Parkplitze.

Uber die Parkplitze innerhalb der Wohnzellen wurde das Notwendige bereits in dem Abschnitt ,,Das Parkplitze
Wohnen' erliutert. Einer besonderen Untersuchung bedurfte die Frage der Parkplitze im Stadt-
inneren. Die Lésung dieser Frage bildet eines der schwierigsten Probleme.

Die Folgen des Fehlens ausreichender Parkflichen fiir Kraftwagen sind in der Fachliteratur mehrfach
eingehend behandelt worden. Das Problem der Parkplitze, ganz besonders derjenigen in der Innen-
stadt, muB als wichtiger Faktor von vornherein in die Planung einbezogen werden. Es wird ein System
von gut aufgeteilten Parkplitzen im ganzen inneren Stadtgebiet benotigt. Die Kraftwagenabstellplitze
sollten moglichst in der Nahe der Gebdaudeblocks, denen sie vorwiegend dienen, in die Bebauung ein-
gegliedert werden. Auf Grund statistischer Ermittlungen wurde eine zu erwartende Verhiltniszahl
ven 7 EW /Kfz. errechnet. Der Bestand der Kraftrider betrug im Jahre 1939 1 860 000 gegeniiber von
nur 1 486 000 Personenkraftwagen. Daraus ist klar zu erkennen, dall der Anteil der Kraftrider am
Gesamtbestand der Kraftfahrzeuge auBerordentlich hoch ist.

Der hohe Anteil der Kraftrider, der in den Vorkriegsjahren zwischen 40—30 % lag, diirfte fir eine
kiinfeige Entwicklung zufolge eines Anwachsens des Motorradbestandes auf Kosten des Fahrrad-
bestandes und zufolge einer Bevorzugung des Kleinkraftwagens Beachtung verdienen. Der Park-
raumbedarf fliir einen Kraftwagen betrige im Mittel 30 gm, der fir ein Kraftrad im Mittel 10 gm. Statt
der Verhiltniszahl 7 EW [Kfz. kann hinsichtlich des Parkflichenbedarfes unter Zugrundelegung des
hohen Anteils von Kraftridern zur Rechnungsvereinfachung somit angenihert das Verhiltnis von
10 Einwohnern je Kraftwagen angenommen werden.

Der Parkraum in der Innenstadt ist flir mindestens 10", aller Fahrzeuge des 5Stadtgebietes vorgesehen
worden. Hiernach ergibt sich bei einer Bevélkerungszahl von 300 000 Einwohnern ein Parkplatzbedarf
fiir 5000 Kraftwagen mit mindestens 15 ha Abstellflaiche. Entsprechend den Funktionen der Innen-
stadt ist eine Aufteilung dieser 15 ha umfassenden Gesamtfliche vorgesehen worden, nach der in dem
Geschifts- und Verwaltungsviertel zwischen Postplatz, Pirnaischem Platz und Hauptbahnhof 8 ha und im
Kulturviertel 2 ha anteilig auf die Sammelparzellen und offentlichen Verkehrsplatze entfallen, wihrend
sich der Rest von 5 ha auf das iibrige Gebiet der Innenstadt verteilen soll,

Im Gebiete des Zentrums sind zunachst grofle Flichen der Pirnaischen Vorstadt und des westlichen
Teiles der Innenstadt als noch nicht zu bebauende Abschnitte in der Planung festgelegt worden. Diese
Flichen lassen fiir spiater eine Erweiterung der Kraftfahrzeugabstellflichen zu. Damit diirfte eine ge-
wisse Sicherheit gegeben sein, dieses auBerordentlich wichtige Problem auch dann zu losen, wenn die
jetzt angenommenen Grundlagen durch eine kiinftige Entwicklung iberholt werden sollten.
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X. DER NEUAUFBAU

Das Kernstiick Dresdens ist in einer zusammenhingenden Fliche von etwa 12 qkm GréBe durch anglo-
amerikanische Luftangriffe zerstért worden. Es handelt sich dabei um Gebiete, die vordem die stirkste
Uberbauung aufwiesen und neben ihrer besonderen kulturellen Bedeutung zugleich eine wirtschaftliche
Kraftquelle hochsten AusmaBes fiir die Gemeinde bildeten.

Der MNeuvaufbau wird sich auf einen lingeren Zeitraum erstrecken und nach dem jeweiligen Leistungs-
vermogen abschnitts- und ortsteilweise entwickeln miissen. Bei ungelenkter Zulassung der Befriedigung
der Baubediirfnisse innerhalb des gesamten Zerstorungsgebietes wiirde ein folgerichtiger Stadtaufbau ver-
hindert werden und zu volkswirtschaftlichen Schiaden fiihren, die fir lange Zeiten nicht wiedergutzu-
machen wiren, Eine Verzettelung der neuen Bebauung hitte zur Folge, dall keiner der einzelnen Stadtteile
bzw, Baubereiche in absehbarer Zeit wieder zu einem Abschlull gelangen kénnte. Deshalb ist es notig,
die durch die Volkswirtschaftspline zur Verfiigung stehenden Baumittel auf bestimmte Gebiete zu lenken
Die einzelnen Baukomplexe und Bauabschnitte miissen so in sich abgeschlossen werden, daBl keine
unvollstindigen stidtebaulichen Gebilde entstehen, wie wir sie aus Beispielen friherer Zeit kennen (Brand-
giebel, Eckparzellen). Diese Absicht kann realisiert werden durch die Konzeption des Stadtlandschaftsraumes
mit eingelagerter offener Bebauung. Deshalb ist es auch nicht notwendig, iiber die erste Aufbaustufe
hinaus bereits heute abgeschlossene und in ortsbaurechtliche Form gebrachte Bebauungspline festzustellen
und damit Jahrzehnten vorauszugreifen.

Die Gesamtordnung der Stadt wird durch den aufgestellten Raumentwicklungsplan geregelt, der die Funk-
tionen der Stadt im groBen festlegt und die Grundlage fiir die spiteren abschnittsweise aufzustellenden
Bebauungspline bildet. Eine verfrithte Aufstellung der Bebauungsplane hitte zur Folge, dali sie bei der heute
schon geahnten wirtschaftlichen und technischen Zukunftsentwicklung Uber kurz oder lang iberholt
wiaren. Der aufgestellte Raumentwicklungsplan gibt jederzeit die Moglichkeit, den Aufbau und die Crdnung
unserer Stadt den politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Verinderungen gemiB durchzufiihren.

Mit der Totalzerstorung sind zugleich die meisten Voraussetzungen genommen, die fiir die alte Stadtstruktur
grundlegend waren. Deshalb muB zur Entwicklung eines geordneten und gesicherten Wirtschafts- und Ge-
meinschaftslebens eine neue Regelung erfolgen. Als Grundlage zur Durchfithrung derselben ist 1949 unter
Wahrung der auBerordentlich giinstigen stidtebaulichen Chance eine Ortssatzung liber die Regelung des
Bauwesens im Aufbaugebiet der Stadt unter Zustimmung der Stadtverordneten und der Landesregierung
Sachsen ausgearbeitet worden. Diese lautet:

1. Die auf BeschluB der Stadtverordneten vom 13. Februar 1947 (ber das Stadtgebiet Dresden gemill
§ 35 des Sichsischen Baugesetzes verhingte Bausperre wird hiermit aufgehoben.

2. Die Bebauungs- und Fluchtlinienpline sowie die Bauvorschriften, die fiir die Bauten in dem Stadtgebiet

maBgebend waren, das begrenzt wird von

a) links der Elbe:
ArnoldstraBe einschlieBlich Thomas-Miinzer-Platz westliche Halfte, Tatzberg, Fetscherstralie,
FiedlerstraBe, Konigsheimplatz, Loschwitzer StraBe, AlemannenstraBe, Mendelssohnallee, Lene-
Glatzer-Stralie, Lene-Glatzer-Platz, Augsburger StraBe, Bergmannstraie, Wormser Strafie, Pohland-
platz, Schandauer StraBe, BergmannstraBe, Glashiitter StraBe, Geisingstrafie, Laubestrafie, Carlo-
witzstraBe, Karcherallee, Stiibelallee, Stiibelplatz, Lennéstrafle, ParkstraBe, Gerhart-Hauptmann-
StraBe, Ernst-Thilmann-Platz, Ackermannstrafie, Reichenbachstrafie, HochschulstraBe, Fritz-Foer-
ster-Platz, George-Bihr-5tralie, Miinchner Platz, Hiibnerstralle, Bayreuther Strabe, Chemnitzer
StraBe, Wiirzburger S5Strafle, Hofmiihlenstralle, Bienertstralle, Tharandter Stralle, Hainsberger
StraBe, Mostitz-VWallwitz-Platz, Déhlener Strale, Anton-Weck-StraBe, Reisewitzer StraBe, Schilling-
stralle, Schillingplatz, Binaustrale, Kesselsdorfer StraBe, Wernerstralie, Emmerich-Ambrofi-Ufer
(Ostseite), FrobelstraBe, WaltherstraBe, Hamburger StraBe einschlieBlich des sidlich der Ham-
burger StraBe gelegenen Gebietes bis auf eine Tiefe von rund 250 m, Fliigelweg, Fligelwegbriicke,
Elbehafen, siidéstliche Ecke des Hafenbeckens, Schnittpunkt der 5Schlachthof- und Magdeburger
StraBe, Magdeburger StraBe, WeiBeritzstraBe, Ostra-Ufer, Marienbriicke;

b) rechts der Elbe:
dem Gebiet westlich der Leipziger Stralle, beginnend an der Einmiindung der Konkordienstralie in
die Leipziger StraBe, Robert-Blum-StraBe, Karl-Marx-Platz, Friedrich-Engels-5trafle, Platz der Ein-
heit einschlieBlich Theater des Volkes, Bautzner 5trafle, Diakonissenweg,
werden hiermit aufgehoben.
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Das bezeichnete Gebiet wird als auferhalb des bebauten Ortsteiles liegend erklirt, fiir das kein
Bebauungsplan festgestellt ist. Dieses Gebiet erhilt die Bezeichnung , Aufbaugebiet™.

3. Innerhalb des Aufbaugebietes diirfen Baugenehmigungen nur nach Mafigabe von Bebauungsplinen
gemilB § 15 fi. Sichsischen Baugesetzes erteilt werden, die nach Inkrafttreten dieser Satzung festgestellt
wurden.

4. Zur Sicherung eines den Interessen der Gesamtbevilkerung dienenden plan maligen Neuaufbaues der
Stadt sind Bebauungspline insoweit aufzustellen, als sie einem dringenden offentlichen Bediirfnis und
den Méglichkeiten einer ungehinderten Verwirklichung in bauwirtschaftlicher Hinsicht entsprechen
oder vom Standpunkt libergeordneter Planung notwendig werden.

5. Baugenehmigungen, die vor Inkrafttreten dieser Satzung fiir Bauvorhaben im Aufbaugebiet erteilt
wurden, unterliegen der Bestimmung in Punkt 3 nicht,

6. Die Erteilung von weiteren Baugenehmigungen fiir solche Grundstiicke, fiir die eine Baugenehmigung
vor Inkrafttreten dieser Satzung schon ergangen war, wird in das Ermessen des Rates gestellt.

7. Gegen Verfiigungen auf Grund dieser Satzung ist Beschwerde gemal § 162a des Sachsischen Baugesetzes
in der Neufassung vom 1. Mirz 1948 zulassig.

Fir die Erste Aufbaustufe wird der Vorschlag eines langfristizen Planes ausgearbeitet, der auf etwa 10 Jahre Erste Aufbaustute
bemessen ist, Die Erste Aufbaustufe umfaBt folgende Gebiete:

1. Das Gebiet der Innenstadt als zentralen Ort,

2. Wiederaufbaugebiete in Wohnvierteln und Neuaufbaugebiet Wohnstandort Johannstadt,
3. Aufbaugebiet Gewerbezelle Friedrichstadt,

4. Teilausbau des Verkehrsnetzes, besonders Neuaufbau der Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke,
5

. teilweise Durchfihrung der geplanten Griinziige und Trimmerbegriinung der Gebiete, die vorliufig
von der Regelung der Bebauung ausgeschlossen sind.

Als erstes groBeres in sich abgeschlossenes Baubereich fiir die zentralen Funktionen der Verwaltung und Zentrale
des Geschiftslebens wird in der Innenstadt das Gebiet zwischen Postplatz, Pirnaischer Platz und Dr.-Kdlz- Funktionen
Ring vorgesehen.

Das Gebiet umfaBt ca. 35 ha einschlieBlich bestehender Gebiude, wie z. B. Neues Rathaus, Strafien und

geplanter Griinflichen.

Dieses Baubereich gliedert sich in 5 Sammelparzelien:

Sammelparzelle 1: WallstraBe—SeestraBe.
1 = 2: JohannstraBe—KreuzstraBle,

3: Altmarkt—Dr.-Kilz-Ring.

4: Siidseite des Dr.-Kilz-Ringes westlich der Prager Stralle.
I\ 5: Siidseite des Dr.-Kiilz-Ringes &stlich der Prager StraBe.
Diie Struktur dieses Gebietes ist in den Abschnitten ,,Verkehr" und ,,Zentrale Funktionen™ behandelt
worden.
Fiir Kulturbauten des zentralen Ortes ist das Gebiet zwischen Johannstralle, Wilsdruffer StraBe und Elbe
ausgewiesen.
Sofern grofierer Flichenbedarf fiir Ausstellungs- und KongreBzwecke bendtigt wird, steht das Gebiet
zwischen der Grunaer Strafle, LennéstraBe, ParkstraBe und dem Ring zur Verfiigung.

Der Ausbau von soziclogisch guten Wohnungen in den teilzerstérten Wohnvierteln ist vorgesehen. Wiederautbau-

Es sollen Schwerpunkte in nachstehenden Gebieten gebildet werden: g O
Hechtstrafle — etwa 200 Wohnungen
MNauBlitz — etwa 20 ”
Abekenstrale — etwa %0 ¥
Reick — etwa 200 .
Gruna — etwa 850 i
ToeplerstraBe — etwa 20 i

AuBer diesen Schwerpunkten werden aufbauwiirdige Einzelgebiude, die im ganzen Stadtgebiet verstreut
liegen, wiederhergestellt,

Die Zelle Johannstadt-Nord ist fiir etwa 9000—10 000 Einwohner vorgesehen, von denen etwa 1000 auf Johannstadt
Ledigenwohnungen an der Ostseite des Sachsenplatzes und 700 auf das spater wieder seinem urspriinglichen
Z wecke zuzufiihrende Altersheim an der FetscherstraBie entfallen sollen. In der Zahl von 9000 bis 10 000 Ein-
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wohnern ist der Teil der Bevdlkerung mit eingerechnet, der schon jetzt in noch erhaltenen Gebiuden, vor
allem in der Nihe des Kithe-Kollwitz-Ufers, wohnt. Sofern ein weiterer Bedarf an Wohnungen in diesem
Gebiet notwendig werden sollte, kann der Aufbau nach der YWohnzelle Striesen-VWest erweitert werden.
Fiir diese ist eine Zahl von 5000 Einwohnern unter Einbeziehung des Krankenhauses Johannstadt als Richt-
zahl zugrunde gelegt worden.

Fiir Johannstadt-Nord ist eine neue 5chulanlage auf dem Gelinde des ehemaligen Carolahauses vorgesehen
worden. Innerhalb der Zellen Johannstadt und Striesen sollen YWohn- und gewerbliche Bebauungen auf ge-
trennten GroBparzellen untergebracht werden, Fiir Gewerbe nicht stérender Art sind Flichen zwischen
Arncld- und Hertelstralle, zwischen Fiedler-, Gerok- und Blasewitzer Strafle sowie zwischen Gluck- und
Wormser Strafle und Hutten- und Wartburgstrafie geplant, Die Zellen nehmen zentrale Einrichtungen,
wie Kindergirten, Laden u. a. in sich auf (siehe Abschnitt ,,Wohnen'). Sie werden durch Griinanlagen ab-
geschlossen. Die Strallen sind so gefiihrt, daB die Wohngebiete vom Durchgangsverkehr freigehalten
werden, Dieser soll durch die Gerok- und Blasewitzer Strale bzw. durch die Fetscher- und Wormser
StraBe geleitet werden.

Um die gewerblichen Bauten an einem Schwerpunkt zusammenzufassen, wurde in die Erste Aufbaustufe
zunachst nur ein geschlossener Industrie- und Gewerbestandort — die Friedrichstadt — aufgenommen,
Dieser bietet besonders giinstige Moglichkeiten fiir eine konzentrierte Unterbringung kleiner und mittlerer
Betriebe, deren urspriingliche Anlagen vernichtet wurden und an den ehemaligen Standorten nach den
Gesichtspunkten der Neuplanung nicht wieder entstehen sollen. Das zusammengefaBite Bauen der volks-
eigenen Betriebe bzw. die genossenschaftliche Vereinigung kleiner und mittlerer Betriebe ist in der Zelle
Friedrichstadt gegeben. Die niaheren Erliuterungen stidtebaulicher Art sind im Abschnitt , Arbeit'' an-
gefuhrt.

Zur ErschlieBung der aufzubauenden Innenstadt in der Ersten Aufbaustufe ist der Ausbau der Nord-Siid-
Verbindung iiber die Dr.-Rudolf-Friedrichs-Briicke eine der wichtigsten Bauaufgaben. An Stelle der total
zerstorten soll die neue Briicke als leistungsfahigste mit lber 26 m Breite erstellt werden. Sie soll den
innerstidtischen Schwerverkehr sowie die Hauptlinien des StraBenbahnnetzes aufnehmen. Der Bau dieser
Briicke ist deshalb besonders dringlich, da die bisher bestehenden Briicken ungeniigende Breiten aufweisen.

Die Wiederherstellung der zahlreichen &ffentlichen Griinanlagen als Teil des stidtischen Griinsystems wird
in Verbindung mit dem planmiaBigen Aufbau des Gesamtgriinplanes in die Erste Aufbaustufe aufgenommen,
Die Anlagen entlang der Reichsbahn von Park-/GellertstraBe bis zur Freiberger StraBe, das Gebiet zwischen
GrobBer Garten, Grunaer StraBe, Neues Rathaus und ParkstraBe und die Anlagen am Dr.-Kilz-Ring werden
als vordringlich erachtet. Mit dem Fortschreiten der Auffillungsarbeiten am Kiathe-Kollwitz-Ufer wird eine
giinstige Griinanlage in Verbindung mit der Elbwiesenaue hergestellt. Die vorliufig von der Regelung der
Bebauung ausgeschlossenen total zerstdrten Gebiete im Aufbaugebiet (Ortssatzung) sollen nach erfolgter
Einplanierung begrint werden.

Ausgehend von der Konzeption der Stadtlandschaft und der hierbei durch den Wegfall der Korridorstrafle
entfallenden Motwendigkeit der Einhaltung einer bestimmten Geschoflzahl oder Bauh&he im Sinne der
alten Bauklassen sollen GeschoBBzahlen und Bauhthen im Rahmen eines Schemas nicht festgelegt werden.
Unzihlige historische Beispiele zeigen, dall mit wechseinder Bauhghe in offener Bebauung dsthetisch gute
Moglichkeiten gegeben sind.

Hinsichtlich der Art der Bebauung ist von den funktionellen Erfordernissen auszugehen. Hierher gehdren:

1. hygienische, d. h. in erster Linie ausreichende Beliiftung, Belichtung und Besonnung,

2. an die Nutzung des Gebaudes, d. h. an deren Betrieb gebundene, also an die Bediirfnisse des Wohnens,
der zentralen Funktionen der Verwaltung, der Wirtschaft und der Kultur, der Produktion und des Ver-
kehrs,

d. gestalterische, z. B. die Einbindung von Kulturgebiuden in Griinanlagen, die Aufnahme von Be-
ziehungen zu bestehenden Bauwerken u. a.

Bei der Wohnbebauung werden die Freiflichen innerhalb der Grundstiicke zur Nutzung durch Girten, zur
Erfillung der Forderungen des Wohnens einschlieBlich der hauswirtschaftlichen Belange, zur Erholung,
fiir die Anordnung von Kinderspielplitzen in einem Umfange bendtigt, der so grol ist, daB die notwendige
Besonnung gewihrleistet wird. Im Zentrum soll die Beliftung, Belichtung und Besonnung neben dem Ver-
kehr innerhalb der Grundstiicke und den benégtigten Wirtschaftsflichen ausschlaggebend sein.

Dazu kommen im Zentrum gewisse Belange der Erholung, die neben den Griinanlagen innerhalb der Be-
bauung auch durch die innerstidtischen &ffentlichen Griinanlagen befriedigt werden sollen.
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Auf Grund entsprechender Untersuchungen des Stadtplanungsamtes, deren Ergebnisse durch solche
anderer Linder erhirtet sind, wird fiir die City eine Uberbauung bis zu héchstens 307, und ein Verhiltnis
von GeschoBfliche zu Freifliche von hochstens 2: 1 — bezogen auf die Grundstiicksfliche — als gegebene
Grenze erachtet, sofern fiir gewerbliche Riume ein Belichtungswinkel von 27° fiir Wohnraume ein
solcher von 15? gewihrleistet ist. Ausnahmen in Sonderfillen sollen nur dann zugelassen werden, wenn die
angegebenen Grundbedingungen erfiillt sind.

Um ausreichende Erholungsflichen fir die Besucher der Innenstadt und die ortlich wohnende Bevolkerung
zu schaffen, schlieBlich um eine hinreichende Sicherung der Auflockerung zu gewihrleisten, bleiben Ver-
kehrs- und auch Griinflichen in der Regel auBer Ansatz.

Fiir das Kulturviertel wird entsprechend seiner besonderen Bedingungen der Uberbauungsgrad in der Regel
mit hochstens 154, festgelegt.

Fiir die Wohnbebauung ist eine entsprechende Regelung durch § 100, Abs. 2 des Sachsischen Baugesetzes
vom Mirz 1948 bereits getroffen worden. Kritische Untersuchungen haben gezeigt, dall mit dieser gesetz-
lichen MaBBnahme die Anforderungen des Wohnens erfiillt werden kénnen.

Fiir Gewerbe- und Industriestandorte sind unter Beachtung der jeweiligen Bedirfnisse von Fall zu Fall
Regelungen aufzustellen. Gewerbeflichen innerhalb von Wohngebiuden sollen von den VWohnflichen
abgegrenzt und differenziert nach den verstehenden Richtlinien behandelt werden.

Der Neuaufbau unserer Stidte ist abhingig von der kiinftigen Neuordnung des Grund- und Bodenwertes.
Die Regelung und Neuorientierung der Bodenwerte kann sich nur nach unseren politischen, wirtschaft-
lichen und kulturellen Verinderungen richten. Es darf keine Bereicherung durch den Wertzuwachs, der
durch die Planung erfolgt, auf Kosten der Allgemeinheit stattfinden.

Der Neuaufbau im Sinne des 20. Jahrhunderts ist nur durchzufiihren, wenn eine Liquidierung der bis ins
Mittelalter hinein zuriickreichenden Parzellierung erfolgt. An Stelle der kleinen Einzelparzellen missen
Sammelparzellen geschaffen werden, die die Grundlage fiir eine fortschrittliche Gestaltung der Bau-
komplexe sind. Hierbei entstehen die giinstigsten Yoraussetzungen dann, wenn sich Grund und Boden der
Sammelparzelle in den Hinden der Gemeinde befindet.

Der Auftraggeber fiir die zukiinftigen Groflbauten ist das Volk, die Verwirklichung erfolgt durch die In-
vestitionen des Volkswirtschaftsplanes.

Die Baubereiche werden so ausgewiesen, dafl sie Teile des Gesamtplanes darstellen und ein baulicher und
gestalterischer AbschluBl erzielt wird. Ein Zusammenlegen von Einzelparzellen zu einer Sammelparzelle kann
auf genossenschaftlicher Grundlage geschehen.

Die Aufgaben des Meuaufbaues sind so umfangreich, daB sie nicht die Leistungen einzelner sein kénnen.
Die Einzeldurcharbeitung der verschiedenen Baubereiche muli durch Arbeitskollektive erfolgen.

Die Neufestsetzung der Verkehrsflichen und der dbrigen Freiflichen wird die bisherige Handhabung in
bezug auf Abtretungen, Anliegerleistungen und Bauabgaben nicht mehr gestatten. Die allgemeinen Kosten,
die durch den Neuvaufbau entstehen, miissen unter Zugrundelegung eines gerechten Schlissels auf Alt- und
MNeubauten neu verteilt werden.

Die vorstehende Arbeit beschrinkt sich auf die wesentlichsten Planungsgrundlagen und Planungsergebnisse
fiir den Stadtraum Dresden. Es war innerhalb des gestellten Rahmens nur moglich, die Einzeluntersuchungen
und Ableitungen fiir die mannigfaltigen Planungsgebiete anzudeuten. Die Untersuchungsergebnisse in Ver-
bindung mit den Plinen bieten jedoch eine Grundlage, die Planung fiir die Stadt Dresden zum Gegenstand
breitester Diskussion und konstruktiver Kritik in der gesamten Bevdlkerung — insbesondere in den Par-
teien und Massenorganisationen — zu machen. Die Ergebnisse dieser Mitarbeit sollen weitere Verbes-
serungen des Planes bringen und ihn tatsichlich zu einem Plan der werktdtigen Menschen werden lassen,
um das gesteckte Ziel zu erreichen und damit die Grundlagen zu schaffen fiir den Aufbau einer

lebendigen, menschlichen, fortschrittlichen Stadt.
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7)

ERLAUTERUNGEN ZU DEN PLANTAFELN

Das Wachstum des Stadtgebietes

Dier Plan liBt die drel groBen Eingemeindungsperioden im 16., 19. und 20. Jahrhundert erkennen.
Erst 1949 trat ein entscheidender Zuwachs an Freiflichen durch das im Nordosten gelegene Gebiet der
Dresdner Heide ein (vgl. . Stadtstruktur vor der Zerstérung'), wihrend die friheren Eingemeindungen
aus mehr oder weniger stark lberbauten Flichen bestanden, so dafi Dresden trotz aufgelockerter
Bauweise und stidtischer Griinflichen eine hohe Besiedlungsdichte vor der Zerstdrung aufwies.

Stadtstruktur vor der Zerstorung

In den Grinderjahren nach 1870 wuchs die Bebauung in der Neustadt bis an das sich stellenweise
tief in das Stadtgebilde einschiebende Waldgebiet der Dresdner Heide und die Hange des Elbtales.
Starker noch war das Wachstum auf der Altstidter Seite, da hier die Hinge weit zuriicktreten.
Das ungegliederte, zusammenhingende, mit Wohnungen und gewerblichen Anlagen iiberbaute Gebiet
ist mit wenigen Inseln von Frei- und Griinflichen durchsetzt. Eine groBe Zahl von oft gleichwertigen
StraBen verflechten sich besonders in der Innenstadt zu einem wenig ubersichtlichen Netz,

Schadenplan

Um das einschlieBlich der zugehorigen Freiflichen etwa 12 gkm umfassende zentral gelegene Gebiet
der total zerstérten Flichen von Friedrichstadt bis Striesen und von der inneren Meustadt bis zur
Stidvorstadt, das im Stadtkern zum gréBten Teil alte Bebauung, die bis ins 18. Jahrhundert zuriickgeht,
und im dibrigen vorwiegend Bebauung der Griinderjahre aufweist, liegen die schwer-, mittel- und
leichtbeschidigten Bezirke. Die Randgebiete, die nur Einzelschiden zeigen, sind im wesentlichen
unbeschidigt geblieben. In ihnen liegen vorwiegend die neueren Wohnquartiere des 20. Jahrhunderts.

Punktplan der Besiedlungsdichte

Entsprechend dem Schadenplan sind die zentral gelegenen Stadtgebiete entvolkert. Die Uberbelegung
der verbliebenen Wohnquartiere zeigt sich weniger eindringlich in den locker bebauten Stadtteilen,
wie Loschwitz, Bad WeiBer Hirsch, Laubegast, Zschachwitz, als vielmehr in den mit grofien Miethausern
geschlossen und dicht bebauten Stadtteilen, wie Antonstadt, dem erhaltenen Teil der Oppellvorstadt,
der Leipziger Vorstadt und Lobtau.

Betriebe nach Zahl der Beschiftigten 1948

In der Epoche der Vorherrschaft des Kapitalismus sind die Wohnquartiere der gesamten Stadt mit
gewerblichen und industriellen Anlagen storender und nichtstérender Art durchsetzt worden. Die
Eisenbahnlinien nach Siiden und Norden haben auf die Entwicklung EinfluB ausgelibt. Von den vier
fiir storende Betriebe vorgesehenen Gebieten heben sich das Industriegelinde und das Gebiet an der
Chemnitzer 5traBe deutlich heraus. Die Friedrichstadt, die teils zerstért, teils noch nicht in der vor-
gesehenen Weise ausgebaut ist, sowie Reick als nordwestlicher Abschlufl der bandartigen Industrie im
Elbtal von Pirna aus bieten Méglichkeiten zur Entwicklung. Die tibrigen Gebiete sollen grundsatzlich
von Betrieben storender Art gereinigt werden. Die Betriebe, deren Verbleib aus wirtschaftlichen
Griinden eine Realitit darstellen, sollen durch AbschluB auf bestimmten Sammelparzellen mit der
Wohnbebauung in ein befriedigendes Verhiltnis gebracht werden.

Bestehende zentrale Einrichtungen

Nachdem das innerstidtische Hauptzentrum zerstért worden war, haben die Nebenzentren in den
um die Innenstadt liegenden Vorstidten an Bedeutung gewonnen und vor allem die Funktionen von
Handel und Verteilung der Innenstadt iibernommen. Die eingetragenen geplanten Stadtbezirke und
Durchgangsstraflen zeigen die Beziehungen zwischen diesen und den vorhandenen Mebenzentren.

Strukturplan der Wohn- und Industriezellen

Der Plan zeigt im Schema die vier fiir stérende Betriebe vorgesehenen Flichen und die geplante
Entwicklung von (iberschaubaren, meist durch Umlagerungsgriin getrennten Wohnzellen, die sich
7u Stadtbezirken zusammenschlieBen und unter Beriicksichtigung der bestehenden Realititen heraus-
gearbeitet wurden, ebenso wie das Netz der Hauptverkehrswege (Wasser, Eisenbahn, Stralien), dessen
Beziehungen zu den Wohnzellen und Stadtbezirken erkennbar sind. Die Anschneidung oder Durch-
schneidung einiger Zellen ergibt sich aus der Struktur der vorhandenen Gegebenheiten.

79

Wir tihren Wissen,




W SLUB

Wir fihren Wissen,

8)

7)

10)

11)

12)

13)

14)

Uhersichtsp]an der Flichennutzung

Die Struktur der Stadt vor der Zerstorung, die durch die Zerstérung hervorgerufenen Schiden, die
Gegebenheiten der umliegenden Landschaft, die auf Grund der Tektonik und der Bodeneigenschaften
zu gestaltende Stadtlandschaft, die fir die zentralen Funktionen, die gewerbliche Bebauung und
Wohnzellen bestimmten Flichen sind die maBgebenden Elemente zur schrittweisen Verwirklichung
eines Planes, dessen ldee und Ziel in dem Strukturplan der Wohn- und Industrieflichen dargestellt
ist. Der Plan der Flachennutzung stellt einen elastischen Entwicklungsplan (Raumentwicklungsplan)
dar, der eine Ordnung, aber kein starres Schema enthilt und mit den eintretenden ckonomischen
und gesellschaftlichen und damit auch stidtebaulichen Verinderungen weiter entwickelt wird.

Belastung der Hauptverkehrsstralen innerhalb 24 Stunden
Stand 1936-37

Die Verkehrszihlung stellt eine wichtige Grundlage fiir die Planung des Verkehrsnetzes und dessen
Bemessung innerhalb der einzelnen Strecken dar. Das Schema zeigt das System der RadialstraBen,
das sich auch in der Neuplanung auswirkt. Klar zu erkennen ist der bei weitem iiberwiegende Anteil
des innerstidtischen Verkehrs, besonders innerhalb des historisch entstandenen und den neuzeitlichen
Verkehrsanspriichen nicht geniigenden zentralen StraBennetzes.

Verkehrsplan

Die Fiihrung der Eisenbahn folgt im wesentlichen den historisch entstandenen Linien,

Aus dem vorhandenen Verkehrsnetz heraus entwickelt, bildet das Gitter der HauptdurchgangsstralBBen,
das auf den Hauptverkehrsstrémen beruht, lings des Elbtals und senkrecht zu diesem das Skelett
des geplanten Verkehrsnetzes. Es wird vervollstindigt durch die iibrigen Durchgangsstrafien, die im
wesentlichen aus dem dberkommenen System der RadialstraBen resultieren. An Stelle einer grofen
Zahl fridherer, nahezu gleichwertiger StraBen ist unter Differenzierung des Verkehrs ein Netz von einer
beschrankten Anzahl leistungsfahiger Strallen geplant worden. Dies gilt im besonderen fiir den Verkehr
im Gebiet der Innenstadt.

Schema der geplanten Nahverkehrsmittel

Den Linien der Eisenbahn folgend, stellen die Schnellbahnverbindungen Pirna—MeiBen und Ottendorf-
Okrilla—Tharandt giinstige Verkehrsbeziehungen zu den umliegenden Industriestandorten her.

Die radialen StraBenbahnlinien schlieBen durch Tangierung der Innenstadt einen Verkehrsring um diese.
Die Innenstadt selbst wird von schienengebundenen Nahverkehrsmitteln — im wesentlichen nur durch
ein Verkehrskreuz — dessen Mittelpunkt am Pirnaischen Platz liegt, erschlossen. Im inneren Stadtgebiet
und auf den stark belasteten Strecken der Hauptdurchgangs- und DurchgangsstraBen werden straBen-
bahneigene Bahnkorper vorgesehen. Zwischen den AuBenbezirken sollen O-Bus- und Autobuslinien
die erforderlichen Querverbindungen ermdglichen.

Aufbaugebiet

Das Aufbaugebiet, das sich iiber die schwer zerstérten Flichen der zentralen Stadtgebiete erstrecke,
wurde 1949 durch eine Ortssatzung begrenzt, die die friihere bauliche Ordnung aufhebt und damit
den Weg ebnet fiir einen zukiinftigen Aufbau nach neuen Gesichtspunkten,

Erste Aufbaustufe

Das Ausmall der Zerstdrung lifit einen abschlieBenden Aufbau der zerstorten Stadcteile nur dann zu,
wenn diese in einzelnen Abschnitten nacheinander als Schwerpunkte ausgewiesen werden. Die gegen-
wirtige stadtebauliche Konzeption unterscheidet daher zwischen Gebieten, die in absehbarer Zeit
aufgebaut werden sollen, und Gebieten, die als trimmerbegriinte Flichen einer spiteren Bebauung
vorbehalten bleiben. Den Bediirfnissen entsprechend werden daher — neben einem Wiederaufbau der
Teilschadensgebiete in den verschiedenen Wohnquartieren — je ein Teilabschnitt des Kulturviertels und
des Geschifts- und Verwaltungsviertels im Zentrum, ein zusammenhingender Wohnstandort in der
Johannstadt und eine Zelle fiir stérendes Gewerbe in der Friedrichstadt als erste Aufbaustufe vorgesehen.

Grefiraumplan

Die Stadt kann nur geplant werden als Teil des und im Zusammenhang mit dem zugehérigen GroBraum.
Die Landschaft des GroBBraumes, in erster Linie bestimmt durch das Elbtal und die umgebenden Héhen,
zeichnet sich durch gréliere geschlossene Waldgebiete aus, deren Yerbindung durch Aufforstungsstreifen
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15)

16)

17)

geplant wird, so dall neue Méoglichkeiten der Bewirtschaftung, der Erholung und Verbesserung des
K.limas entstehen werden.

Wihrend das Metz der ReichsstraBen und LandstraBen |. Ordnung die Beziehungen zu den Arbeits-
standorten, die sich vor allem in den Tallagen — besondersim Elbtal — befinden, und zu den Erholungs-
gebieten des Grofiraumes herstellt, sollen bestehende und geplante Autobahnen den Fernverkehr an
die Stadt heran oder an ihr vorbeifiihren.

Griinflichenplan

Die Grofigriinflichen und landwirtschaftlichen Flichen der die Stadt umgebenden Landschaft sowie die
Freiflichen der Elbaue setzen sich unter Einbeziehung bestehender Griinflichen in einem Netz von
Umlagerungsgriin, das die einzelnen Zellen der Stadt umschlieBt, bis ins Stadtinnere fort. Von dem
Umlagerungsgriin ausgehend durchsetzen Garten-, Griin- und Freiflichen (auf dem Flan nicht dar-
gestellt) die iberbauten Flichen bis zum Gruppenhaus oder Einzelhaus. An Stelle der ungegliederten,
zusammenhingenden, lberbauten Flachen entsteht der Stadtlandschaftsraum in Verbindung mit der
ihn umgebenden freien Landschaft.

Der Griincharakter des Zentrums wird neben zusammenhingenden Griinziigen im ganzen Stadtinneren
hervorragend bestimmt durch das das Grin des GroBen Gartens bis zum Rathaus fortsetzende zentrale
Ausstellungs- und Sportgelinde und weiter vom Griin des dem Elbbogen folgenden Kulturviertels, das
im Westen zur Auenlandschaft des Ostrageheges ausklingt.

Zahlreiche Aussichtspunkte bieten von den Hohen des Elbhanges einen Blick auf die Stadt im Elbtal
und auf die Berge und Hiigel des Erzgebirges, des Elbsandsteingebirges und der Lausitz.

Entwicklungsplan Innenstadt

Die Innenstadt wird in ihrem Grundrifl bestimmt durch die Nutzung der Flichen fiir die einzelnen
santralen Funktionen, also Kultur, Verwaltung, Handel und Verteilung, und das aus den Bedingungen
des Gesamtverkehrsnetzes und den besonderen Anforderungen der Innenstadt sich ergebende Verkehrs-
gerdst.

Der Landschaft und der Tradition folgend findet das Kulturviertel seinen Standort zwischen JohannstraBe—
Wilsdruffer StraBe und Elbe in der Fortsetzung zwischen Ostra-Allee und Elbe. An die geschichtliche
Entwicklung ankniipfend soll das Geschifts- und Verwaltungsviertel zwischen Pirnaischem Platz —
Postplatz und Hauptbahnhof entstehen. Die Siidseite der JohannstraBe, das Viertel zwischen Wilsdruffer
StraBe. SeestraBe, RingstraBe und dem Verkehrszug Postplatz — Hauptbahnhof sowie die Prager Strafie
<ollen im besonderen Standorte der Kaufhiuser und Liden werden. Das Griin des Grofien Gartens
setzt sich als zentrales Ausstellungs- und Sportgelinde, verkehrsgiinstig gelegen, bis zum Rathaus fort.
Die als Trimmerbegriinung gekennzeichneten Flichen werden in der nichsten Zeit unbebaute Reserve-
flichen bilden, um spiter teilweise — so besonders swischen Postplatz und Bahnhof Mitte — das
zentrale Gewerbe aufzunehmen.

Dem Durchgangsverkehr dienen im Stadtinneren vor allem die Verkehrsziige Dr.-Rudolf-Friedrichs-
Briicke—Hauptbahnhofl und Stilbelplatz—Fritz-Heckert-Platz, die beide sowohl Kulturviertel als auch
Verwaltungs- und Geschiftsviertel tangieren, daneben die Verkehrsverbindungen nach Lobtau, die
Verbindung Postplatz—Hauptbahnhof und ParkstraBe—Bahnhof Mitte. Sowoh! das Kulturviertel als auch
die KaufstraBe Seestrale—Prager Stralie sollen im wesentlichen dem FuBginger vorbehalten bleiben.
Zahlreiche Griinziige lockern das Stadtinnere auf und sollen Erholungsmoglichkeiten bieten.

Entwicklungsplan Friedrichstadt

Verkehrsgiinstig zu Elbhafen, Eisenbahn und StraBennetz gelegen, soll die Gewerbezelle Friedrichstadt
durch die FriedrichstraBe—Bremer StraBe als SammelstraBe erschlossen werden, wihrend der Durch-
gangsverkehr durch die SchiferstraBe—Hamburger Strafie tangierend vorbeigefithrt wird. Das Gebiet
“&rdlich der FriedrichstraBe—Bremer Strafe soll im wesentlichen Lagerbetriebe einschl.Grof markthalle,
das Gebiet siidlich der genannten Strafie im wesentlichen verarbeitende Betriebe aufnehmen. Die
Anlage des unzweckmilig liegenden Friedrichstidter Krankenhauses wiirde nach einer geplanten
Verlegung der Nutzung fiir Ind ustrieverwaltung, Industriepoliklinik, Klubhauser und anderem zugefihrt
werden.

18) Entwicklungsplan Johannstadt-Nord und Striesen-Vvest
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Von dem Griin der Elblandschaft und den neu entstehenden Griinziigen an der GiintzstraBe, Diirerstrafe
und Tzschimmerstrafie umlagert, werden die Wohnzellen Johannstadt-Nord als Doppelzelle fir etwa
9000 bis 10000 Einwohner und Striesen-West einschlieBlich Krankenhausfiir etwa 5000 Einwohner geplant.
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Die vorhandenen Gewerbeflichen fiir nichtstérende Betriebe an der HertelstraBe, FiedlerstraBe und
WartburgstraBe sollen als Sammelparzellen in sich abgeschlossen werden. Das Krankenhaus ist fiir den
vollstindigen Ausbau vorgesehen.

Wahrend fir Striesen eine vorhandene Schule an der FiedlerstraBe zur Yerfligung steht, wird fiir
Johannstadt-Nord eine neue Schule geplant, die in der zentral gelegenen Grinanlage des ehemaligen
Carolahauses einen giinstigen Standort findet. Der bestehende Sportplatz an der Pfotenhauerstrafle
soll weiter ausgebaut werden. Kinderkrippen und Kindergirten werden in Verbindung mit den Griin-
anlagen in beiden Wohnzellen verteilt werden. Im AnschluB an die Schule im Park des ehemaligen
Carolahauses werden im Zuge der ArnoldstraBe sonstige zentrale Einrichtungen ihren Standort finden.
Die Beziehungen zum Durchgangsverkehr sind durch die Verkeh rsziige Gerokstrale—Blasewitzer Stralfle
und Fetscherstrale— GluckstraBe —Wormser StraBe gegeben. Pfotenhauerstralie und Augsburger
stralle sollen als Wohnsammelstralien dienen.

Wiederaufbaugebiete in Wohnvierteln — Schwerpunkte

Die teilbeschadigten Wohngebiete, deren entstandene Bauliicken als Schwerpunkte wieder aufgebaut
werden sollen, liegen in den AuBenbezirken meist innerhalb von Wohnquartieren mit Gruppenbauweise
und tragbaren Grundrissen. AnschluB an das Versorgungs- und Kanalnetz ist vorhanden.

Das Zerstarungsgebiet an der HechtstraBe wies geschlossene Bauweise mit 4- bis 5 geschossigen Miet-
hausern und Hofbebauung auf. Die kiinftige Bebauung soll in Gruppenbauweise erfolgen.

Mit dem Wiederaufbau der Wohnungen an dem Falkensteinplatz in Gruna fiir Aktivisten und schaffende
Intelligenz wurde bereits 1949 begonnen.

Raumentwicklungsplan {Flichenaufteilungsplan)

Der Raumentwicklungsplan griindet sich auf die Ergebnisse der strukturforschung und ist Ausdruck
der iibergeordneten planerischen Idee, im vorliegenden Falle auf die gesamte Stadtfliche gesehen.
Er soll die zu entwickelnde Ordnung der einzelnen Flichennutzungen (z. B. Verkehr, Bebauung,
Freiflichen) ausweisen und damit die Grundlage fiir die Aufstellung der Bebauungspline geben. Den
sich verindernden Verhiltnissen Rechnung tragend, soll der Plan elastisch bleiben und in bestimmten
Zeitabstinden Uberpriift und weiterentwickelt werden.

Er zeigt bis ins einzelne gegliedert die Konzeption, die im groBen im Ubersichtsplan der Flichen-
nutzung dargestellt ist.
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