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y Victoria Mary,

pradestiniert als zukiinflige Kéinigin

=

TT| Herzogin von York. }':n'iila“ﬂ,s’ warde ein _]':ihrf]'hé‘i.!.nr, im
i AR Juli 1893, dem Herzog Georg von
| FRIERGIie White Lodge®, so sagte York, dem nunmehrigen iiltesten

il vor vielen Jahren ein eng- Sohn des Prinzen von Wales, an-
] lischer Staatsmann ge- getraut. Aus dieser sehr glicklich
5 legenthch emnes Diners, ,beherbergt gewordenen [Ehe sind zwei Kinder

eine der lieblichsten Bliilen Eng-
lands.® Und der Politiker halte
recht. Victoria Mary, die einzige
Tochter des Herzops und der ver-
storbenen Herzogin von Teck, deren
Herzensgiite sprichwiirilich  pe-
worden ist, wurde vom englischen
Volke bald mit dem Namen ,our
Princess May® an Stelle des steiferen
Maiy benannt, und als Princess May
i5t si¢ der Liebling Enplands pge-
worden. Als ihre hohe Grosstante,
die Konigin von England, unter den
FFirstlichkeiten von Europa Umschau
hiell, um eine Gemahlin fiir den
einstigen damaligen Thronfolger,
den Herzog wvon Clarence und
| Avondale, dltesten Sohn des Prinzen
von Wales, zu suchen, fiel ihre Wahl
auf Prinzessin May, und ein unge-
heurer Jubel durchbravste das
britische Volk, als ijhre "nl'q;rinbung

vntsprossen, von welchen das dltere,
der kleine Prinz Edward Albert,
bereits auf einem Dreirade in die
Fusstaplen seiner hohen Eltern tritl,
deon die Herzogin ist eine passionierte
Radlerin, und ihr Gemahl, der lustige
«Matrosen-Prinz”, onterstiitzt sie in
ihrer Vorliebe zam Sport. Chik,
aber einfach gelleidet, in fussfreiem
Rocke mit Norfolk oder offener
Jacke, je der Jahreszeit angemessen,
huldigt die Herzogin in den Parks
oder auf den Landstrassen ihrem
Lieblingssport, und unzihlig sind
die lustigen Anekdoten, die iber sie
und ihre Begegnungen mit bilrger-
lichen Sportkollegen in Enpgland
kursieren. Es ist bekannt, dass
Herzogin Vicloria Mary von York
eine begeisterte Anhiingerin  des
Radsports ist und mit ihrem hohen
Gemahl mit Vorliebe grissere

e ————————————

bekannt gegeben wurde. Aber nur ; _ Wanderfahrten zo Rad unternimmit,
zu bald raffie der unerbittliche Tod ¥Yigioria Mary, Herzogin von York. Auf letzteren tritt stets ithre liebens-
den jungen, erst 28 Jahre alten Hine hohe Erotektorin des Radsports der Dameo, wiirdige Leutselighkeit zu Tage, wenn
it Fidrsten dahin, und Prinzessin 3'-'1:-15', Hach eimer Photographie azs dem Hof-Ateller J. Thomson, London W FTEE!IIE] ein Zwischenfall auf der Tour
|
|
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186 RADLERIN UND RADLER.

Winter-Ausfahrt des Moskauer Radfahrer-Clubs von 1888,

An dem Thore des Clubbeims im Petrowsky-Park.

spezizlaainabhme von Carl Winkler in Moskan.

ader auch eine kurze Rast der hohen Frau Anlass bietet, mit Rad-
fahrerinnen oder Radfahrern 2u sprechen. Dieser freundliche Zug
in dem Wesen der hochverehrien Herzogin hal viel dazu bei-
getragen, ibre Popularilit als Radfabrerin zu begriinden. [benso

TaTil o S S
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wie das Volk aniihrem Ungliick teilnahm, ebenso freul es sich iber |

die Liebenswilirdigkeit und Herzensgiite der Herzogin von York,
die sichtlich den Lehren ihrer Muiter, der .pulen Herzogin
von Teck®, in vollem Masse nachkommt, und welcher in ganz
England ibrer hervorragenden Geistes- und Herzenshildung
wegen ausserordentliche Liebe und Verehrung
gebracht wird,

enigegen-

Das Kostim der Winter-Radlerin.

ine englische Sporizeitung verdfentlicht in einem
inleressanten Artikel fber das Auwsiben des
Radsports im Winler verschiedene beherzigens-
werte Ratschlige fir die radelnde Damenwelt.
.Die Bicveles der meisten Fraven,® so schreibt
das Blatt, .sind dazu verurteilt, von Anfang
November bis Mitle April einen regelrechien
Winterschlaf zu hallen, oder das Riésslein wird, wenn das
Herz ‘seiner holden Besitzerin mit besonderer Liebe an ihm
hingt, nach der letzlen Ausfahrt gereinigt, blitzblank geputzt
und mit farbigen Bandschleifen und kiinsilichen Blumen ver-
ziert im traulichen Midchenstiibchen oder gar im Salon als
elegante, obwohl etwas kolossale Nippsache aufgestellt. Nichis-

-]cslnwt-.nigc'r aber wiachst die Z£ahl der Winter-Radlerinnen mit |
jedem Jahre; doch wiirde diese lingst weit grisser sein, wenn |

das wetbliche Geschlecht den allerdings nicht fortzuleugnenden
Schwierigkeiten, die mil dem Fahren wihrend der kalten Jahres-
zeit verkniipft sind, mil praklischem Verstand entgegenzutreten
wilssle, Gewdhnlich aber begnidgt sich die Fran, die aof den

Rat ihrer Freunde es wapt, in die frische
Winterlaft - hinausruradeln, einfach damit, zu
ihrem bisher getragenen wollenen Sommer-
kostim eine Federboa oder Pelikragen um-
zunehmen, einen Filzhut mit dichtem Schleier
und ein Paar derbe wildlederne Handschuhe
zum Schutz gegen die Kille zu wihlen. Durch-
gefroren, zerzaust und atemlos von der an-
strenpenden Fahrt komml sie zuriick und erklirt
jeden fiir einen Narren, der die Behauptung
aufstellen will, eine Radleric sei nicht aus-
schliesslich ein Sommerwesen., Sie urteilt ebenso
weise, als wenn sie nach einem im Ballkleid
auf dem Eise verbrachten Nachmiltag die
Meinung ausspriche, das Schlittschublaufen sei
ein blidsinniger, pesundheitsschiidlicher Sport

Im Grunde genommen geniert trockene Kiilte
die- Radfahrende, sobald sie ein neltes Tempo
eingeschlagen hat und warm geoug gekleidet
15t, nicht im geringsten. Unangenehm wird nur
der oft recht unerwartet sich einstellende Wind,
und um von diesem weniger beliistipt zu werden,
empliehlt es sich, alle Kleidungssiiicke so an-
liegend wie miglich zu wiihlen. Der weiche,
bfeitkrempige Filzhot, der sich mil seinem
wallenden Federnschmuck so malerisch auf
einem blonden oder dunklen Lockenkopl aus-
mmmt, ist das prisste Hindernis, mit dem die
Winterradlerin zo kimpfen hat, und um fber-
haopt noch mal nach Hause zo kommen, sieht
sie sich bei der Heimkehr gendtigt, das wind-
fanpende Ungelim  an der Lenkstange zu befestigen und in
blossem Kopl zu fahren. Die wahre Sportfreundin bebaodelt
jeden unndtigen Ausputz mit Verachtusg; ‘iher Winlerkostim
zelet sich aus lelgenden Bestandieilen zusammen: Leibwische,
am besten aus seidenem oder Vigogoe-Trikotstoff, dariiber
dichte wollene Tnkots und dann ein Beinkleid ' aus derbem
Wollenstoff. Feine wollene Striimpfe, bequeme hohe Leder-
stiefel und dariiber gekoGpfie Tuchgamaschen. Fiir besonders
emphadiiche Damen leisten pelzgefiiiterte Tuchstiefel vorzug-
liche Dienste. Das Kostiim selbst wiire nun am wirmsten und
am praktischten, wenn es aus einer missig weiten Pumphose
und pgeschlossenem Jacket von flanellpefittertem Sammet be-
stehen wiirde. Wer sich jedoch nicht zur Hosentracht ent-
schliessen kann, nehme den peteillen Rock, doch muss dieser
kurz und sehr eng geschnitten sein. Jeder iiberflissipe Fallen-
warf ist vom Uebel. Um das Auffliegen des Rockes zu ver-
hindern, ist ¢z angebracht, das Futter desselben zehn bis rwill
Zoll hoch mit dichten Nihien an den Oberstoffl zu sieppen.
Dler Anblick, den eine zierliche Frauens-

person mit von der Anpstrengung hoch- _ W ol
rotem Gesicht, umgeben von einem Cyklon 1:_:"1
fliegender Diraperien bietet, wenn sie sich | Ao
abmiiht, das gleiche Tempo mit einem VEREL "
milhelos vor ibhr hersegelnden Manne - "{3

einzubhalten, ist zom mindesten inler-
essant. In Bezog auf thre Kopfbedeckung
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muzs die vernlinftige Frau fretlich das
acht
am

ﬁ'n'lif]i.i,:
Vergniipen
Ein schmucklozses

Eleidsame ein
lassen, wenn sie
Fahren haben will.
Pelzbarett ouder eine tief in die Stirn
. gezogene Sammetmiitze 1n Jockey-

S B oder Matrosenform ist bei Wind und
: ) : Kille am zuverldssigsten. Warm
2 £ cefiitterle bequeme Stoulphandschuhe
L" . und ein hochstehender Sturmkragen

R e an dem mit doppeltem Brustfell ver-
sehenen [acket vervollstindigen das Kostim der Winterradlerin,
die derarl equipiert bei trockener Wilterung Touren unternehmen
kann, ohne mit blavgelrorenem Gesicht oder starren Gliedern
euriickzukehren.®
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Eine Erfindung des Teufels.

atiitlich meine ich das Bicycle — also schreibl

ein Mitarbeiter der ., Deutschen Wochenzeitung®
i den Niederlanden. Nur eine LErlindang: des
Teufels konnte eine solche Umwiliung in
unserem ganzen Leben, dem geschifilichen,
dem privaten und Gffentlichen Leben hervorrufen,
wie das Bicycle sie auf dem Gewissen hat.
[n der ganzen wundersamen Geschichte des Handels und Wandels
mmmt die wundersame Geschichte vom Fahrrad die allererste
Stelle ein. Goldfieber, Diamantenfieber, Kohlenfieber und
Petrolenmfieber rangieren weit, weil rurick hinfer dem Fahrrad-
fieber, -das die ganze Welt erfasst zu haben
scheint, Ganze Industrien, die mit dem Tode
bedroht waren, feierien in der Herstellung von
thr Auferstehen. Vor finf |abren
wurden in England, dem eigentlichen
Vaterlande des Fahrrades, nur 60 000 Fahrrider
gemacht ond verkaoft,
schon oach Millionen,
diese |, Vehikel
wieder ein Oxforder Prediger nannte, pesteckt
wird, ist nicht mehr zu berechnen., Nichis
bleibt, als das Fahrradgeschiifi, alles anderc
ging ruriick, panz schrecklich zuriick.

Fahrriidern
noeh
und jetzt zihlen se
ind das: Geld, das in
Teulels*",

des wie sie jlingst

wDie Kirche? so klagte jener Prediger,
den ich vorhin erwihnte, ,.die Kirche ist veg-
gessen. Dler Sonntap? Nicht mehr der Tag des
Herrn, sondern der Tag des Rades " Und das
Theater? | Ein standpunkt",
kioolen wir hinzufiigen. Die Vergniigungen
von einst? Veraltet, alles veraltet. Juwelen?
Uhren? Kleider? Unsinn. Ein Sportanzug fir
2+ Mark. Das ist das Ideal, Das ist chik.
Tabak? Wer kann beim Radeln denn rauchen’?
Wein? Natiirlich, damit man das Gleichgewich
verliert und sich den Hals bricht. Eisenbahnen?
Woza denn, wenn man auf dem Rade viel schiiner
und ebenso schoell vorwirts kommt? Und all
ditse Stossseufzer sind so unberechtipt nicht. o

iberwundenar

Wald e
Dalimin.

Moeskauar

Wir fihren Wissen.

Fraa hlasie
Peters

[ den letzlen finf Jahren ist ein blibendes Gewerbe in Eogland,

E

der Buchbhandel, merklich zuriickgegangen. Nach gethaner Arbeit
wird nimlich nicht mehr gelesen, sondern peradelt, nur die Sport-
litteratur, namentlich die Radfahrlitteratur, nimmt iiberhand, e
I'héater in England baben auch stark gelitten, der Besuch isi
nabezo aof die Hilfte gesunken. DUer Kirchenbesuch hat, wie
pesapt, ebenfalls pelitten, und wenn die Kirchen frither put besetzt
waren, so stehen sie jelzt zo einem Drittel wihrend des Goltes-
dienstes leer, und natfirlich nimmt dadurch avch die Frimmig-
keit im Lande ganz wesentlich ab, da man keine Zeit mehr hat,
Das Schreck-
dazs selbst Geistliche, unod nicht nur Vikare,
Bigchiife
ebenso gelitten, wie der Plerdemarkt viel von seiner einstigen
[ledeutung verloren hat. ,Ein Plerd frisst Heu und Hafer, und
wir's der besie Traber, dem Rade komml's nicht gleich®, so
heisst's in einem Liede, dessen E‘;"I:IDREIJ'_"EI'EIL'!H sich fiberall fihl-
bar machen.

[romm zu sein, sinlemalen man radeln muss
[ichaie aber 15t —
gelbst radeln!

enndern [ b ".".-';l.gfnl';hbri'k:aﬁnn hat

Llass gegenwirtig 700 Millionen Cigarren weniger
geraucht werden als vor finf Jahren, glaube ich bereils gesagt
za haben. Jedenfalls: sieht Nun mag das
freilich fir die Cigarrenfabrikanten sehr unangenehm sein, die
I'raven aber werden es dem Fahrrade nicht hoch genug in An-
rechoung bringen kinnen: Und so scheint das Bievele denn
doch nichl so panz eine Erfindunp des Teufels zu sein, denn
Eines ist zweifelslos: ein gesunderes Geschiecht wiichst dadurch
leran, und das (sebric des Teufels, der Schoaps, geht noch
rapider zuriick als alles andere, ein richtiger Radfabrer niimlich
will vom Alkohol nichis mehr wiszen, er will sich seinen Geist
klar und seinen Leib stihlern erbalten, das kann er aber nur,
wenn er dem Alkohol abschwidrt. Im {ibrigen wird der Fahr-
radrummel bald aufhiren, und zwar schon deshalb, weil jeder
Mensch bald sein Fahrrad haben wird und kein weileres braucht,
ja, es verlautel sogar, kiinflig kimen die Siuglinge schon mit
dem Fahrrade aufl die Welt, und das wiire das beste'

die Thalsache fest.

{ Alexis Fi!
Gronomarew,

Carl
Feters

Iatians Waldemar
[akowlewn, Kawsky

Radlfahrerinnen und
Hygtialaginahme von Carl

Hr. Chorkow

Radfahrer aul Schneeschuhen,
Winkler in Moslkas,
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Feinste deutsche Marke!
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Auf einem Opel-Rade lernt sich’s leicht!

Adam 0]]3‘, Riisselsheim am Main.

Vertreter fiir Berlin:
| Dumsirey ¢ Jungek, Herlin SW.,
| Markgrafenstrasse 27.
|
|

Generalverireter fir Otsterreich-Ungarn; Opel & Beyschlag, Wien I, Kédrntnerring 13.
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Die Eréffinung |
des Germania-Velodroms
in Breslau.

Trt glanzvoller Weise vollzog sich
sk am 28. Dezember 1898 vor
‘?;!:‘" einem stattlichen, gewiihiten
Publikum die Eriffnung des Ger-
mania-Velodroms in Breslau, jener
Radfahrbahn, welche in Sportkreisen
als mustergillig und, besonders in
Bezug auf ihren Komfort, als bisher
uniibertroffen bezeichnet wird. —
Es ist nicht der Zweck dieser Zeilen,
aul  die solenne Erdffnungsfeier
ruriickzukommen, sondern es gilt,
den zahlreichen Anbiingern des
Sports ein Bild zu geben von dem
neuen Tempel, der sich ihnen hier
aufgethan. Seiner Bestimmung
gemass, den besseren Kreisen zu
dienen, wurde er in vornehmster
Gegend, Kaiser Wilhelmstr. 53,
errichtet.  Ein reizender Vorgarten
ladet zuvirderst zum Niberireten
ein, und nach dem Passierén des
eleganten Vorderhauses  priisentiert
sich sofort das Institut in seiner
ganzen Grisse und Schinheit, Der
eigentliche Fahrsaal, mit einem
Flicheninhalt von ca. 400 Quadratl-
meier, istin jeder Beziehung voll-
kommen und allen Anforderungen
reichlich geniigend. Alles Auf-
dringliche und Reklamenhafte wurde
auf das sorgsamste ferngehalten, und dennoch ist nichis
verabsiumt, dem Ganzen einen gediegenen, harmonischen
Charakter zu verleihen, Die kiinstlerischen Wandgemiilde wirken
fesselnd auf das Auge der Besucher, und allgemeine Anerkennung
findet das grosse Breslauer Stadtwappen mit der bekannten
Devise der Radler. Fiir den Zugang von Tageslicht ist in jeder
Beziehung bestens gesorgt, und besonders spendet das umfang-
reiche Glasdach reichliches Oberlichi.
wird durch Gasglibkiéirper erzeugt und ist gleichfalls Gussersi
splendid; ein priichtiger Kronleuchter und zahlreiche Seitenarme
verleihen dem Sale eine unendliche Fiille von Licht, — Als
Dielung wurden Cementplatten, weil staubfrei, gewihlt, und zur
Abwendung von Verletzungen beim Anafaliren an die Winde
hal man dieselben mit Polster bekleidet. Die Anlage einer
Central-Dampfheizung, welche vorziiglich funktioniert, garantiert
fir gleichmiissipe Tem-
peratur in allen Riumen
des Velodroms, und wird
wihrend des Winters all-
gemein befriedigen, im
Sommer dagegen diirften
zwei zu diesem Zwecke
angelegte grosse Thore
reichliche Luftzufuhr ver-
mitieln, um so den Auf-
enthalt angenehm zu ge-
stalten, Fiir die Zuschauer
5t eine kleine Galerie,
circa bl Personen fassend,

Unginal -Vignetie von Emi]l Ranrenhofer, Wien

Wir fihren Wissen.

Ans nnserer Galerie grazidser Radierinnen.
Frauolein Meta Schulz, Charlottenburg,
aine eilrige Touren- und Saalfahrerin, Mitglied
des ,,Radfahrer-Vearains Charlottenburg 18824,

MNach eiper Photographie sus  dem - Atelior von
Charlattenborg.

[iie Abendbeleuchtung |

bestimmi, von wo aes sie sich an
dem lustigen Treiben der Radler
mil érfrenen kinnen. E= ist karzum
in dem Germania-Velodrom ein
geschaffen, das ins
klemnste Dietail hinein seinem Zwecke
aufe beste entspricht. Im
des

Institut biis
"arterre
anstossenden Seitenpebindes
befinden sich das Comptoir und die
Reparaturwerkstatt, welch
den neuesten Hillsmaschinen
ausgeristet ist und unter der Leitung
¢ines  bewiihrlen Meislers steht
Lhe Lesezimmer fiir Damen und
Herren liegen in der erslen Etlage
und bieten durch die daselbst
Verfiipung stehende Lelitiire ange-
Abwechselung und
stréuung: auch sind sie zur Aus-
fillung kleiner Kunsipansen berufen
nond dementsprechend einperichiet.
[m Zusammenhang mit den Lese-
zimmernstehen sodanno die Ankleide-
und Toileltenriume, ihrer Voll-
kommenheit wegen besonders her-
vorzuheben, da sie offenbar das
Resaltat langer und reicher Er-
labrungen darstellen. Von der ersten
Etage aus hat man direkte Ver-
mit der oben erwihnten
(ralerie des Fahrsaales.

In der zweiten Etage hilt der

letziere

mil

EUT

nehmie Ler-

e T
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bindung

Inhaber, Herr Emil Seidel, in Firma
Max Hiiboer, grosses Lager (fiir
die vorzighchen Erzeognizsse der
Firma Seidel-Naumann in Dresden,
deten Germania-Rider einen Weltrufl geniessen und auch in

Brona Brigaer

| Breslau allseitize Anerkennung finden; ausserdem fiihrt derselbe

feinste englische Marke ,Humber", sowie -erstklassige
amenkanische Rider.

Zur Aulnahme von Pensionsridern sollen demnichst vor
dem Velodrom auch zwei Fahrradschuotzhfiuser mit je 32 Stinden
aufgestellt werden, eine neue praktische und Sicherheit bietende
Einrichtung, wie sie bisher am hiesigen Platze nicht existiert.
— Sicher wiirde es zu weit fihren, hier auf all die vielen
Einzelbeiten noch genauer einzugehen, und so miissen wir es
denn unseren geschiitzten Sportsfreunden iberlassen, diesem
Muster-Institut bei einem gelegentlichen Besoch fernere Vorziige

abzulauzchen und dieselben eventuell selbst wacker auszuniitzen.

ilie

*Der Fahr-Unterricht wird nur durch erprobie Lebrer erleilt und

iberwacht und findet tiglich von frith 8 Uhr bis abends 10 Uhs
stall. Besondersangenehm
diirfte es fiir lernende
Damen sein, dass Frl.
Marga Seidel, eine der
ersten, grazidsesten und
eleganiesten  Radfiahre-
Breslans, siels
persénlich den Uebungen
und jederzeit
gern zu sportlichen Aus-
kiinften bereit ist.

Fifnern

beiwahnt

Migre dem neuen Velo-
drom, dessen Abbildune

WIT unsérén geehrten
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Leserinnen in niichster Zeit bringen werden, aber auch in
aller Zukunfi reiche Anerkennung beschieden sein, damit die
Bemilhungen seines Schipfers belobnt werden und sein reger
Wunsch in Erfilllung pehe: ,Der besseren Sporiswelt ein
wahres Radlerheim geschaffen zu baben!® — In diesem Sinne
A1l Heal®, E L

Photographie und Wanderfahren.

>n welch fruchtbringender Weise sich das Vereinsleben
P wihrend des Winters dussern kanu und sollle, haben wirin
= unserem Essay ,Neuer Kors* No. 4 S, 121 des niheren
e ausgefiihrl und speziell die gegenseitige Belehrung durch
. Da aber die in den Radtourisien-Vereinen
gehaltenen Vortriige, dem Wesen des Wanderfahrens entsprechend,
meist landeskundlichen, geographischen, kunsthistorischen und
naturwissenschaflllichen Inhalles sind, so =ollle thonen avch me die
Anschauung fehlen, denn wo sie nicht angewendet wird, tritl
dies als ein Mangel des Vortrags fihlbar hervor,

".-"-'rrlriig:r betond,

So ist denn die heule so verbreitele und allpgemein auvs-
geiible Kunst der Photographie auch fir den Wanderfahrer
von der grissten Wichtigkeit, denn wie er beim Dakinziehen
in der freien Natur sehen, lernen und versiehen will, wiinschl
er dies auch bei den geballenen Vorlrigen, und sollen diese
nicht nutzios bleiben, so muss das Bild das Worl oder die
Schrift unterstiitzen

Fs wird nun die schine Aufgabe, die Kameraden in
die Herrlichkeit der Natur einzelithren und zum Duréhwandern
derzelben zu gewinnen, allenfalls ber klemneren Gesellschailen
durch Herumreichen der tiberall kiuf-

nur die
Auffazsuno
des Schildern-
den deotlich zu
Taoe, gondern sie
sind pewissermassen
Dokomente, die die
Anwesenheit an Orl und
Stelle hEF:iitigl'ﬂ, wahrenid
alle anderen im Handel be-
findlichen Photographien im

Handel erworben werden kinnen
s isl eine schwer erklirbare,
aber aufrichtig zu beklagende Thatzache,
dass die Photographie unter den Rad-
touristen so wenig Anhinger zahit. Bei der
Billiglkeit, womil man hevte schon leistungs-
fdhige Apparate erwerben kaon, und bei der
Leichtigkeit, mil welcher seibt Anflinger bald,
wenn auch nicht vorziigliche wad kinstlerisch voll-
endele, aber vom

i
toaristischen Standpunkt immerhin \'!
nicht ganz werllose [hiller zu schaffen in der Lage sind,

ferner, dass ein

lichen konventionellen Berg- und Thal-
ansichten der Berufsphotographie erreicht
werden koonen, aber nicht nur, dass
diese Arl der Erbuterung rechl om-
stiindlich, zeitraubend und die Aufmerk-
samkeit stirend ist, weil weder Vortrag,
noch Bild zur Geltung kommen — bei
Vorlrigen in grisseren Versammiongen
ist dies Herumreichen geradezu unaus-
fiihrtbar uod wamdglich. Da greift man
denn zur Projektion der Bilder, die in
England, Frankreich und Amerika lingst
ausgeiibt, allmihlich asch in Deutschiand
bei Vortrigen zur Aufnahme gelangt und
das Interesse verliefend und zur Nach-
ciferung anregend, den ZuhGrern und
Zuschanern genussreiche und belehrende
Abende schalit.

Bedauerlicherweise fehlt es jedoch
meist an den nitigen Projelcionshildern,
denn just vor dem Wanderlahren, vor
dem Radlourismos hat die prosse Ver-
breflung, welche die Pholographie seil
Erfindung der Trockenplatten und der
Vereinfachung der Mapipulation iberall
gefunden, Halt gemacht. Man liebt es
twar, sich Sammlungen von Photo-
praphien anzulegen, welche die schinsten
Punkte ¢iner gemachten Radreise wieder-
geben, man b¥ittert selbst gerne darin
oder liisst seine Freunde darin blattero,

bei der Erwiigung
photographischer Apparat selbst bei
grosseren Radreisen weder durch Ge-
wichl, noch durch Umfang eine be-
iriichtliche Geéplickvermehrung bedeutet,
muss e5 eipenilich befremden, die Kamera
nicht hiofizger in der Ausrlistung der
Radfahrer zu finden,

Viel schuld an dieser Thatsache sind
die radlouristischen Vereine selbst. Sie
haben eben
dass es,

noch mnicht eingesehen,
vom- allgemeinen
radtouristischen Inleresse, auch in ithrem
Clubvorieile Iil-.|__{|, ilurch Aufnabhme und

l'i'ln:;;r: eines sn win;'.]'nigrn Fakiors, wie

abpesehen

die Pholographie, einen Anziehungspunkt
mehr z2u schaffen, um die Teilnahme an
den Vereinsversammlungen zu erhGhen
und die Zahl der Milglieder zu vermehren.
s fehlt ja selbst in jenen Vereinen, in
welchen einige Milglieder der Photo-
graphie schon grossere Aulmerksamkeit
geschenkt haben, an steler Aofmunterung
und gegenseiliger Belehrung. Es =ollie
vom Vorsland veraolasst werden, dass
die Amateurphotographen eine Gruppe
twlden, bei welcher Anfinoger Rat und
Unterstitzung linden.

Aus solchen Anfangen wirde sich
cine ausgezeichnete Propaganda ent-
wickeln lassen, wenn Gruppen mehrerer

aher noch zu wenig kennt man die
Bedeutung selbst
Bilder jener Gegenden und Szenerien,
die &. Z. am meisten entzickten. Hier

ﬂuj-ge_nﬂnlmur]fir Aus unserem Album
Leopold von Lukacsy, Arac.

Moach einer Fhotographis sus dem Atelier Hupga Wealcam, Arad.

Vercine, z. B. aul den Gautagen, eine
hleine Ausstellong veransialteten, oder
radelader kander, in noch mehr erwelleriem Masse auf den
Bandestagen, oder Koogresseén, wenn das

schéner klingt, ihre Arbeiten vorfihrien.
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Quadricycleite sans chaine von Dechamps In Houeamn
Ein kettenlogses Vierrad, durch Hinterrad- Antrieb in Bewegung gesetct.

Fir die nach Sojet und Ausflihrung gelungensten kiinnften zum
Ansporn kieine Anerkennungspreise vertetlt werden. Die Folgen
giner solchen agitatorischen Thitigkeil wiiren nicht nur Notizen
in der Presse, neoe Freunde wond Mitglieder, put besuchie Ver-
sammlongen, nein, man erlangte auch pule und wertvolle Bilder
fiir Verdffentlichuagen, und so neue Mitlel zur Verbreitung des
Hadtourismus,

Das Photographieren ist ein Sport und eine Kunst zo-
gleich, es ist aber anch ein Hillsmitiel fir jedermann, so wie
es heale die Schreibfeder ist. Auch was Sport an der Sonnen-
malkunst isl, kann leicht erfasst werden. Mit der Kunst in der
Photographie aber steht es gerade so wie
mit jeder anderen Kunst. Man kann ihre
Auvsiibung, die Technik, erlernen und doch
mil allem Fleiss und Ralfinement der Hilfs-
miltel es nie 2u einem Kiinstler bringen,
wenn man es nicht schon vor alledem war.

[n erster Linie kommi es darauf an,
4 wissen, was ]:-]L-::-1-'||;;r:|;'|hi|,_:1L.=:151.'|.'|.;rt isl,
und dann erst, wie es aofzunchmen ist
Ueber das erstere eine Anleitung zu geben,
ist unmdglich; wer's nicht kann, lernt's
nicht durch noch so viele Biicher, und
wer's kann, brapcht keine Anleitung. Mil
Bedauern miissen wir ja konstatieren, dass
viele Amateure Sonntapgsjigern gleich ihr
Pulver — in diesem Falle ihre Platten —
vergeblich auf ganz gleichpiltige Objekie
verknallen,  Nicht alle Gegenstiinde, die
ginstig aussehen, geben aoch ein piinstiges
photographisches Bild, ja manche in Natur
reizende Objekie sehen in der Photographie
recht unbedeutend aus.

Ueber die Technik existieren eine Erosse
Anzahl von Hinweisen, und kSonen wir
uns ersparen, hier einen kurzen und deshalb
nngentigenden” Abriss zu geben,

Wir fihren Wissen.

Original -Yignette vop Lisz Elsper; Periim

Gewiss gilt fir den allzu flichtipen Kastenkiinstler
Goethe's Wort: _Greift nur hinein ins vaolle Menschenleben,
und wo lhr's packt, da ist es inleressanl”, nichi, aber mit
ein wenig Geduld und viel Fleiss wird auch er noch zu
lesdhch brauchbaren Bildern gelangen.

Unstreitig kann die Ausiibung der Photographie bis zur
hiichsten kunst pelirdert werden, aber die kunst in
Ehren — auf dieser Seile liegt die hohe Bedeutung der
Photographie nicht. Iheselbe ist vielmehr in ihrer Eigen-
schaft  als Hilfsmittel fiir  Wissénschaflt uml Kuonst, fiic
Forschung und Technik, sowie itberhaupl fir alles und jedes,
was Menschen inferessieren und niitzen kann, zu erblicken.
Und als Hilfsmitiel zur Hebung und Verbreitung des Wander-
fahrens, des Hadreisens im weitesten und schipzien Sinne sei
ihre lege schliesslich nochmals allen einzellahrenden Freunden
iles Radelns uand den grossen ‘lf::n:inigung[:r: warmstens
emplohlen.

Eine Tour in die Berge.

illlpstration Seite 194}

hone jede Vorbereitung, angelockt durch das
schine Welier,
7. September, vormittags 9 Uhr, mit meiner

entechloss ich mich am
Tochter eine kleine Radiour in die Berge zu
unternehmen. Also frisch aufs Rad, fiir heote
nach Partenkirchen.
Um %41l Ubr erreichien wir Percha, wo
wir allerdings eine aussergewdhnlich frilhe Mittagszeil hielten.
Etwa um %,12 Uhr stiegén wir wieder in den Saitel, um baldigst
Leoni zu erreichen. Es wird wohl wenig Radfahrer geben, welche
auf dieser sirecke die rechts abfihrende Strasse nach Dorf und
Schlogs Berg iiberschen; dieselbe wiire auch die bequemste nach
Leoni! Aber, o Schicksalsticke! Das ist keine Strasse fiir uns,
dean dort isl ein kgl. Park, ond diese herrlichen Parksirazsen
sind dem Radwanderer verschlossen. Also bleibl nichis anderes
ibrig, als schwitzend iGber den Berg Leoni zu erreichen,

Ammerland, Ambach, Seeshaupt waren bei vorziiglicher
Strasse bald erreicht. Eine kleine Pause, um Kaffee zu trinken,
wuarde leider etwas lange. Volle ¥, Stunden
verpingen, bis sie denselben zo stande
brachien.
Von Seeshaupt abpefabren um 2 Uhbr

[ffeldorf, Audorf, Habach (sehr

higeliges Terrain), erreichten wir um 4 Ubr
Morpau. Nachdem wir uns beim Angerbriu
bei vorziiglichem Bier erfrischt halten, ging
es, vom Reiz der schiinen Berge angelockt,
iber Eschenlohe, Oberau nach Partenkirchen
in frischem Tempo,

[m Werdenlelserhof um Ys7 Uhr abends

parh

angekommen, fanden wir gule Auloahme,
(Sehr empleblenswerter Gasthof) Nach-
restauriert hatten, war das
ersle, uns za erkundigen wegen der pe-
planten Bergtour zur Hollenlhalklamm iber

I.‘I ¢m WIir  ans

die- Riflelwand und Abstieg zum Eibsee.
Der Gastwirt, sowie ortskundige Leute
brachlen much von dieser ldee ab, indem
sie mich warnten, mit meiner Tochter die-
selbe zu unternehmen, denn es sel eine
beschwerliche Elettertour und die Aussicht
nicht besonders lohoend. ks wurde mir
empfohlen, bei diesen herrlich schiinen Spiit-
sommerlagen den Schachen zu bestewgen.
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Der Vorschlag wurde sofort
accepliert, und wir hatlen es
nicht zu bereven. Vorerst wurde
aber noch ein - weilerer Liter
Tirolerwein  petrunken, um
Rrifte: xu sammeln fir die
morgige Tagestour, aber dann
eiliget inz Bett,

Als ich morgens 5 Uhr er-
wachte, war mein erstes. nach
dem Wetter zu schaven. Aber
was erhlickte ich da, gerade vor
memeém Fenster gewahrte ich den
Riesen des Bayerischen Gebirges,
die Zugspitze mit dem Héllenthal
und Waxenstein, Soeben be-
merkie ich, wie die hichste
Spitze anfing, sich mitden Sonnen-
strablen zu vergolden. Soforl
wurde meine Tochler geweckt,
damit sic das schine Natur-
schauspiel nicht verschlafe. Fast
reaute. és mich, dass ich heule
mein Rad so schndde verlassen
sollle, um in diese Regionen
hinaufruklettern, denn schéner
glaubte ich es oben auch nichi
s¢ben zu kinnen, als hier von
meinem Fensler aus. Nun aber
rasch ins Lokal hinunter, um den
Froviant fiir den heutigen Tap
eginzupacken. In Ermangelung
eines Rucksackes wurden die
Taschen vollgesteckt. Das ging
noch. Aber was mit der Flasche
anfangen? Nun, der Mensch

muss sich zu helfen wissen! Dié Flasche wurde einfach

stranguliert, mit einer Schlinge an den Finger gehingl. |

Jetzt aber hinaus in Gottes freie Natur: frisch, schon fast
kalt war der Morgen, als wir iiber die Wiese der Partnachklamm
zaschritten. Und erst in der Klamm! Dort glaubten wir uns
in den Bierkeller einer Grossbrauerei versetzt. Meine Tochier
fragte mich, ob das so fortginge; es war nichts zu sehen von

Himmel und Erde. Unter uns Wasser, tiber uns Felsen und ,
L]

wieder Wasser, und zwar sehr empfindlich kaltes.

Nach einer schaurigen Wanderung von ca. 15 Minuten !

erweilerte sich die Elamm wieder, und
vor uns lag in der Morgenstille ein freund-
lich schéines Thal. Dort befindet sich ein
Wegweiser. Rechts zur Zugspitze 9 Stunden,
links zum Schachen 5 Stunden und
Ureithorspitz 9 Stunden. Wir wihliea den
goldenen Mittelweg zum Schachen.

Als wir ungefihr 2 Stunden aufl sehr
schinem,schatlipem, aber steil ansteipendem
Wege dahinschritten, spiirte ich, dass meine
Flasche zu schwer sei; rasch entschlossen
wurde dieselbe, sowie unsere Taschen
etwas leichler pemacht Nach weilerem
Aufstieg von 1Y/, Stunden durch Wald lag
vor un$ eine schine Alpenweide mit
wundervollem Panorama. Es war die
Wettersteinalm, im Hintergrund die riesigen
Weltersteinwinde. Dieselben links lassend
ging es aufl steilen Serpentinen aufwirts

Uipelginalvigseite van E. Ranzenhoier, Wien,

|  in der Hoffnung, dort oben das
ersehate Ziel zu finden. Die
Hobhe war erreichi, aber vom
Schachtenhaus war noch immer
nichts 2o sehen. Nun worde
ich aber falsch, denn die Flasche
wurde schon wieder schwer.
~Nuon, dem Mann kann geholfen
werden!® sagt Karl Moor, und
wir konnten es auch thun.

Vollstindig erleichlert konn-
ten wir nun weiterziechen. Der
Weg geht ziemlich eben dahin:
an einer Biegung desselben er-
blickten wir auf einmal das
Schachenhaus.

Aber es kostete doch noch
viel Anstrengung und Schweiss,
bis wir hinaufkamen, und erst
um ;12 Uhr erreichlen wir
dasselbe,

Es befindet sich dort ein
Unterkunfishaus, wo fiirs pgute
Geld alles zo  haben st
zwar etwas teuer, jedoch
Wenn man bedenkt, dass
man sich 1876 m Gber dem
Meeresspiegel befindet, immerhin
aAngemessen.

Nachdem wir  erfrischt
und ausgeruht waren, pingen
wir etwa fiinf Minuaten weit,

Eddy Blum und N. E Kaufmann dort befindet sich ein kleiner
Kunstfahrer aul dem Compagnon-Zweirad,
(Brennabor mit Continental,)

Pavillon, penannt die Teuofels-
G'zass. Was wir dort ge-
schaut, werden wir im Leben
Ich habe schon verschiedene Plitze auf-
gesucht, an denen Kopig Ludwig II. gerne weilte, aber das ist
der schiinste, dem ich je gesehen. So klein bin ich mir im
Leben noch nie vorgekommen, als in dieser riesigen Alpen-
welt, Das gibe ein Panoramagemilde, das jedenfalls mehr
Anziehungskraft hiitte, als der Hafen von Hamburg, der ja
gewiss auch schfin zu nennen ist.

nie vergessen.

Fast geradlinig vor unserem Auge sind die hichsten Fr-
hebungen des Bayerlandes. Zur Rechien angefangen, Héllenthal-
spitze, Schneefernerkopf, Wettersteinschroffen, Hochwanner,

Ureithorspitz, und in welcher Nihe, dass

{’:] man glaubt, mit dem Stein hiniiberwerfen

zu kimoen. Vor unseren Fiissen ein Thal,
wie man kaum ein zweites finden wird.
Von den vorgenannien Berpspitzen und
Schneefeldern rieseln die Wasser zusammen,
bis es ein kleines Bichlein wird; es
ergiesst sich in zwei kleine Seen, genannt
die ,Blaven Gumpen®; sie schimmemn
neraufl avs dem grauweissen Gestein wie
zwei Edelsteine, Der Bach schlingelt sich
nun endlos weit hipunter und die Land-
schaft fingt an, sich immer mehr ins
Grine zu firben; ganz unten, es ist wohl
nicht mehr zu schauen, zwingt sich dieser
Bach durch die Partnachklamm in das freie
Thal, der Loisach zueilend. Dort unten
liegt Partenkirchen und Garmisch. Im
Hintergrund erhebl sich der gewaltige




g - T
—

W SLUB

———————

e

RADLERIN

UNId RADLER. 193

Kramerberg, das Evalermandl, zur Rechten der Krottenkopf,
jedoch schon ziemlich entfernt,  Lange blieben wir auf diesem
Fleckchen Erde, auf dem so oft Kinig Ludwig 1. weilte,
und wir glaubten uns nicht davon trennen zu kdnoen, aber
wir fort, denn wir batien noch vier gule
steigen. Ade! do schine Alpenwelt!

leider mussten
Stonden
Aul Wiedersehen!

Rasch ging es abwiirls bis zur Wellersieinalm; dort wurde
Milch getrunken, und welche Milch; in Miinchen wiirden aus
einem solchen Liter drei gemacht, und dann wire sie noch gut
zu nennen. Nach kurzer Rast pingen wir durch Wald an steilen
Fillen voriiber (einge inleressante Schlocht, in der das Wasser
in Zwei Abstofunpgen mindestens 40 m abfillt) zur Partoach-
klamm. Der Weg fiihrte uns wieder durch dieselbe.
Partenkirchen erreichien, war es 7 Uhr abends. Nachdem wir
une restauriert halten, gingen wir heute friibzeitig zur Ruhe,

abwiirts zu

denn es war doch etwas viel, gestern 100 km per Rad und heute |
Aber morgen geht es wieder aufs treue |

9 Stunden Bergsteipen.
Stahlross, und da fresen wir uns beuie schon.

Um /47 Ubr morgens, den 9. September, seizten wir uns aufs
Rad und lustig ging es wieder dahin in den frischen, herrlichen
Morgen, Partenkirchen, Garmisch waren schnell durcheilt, jedoch
wurde dabei die schéne Gegend nach rechts und links be-
wunderl. [he Strasse nach Ober-Grainan, Eibsee, Baadersee
links liegen lassend, fubren wir der Loisach entlang bei missiger
Steigung dem Zollhaws Griesen zu. Die Grenzangelepenheit
war bald erledigt- indem wir auf unserer Tour die Grenze
Clesterreichs our kurz beriihrien, Unsere Strasse, ausserhalb

CGriesen rechts abfithrend, steigt durch das schine Naiderachtbal |

immer mehr an. Links iiber eine Briicke fahrend hatten wir
den Gmesenpass erreicht; dann aber hiess es absteigen ond das
Rad schieben. Nach einer guien Viertelstunde war dies Hindernis
iberwunden, und eine sehr schiine Waldstrasse fihrie unsan den

Plansee, Zweimalschon habe ich denselben besucht, aber so schiin, |

wie am heutigen Morgen, habe ich denselben nie gesehen. So

e LA

'I|'+"

Als wir |

farbenreich und mhig lag er da, wie ein
Spiegel in dieser herrlichen Nator, Um
‘129 Uhr erreichten wir das Gasthaus
zar Forelle; dort erhiellten wir einen
ausgezeichneten Terlaner Wein unid
gules Fribstick. UOriginell war auf
der dortigen Veranda das Fiittern
der kleinen Fische, das uns viel
Spass machte. Nun aber lenkten
wir bei ziemlicher Steipung der
Ammerwaldhiitte zu. Danon aber ging
es abwirts, ein wirkliches Radfahrer-
paradies! Links und rechts Wald, an-
genehme Kiihle und vorzigliche Strasse. Natiirlich war so
Linderhof bald erreicht. Links fiihrt eine Strasse nach dem
kgl. Schloss; als dasselbe sowie die herrlichen Parkanlagen be-
sichtigt, das Mittagsmahl und einige Glas frisches Tutzinger-
Bier emngenommen waren, fuhren wir die Ammer entlang iiber
Graswang nach Ettal, Die Klosterkirche, eine Nachhildung der
Peterskirche zu Kom, isk erbaut von Ludwig dem Bayer. Nach
dem Brande restauriert; gepenwiirlig wird
fleissig gearbeitel, die Fagade, die nun 200 Jahre unvollendet
war, fertig zu stellen. Das prachtvolle Kuppelgemiilde, erst
kurz aufgefrischt, stammt von dem Tiroler Fresken-
maler Martin Knoller.

Ausserhalb Ettal sind wir leider links in die alle
Sirasse geraten; zum Gliick war ich voraus und koonle
meiner Tochier zurufen abzusteigen, denn hier wiire gin
Sturz unvermeidlich gewesen; der Weg ist bei Ein-
miindung zur neuen Ettaler Strasse sehrsteil abpegraben.
Ober-Aa um 2 Uhr erreichend, nach kurzer Rast im
Gasthaus zur Post, fuhren wir iiber Eschenlohe nach
Murpau. Sehnsiichtip schauten wir nochmals zuriick
vach den Bergen, die sich unseren Blicken immer
mehr entzogen., Ueber Spatzenhaosen, Fiting erreichien
wir um '/s6 Uhr abends Weilheim. Im Gasthaus zum
Friihlingsparten hatten wir guole Unterkunfl pefunden.
Wir haben heute 924 km zuriickgelegt

Den 10. September, morgens nach 7 Uhbr, ver-
liessen wir Weillheim, am iiber Wilzhofen, DMemendorf
Tulzing zu erreichen.

1744 wurde sie

Verwiinscht berpipes Terrain!
Cihne einzukehren fohren wir weiter nach T"t]da_JTr_lg.
Possenhofen, Silarnberg, Mihlthal, Gauoting. lm
Schwefelbad wurde pefriihstlickt. wurde die
Fahrt iiber P‘Eanegg and Pasing immer langw L'E|i1:[q:r

Leider

god e Sonnée Immer wirmer,
erreichten wir unsere Bebaosung
Aber nie wieder werde ich die lelzten 40 bis

Um ;12 Uhr mitiags

Fril. Meta Strais.

Eirp bekannies Tandempaar aul einer Winterfahrt nach

Moritzburg.

Mach photogr. Aafnshme von Carl Platz in Moriteburg.

Wir fihren Wissen.

Herr Martin Uhlig, Dresden-Pleschen.

bi) km mil dem Rade zuriicklegen, so ungern ich auch
mein Rad dem Freund Huogo anvertrave. All Heill

J. Brandenburger,
D TG M.
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b Unerwartete Wendung,
Er: ,Teuerste Hermine, ich schwore lhnen hier im griinen Waldesdom, dass ich Sie liebe - .
= Sie (ihn ermunternd, weil er stockt); .Und weiter? —*

| Er: ,— — — und weiter braucht's ja niemand 20 wissen.*
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Winter-Radsport-Kostim. Unser heutiges Modebild bringt eioe
Menheit anf dem Goebiete der Blosenstoffe, die allgemein grossen
Ankiang findet und besonders in der Zusammenstelloog, welche unser
Modell verbildlicht, ungemein got wirkt. Die Bluse des nebenstehenden
Radsport-Kostlimes, die aus diesem nenen Gewcbe — a travers gestraifter
sammet — verfertigt, ist in matiblager Farbe gehalten, und erscheinen
sowohl die Streifen als auch die Applikationen in duonklerer Niaoce.
Eing Hohlfalte deckt den worderen Schloss der in Schiissel-Facon
grarbeiteten Bluse. Sehr gefillip stilisierte Applikationen ass man-
dankelblaner Seide bedecken den in Zackenform abschliessenden Schualler-
krapen und die Revers der Aermel. - Fir den Glirtel and das Schleifen-
arrangement am Kragen st Sammet von derselben dunklen Nfance
verwandet, Woeicher englischer Wollstoff von dunkelmatiblaner Farbe
15t zu deén mittelweitén Bloomers gewiihlt worden, dech kfionen dieselben
auch ans Sammet verfertipt werden, Das kleine Hiilehen von hell-
graver Farbe in IHerrenform ist von Chenille-Borten rosammengegetzt
und mit donkelblanem Sammet-Bandean, sowie einigen hochstehenden
Federn garmiert.

Zehn hygienische Gebote fir Kadfahrer ieilt das _Kleine
Journal* mit; sie lauten: 1. Halte den Kbrper elastisch aunlrecht, die
Augen offen, den Mond zo! 2. Kleide dich bhequem und ohne Ver-
weichlichung! 3. Nimm aof lingere Partien einen Havelok mit!
4. Steige bergan lieber ab, anstatt Her: und Lunge 2o misshandeln|
5. Gehe bergab zn Fuss, om nicht zerschelll unten anzukommen!
G, Eile mit Weile! 7. Lass weder deine Wische, noch deine Seele
in Schmutz verkommen! 8, Iss uod irink mif vernfnitipem Masse!
Allzu wiel ist ungesond! 9, Wende aof Radfahrien das Wasser lieber
aussen an als inpem! 10, Gehe mit vollem Magen weder aofs Rad,
noch schilafen!

Die Pneumatiks im Winter, Die Zeitschrift ,Der praktische
Wegweiser® hat, um ein aothentisches Urteil diber die Behandlong der
Luftreifen im Winter 2o gewinnen, eing Umfrage bel allen bedentenden
Fabriken won Ppeomatikreifen gehalten, Die Auskilnfte werden in
[olgendem susammengefasst: Der Reifen isi vor allem einer Reinipung
mit Waszser zu uoterzichen; ez ist npitig, ibn hierbei vom Hade berunier-
runehmen, um gich @ #berzengen, dass nicht efwa eingedrungenes
Wasser im Inpern des Heifeos wvorhanden st Das Trocknen des
CGrommireifens fiberlasse man nicht der Luft, sondérn man reibe” den-
selben unter Vermeidung heftigen Scheverns mit einem weichen,
trockenen Toche ab. Hat man beim Aboehmen des Reifens FRost-
bildung an den Felgenkanten bemerkt, so 15t mittels Sandpapier der
sersifrenden Wirkung des Eisenoxyds Eichalt mu thon, denn Rost ist
auch fir den Gummi bichst na.:.hl.:::llg [ simtliche Oele ond Fetle
Losungsmittel fir Kautschuk sind, &0 hat man selbstversiindlich den
Versuch, die Entfernung des Rostes dorch Oel erleichtern zo wollen,
g uvnterlassen, Man wird diese Stellen, um nicht Neabildong von Rost
befiirchten o missen, am besten mit Asphali- oder dem farblosen
Zaponlack Wberziehen. Das Aofbewahren der Pneomatikreifen geschiebt
entweder fiir sich, ond zwar dorch gleichmissiges, knickireies Anfrollen
gnd Verpacken in Papier oder Leiowand, was jedoch nur vercinzell als
rulissig bezeichnet wird, oder aber, nachdem sie anf die Felgen montiert
gind ; anf jeden Fall aber in einem kiihlen, donklen und miissip fenchien
Raom, am besten einem Keller, der Temperatnrschwankungen oder
Lugluft nicht onterworfen ist. Wohnongen sind wegen des Wechsels
gwischen Kiilie ood Wiirme, besonders weil die Tetztere rameist 15 Grad C.
tthersteigt, ferner wegen des Lichtrutrittes und Luoftroges fiir Anf-
bewihrong der Gummireifen keinesfalls peeignet. Luftzog hat Rissig-
werden des Gummis zor Folge. Kilte soll vermieden werden; hat man
aber das Rad einmal nach einer Ausfabrt in eine kalte Temperatur
gebracht, so darfl man nicht sogleich versochen, das Rad aofzupumpen,
Um ein Platzen des Ventilschliochchens zu wvermeiden, muoss dieses
diarch Reiben mit dem Fll:li.:LI' wieder erweicht and peschmeidig pemacht
werden. Gestattet der im Obrigen fiir die Aofbewahrong der Rider
geeignete Ranm den Zuotritt des Lichies, so hat man das Rad mit
ginem Tuch zu Gberdecken, was ja ohnedies zuor Vermeidung dés Stanh-
anseizens o emplehlen ist. Die Reifen dilrfen pur m@ssig, ohne jede
Luftspannung, aufgepompt sein, Es wird one von einer Fabrik die
Lufimenge, weiche man mit dem Munde einblasen kann, als hinreichend

bezeichnet. Ferner dilrfen die EHeifen den Boden nicht berihren,
sondern die Rider sind in geeigneten Gestellen oder Hiogevor-
richinngen unterzubringen.

Fir die Wahl elpes Sattels izt ¢3 die weiseste Taktik, o
probieren und wieder xu probieren. Im _British Medical Joarnal®
schreibt ein Einsender: _Man kann perade so put in ¢inen Hotladen
gehen und den ersten besten Hut als passend kaufen, wie man einen
beliebigen Sattel aul seine Mischine thun und dinn glagben kann,
EI passe.”

Wir kbnoen jedoch den Leserinnen unseres Blattes besiens
empiehlen, mit den Ergengnizsen der iliesten und grilssten Fahrradsatiel-
1"'ab}rl'k des Kontinents, R. Nagel & Co. in Dielefeld, einen Versuch =zu
machen,

Winter-Radspori-Kosttm.

Modell aus dem Alelier Parlsden Maz Singlan
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_ Brennabor-Riéder 18gg. Die Brennabor - Fahrradwerke, Gebr.
Reichstein, Hrandenburg a. H., sind mit ibren Modellen pro 1899 unter
rlenlemh:n am Platze. Aus dem soeben erschienenen Kataloge, welcher
gewlstermagsen nor einen korren Vorbericht iber die von  diesen
riihmlichst bekannten Werken fiir die diesjihrige Saison n gewartigen-
den Neubeiten bietet, da in den nichsten Wochen noch ein prosser
Prachtkatalog der Brennabor-Fahrradwerke zur Ausgabe gelangen wird,
fihren wir nebenstehend zwel Modelle vor, 'anf welche wir im be-
gonderen die Aunfmerksam-
keit wumseéres schiikzbaren
Leserkreises lenken wollen,
LunAchst verweisen wir aof
das feing Damenrad  Breona-
bor 3% Dieses Rad izt bei
misgigem Preise  Husserst
sorgiilig pebaot ond da-
her sehr emplehlenswert
Dier schin geschweilte Rah-
menbian  ermiglicht  den
Damen selbst im Prome-
naden-Kostiim ein leichtes
Auf- und Absteigen, Die
Maschine bat beste Kungel-
lager und Pedale, dicke
Naben, feinen Damensatiel,
bewiihrte Poeumatikreifen,
ond wird pur in' schwarzer
Emaillierung geliefert. Fiir
Material und Arbeit wird
seitens der Fabrik die wei-
lestgehende  Garantie ge-
leistet. Dhe untenstehende
Abbildung zeigt ein doppel-
siteiges Iweirad, welches
sich durch seine solide
Konstruktion und gefillige Form auseeichmet. * Infolge der unten
angebrachten Doppelstenernng und des geschweiften oberen Robres am
Vordersilz ist das Auf- und Absteigen {fir Damen bequem und gefahr-
los, Zo diesen Zweisitzern werden Doppel-Hohlstahifelgen verwandt.
Wir werden demnichst Gelegenheit haben, noch andere Negheiten,
welche die Brenpabor-Fabrradwerke fir die Saison 1899 herausbringen,
uanseren Leserinmen und Lesern in getremen Abhildungen vorzafiibren.

Diirkopp's 1Bgger Katalog der Bielefelder Maschinen-Fabrik,
vormals Dirkopp & Co. in Bielefeld, ist soeben in prachtvoller Aus-
stattung erschienen. Der mit einer Fiille kinstlerisch ausgefihrier
lllustraticnen ansgestattete, aof feinstem Kusstdruckpapier hergestellte,
48 Seiten umfassende Hatalog dieses zn den hervorragendsten
Etablissements der Fahrradbranche zihlenden Werkes gicbt  einen
orientierenden Einblick in die umfangreiche und durchaus ersiklassige
Produoktion dieser bewlhrten Firma, Dass die Marke _Dirkopp* anch
in der kommenden Saison ihren Weltrof bebaupten wird, ist um so
sicherer zu erwarten, als die Bielefeldor Maschinen-Fabrik ihr besonderes
Augenmerk darasl gerichtet hat, ihre bereits rihmlichst bekanote
Marke in miglichster Vervollcommnuog heranssubringen, In diesam
Bestreben galt die Hauptaufgabe der Verbesserung und Vervollkommoung
derjenigen Teile, deren weitere Aushildong sich im praktischen Ge-
branche als miglich erwiesen hat. Die Fortschritte, welcha die genannte
Firma in dieser Richtung
gemacht hat, sind far die
Gebranchsfihigheit des
Fabhrrades von unberechen-
baremi Werte und lassen
gchon heule mit aller Be-
stimmibeit wvorausschen,
dass diach in der kommen-
denn Saison  die Marke
«Dirkopp* ihren ehren-
vollen Platz in der Fih-
raung. aof dem Welimarkte
behalten wird., Dem Ver-
langen mnach  ketten-
losen” Fahrridern Hech-
nung tragend, bringt die
Bielefelder Maschinen-
Fabrik, vorm. Dirkopp &
Ca., jetzt eine kettenlose
Herren- und eine eben-

Feines Damanrad

Zwalsitzar Mr Dame und Herr (Brennabor 18,

solche Damen-Maschine aof den Markt Dler Gang dieser ketllen-
losen Fahrriider ist pgerfiuschlos und besonders leicht,  ihrer- Kon-
siruktion ist besondere Aufmerksamkeit zugewendet worden und im
Material stellen sie das denkbar Beste dar. Wir sind fiberzeugt, dass
diese keitemlosen Fahrrider sich sehr schoell dasselbe Welt-Renommee
erobern werden, welches die fbrigen Fabrikate dieser Firma bercits
besiteén, Wir wollen nicht verfeblen, an dieser Stelle noch darauf
hinroweisen, dass die Bielefelder Maschinen-Fabrik, vormals Didrkopp &
Co., wor korzem aoch eine gemeinvérstindlich peschriebene Broschire
herausgegaben hat, welche allen denjenigen Radfahrerinnen und Rad-
fahrern gratis ror Verligong gestellt wird, die ein Dirkopprad fahren,
beziehungsweise ein solches beschaffen. Die bei simtlichen Vertretern
der Hielefelder Maschinen-Fabrik Dirkopp erbililiche Hroschiire giebi
genaunen Anfschiuss fGber die Zweckbestimmung, Behandlong und In-
standhaltung sE@mtlicher Teila des Fahrrades, und ist {Gr jeden Rad-
besitzer von Interesse,

Triumph-Fahrrider 1899. Der diesjihrige Katalog der Deutschen
Trmmph-Faboradwerke, Akt.-Ges., Nlirpberg, ist in wornehmer Aus-
siattung In englischem Stile gehalten und macht einen vorziglicheo
Eindrock. Die Ausfihrung der Illustrationen der verschiedenen Modelle
der Triumph-Réder darf als mustergiltiz bezeichnel werden, Das rasch
beliebt wund popular ge-
wordene Trivmph - Modell
<Chic® wuorde mit ver-
schiedenen Menernnpen ver-
sehien, welche inshesondere
im  Trétkurbellager sehr
vorteilhaft fur  Geltung
kommen. Iras gedicgene
Ausseben dieser Maschine,
dig lechmschen Fortschritte,
die 1n ihr wvereint sind,
lassen anch in diesem Jahre
einen grossen Erfolg er-
warten, Ihe pleich gidosti-
gen KEigenschaften besitst
aoch das Modell (Ratiool
Trivmph® mit dem  natiir-
lich federnden Rahmeno®,
~matural  spring frame®,
welches  sich in England
durch die Coveniryer Firma
{Trinmph Cycle Co. Lid
Coventry, England] so
rapiden Eingang verschafft

Brennabor 9 hat. Fhr Hadler and
Radlerinnen 1und solche,
die ez werden wollen, wird

es von Wert sein, sieh von den wesentlichen Vorteilen dieser Maschine
zu  fberzengen, fber deren eigenartige Konstroktion wir bereits
{ixo. 24) einén ausfihrlichen Bericht mit instruktiven Abbildungen wver-
Oftentlicht haben.

Ein wichtiges Werk for die gesamte Fahrradbranche hat das
bekannte Palent= und Warenzeichen=-Barean F. A. Hoppeo, Berlin,
Charlpttemstr. 3, herausgegeben. Dasselbe enth&lt onter dem Titel:
«Drer Markenschutz in der Fahrradbrapche® unter andérem eine voll-
stindige und zoverkiszsipe Aufstellung der peschitrien reinen Wort-
zeichen der Klasse 10, ferner eéine Aunfstellung der in geschiltzten Bild-
geichen enthaltenen Wortzeichen, sowie eine liste der Freizeichen und
bishar erfolgten Loschungen, Es dient cinerseits als Firmeaverzeichns
opd pewdhrt aodererseits einen Ueberblick fber die Markenschots-
verhiiltnisse der ganzen Hranche. In einem angehingten lingeren Anf-
£atz erhalt der Leser im leichit fazslicher Weise Aufschloss fiber alle
wichtigen Fragen des Warenzeichenrechtes, z. B, Wie soll ein Waren-
teichen aussehen?® — _Was ist ein Freizeicheni® wWie kinnen
patentamtliche Beanstandungen vermieden werden /™ u. 8. w. Ansserdem
enthilt das Werk den wvollstindigen Text des Warenzeichengesetzes,
Dasselbe ist gegen Einsendung von Mk, 1,560 in Briefmarken von der
Fuma F. A. Hoppen in Herlin 5W, 12, Charlotienstr. 3, ka besichen.

Eine prichtige Neujahrsgabe hat die rithmlichst bekannie Firma
Setde]l & Naonmann in
Dregden ihten  zahl-
reichen Freunden geboten:
ein in feinstem Ledersin-
band elegant ansgestatieies
Notizbach mit Gold-
pressung; die YVormerk=-
blitter des Huoches tragen
anf der Kickseite in reizen-
der Miniatur-Ausfihrung
die farbenprichtizen Fahr-
rad- und Nihmaschinen-
Plakate der Firma in
bunter, abwechslungsvaoller
Reihe. Wir sweifeln nicht,
digsjeder Emplinger dicser
reizeriden Nevjahrs-Usber-
raschung, filr welche anch
wir an dieser Stelle unseren
Dank abstatten, der Devise

Wir fihren Wissen.
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des Buches beipflichten wird, die da lamtet: _Nau-
mann's Fahrrider und Nibhmaschinen sind
die besten.®

Die Cito-Fahrradwerke Edlo-Elettenberg baben
gich infolge ihrer hervorragenden Fabrikste in wver-
hilinismassip kurzer Zeil &in Reénommee erworben,
welches weit fiber die Grenzen  anseres deatschen
Vaterlandes hinaosgeht. Kein Wunder, wenn Anf-
trige anf Honderte von Faheridern f{eiosler Claalivit,
sogar ans dem Mutterlande nnseres Sports, ans England,
vorliegen und das Werk jetzt schon, vor Anfanp der
Saizon, die grosste Mohe hat, wm prompt zo lielerno.
Wir bnnpgen heote die Abbildangea zweier Cito-Loxui-
Damenrider, uod fwar einér Loxus=-Damen-Maschine
mit Herrenrahmen fir Damen, welche Maschinen muf
Herrenrohmen fakren, und eine Loxas-Damen-Maschins
beide Rider zeichonen sich dorch schinen Bag und wor-
nehme Auvsstatiung aus;, und bestechen durch die ele-
ganien Formen das Aupge .i'-""h'—" Kenners, . Wir hatien
(selegenheit, die Maschinen anl3sslich der Leipziger
Messe 1o matura zo sehen und kinnen Konstatieren,
dass der pgeschmackvoll arraogierte Stand der Cilo-
Fahrradwerke mit seinen ladellogen Maschinen einen
Crlanzpunkt der Messe hildete

Continentil, Die Winlersaison
Fabriken der Fahrradbranche
alles ist bemiht, fGr diea kommends Saispn  elwas noeoes o
bieten, resp. alte bewihrie Artikel noch mbghehst zo  vervoll-
kommunen. Eine sehr wichiige Rolle spielt hierbei  natdrclich deor
Poeumatik, welchen man noch immer mehr o verbessern hemiht
isl. Was nitzt das besie Rad, wenn der Pneomatik die -an ihn
gestellien Anforderungen mnicht erfallt. Es kann daher nicht penug
daranf hingewiesen werden, dass Hindler und Fahrer in ihrem sigensien
Interesse hapdeln, wenn sie daranl sehen, dass ibre Rider mut Pnen-
matiks versehen sind, deren Rufl hervorragende Aonsfibrong gewahrleistel
Diig f'l‘lmlntnial Capuatehoue und Gattapercha Co. in Han-
nover liefert in thren YWer Modellen etwas wirklich Anspezeichnetes.
Die Relen sind mul einer .‘.'n-:Jr,.-_Fa]t and Akkoratesse hergestellt, die
Bewunderong sogor in Fachkreizen hervorrufen maoss, Da die Coalitdt
als besie gendpend bekanot ist, wird mit dem Continéntal-FPoeomatik
der vollkommenste Reifen geboten, der je auf den Markt gekommen ist.

pHervositit und Radfahren" von Dr. Arthur Kann, Verlagy von
E{I.'q_ll'l Steimite;, Hevlin, Preis 50 PL Die féesselnd gl.uzl."'l'||ii."|:h.'111.' kloime
Hroschiire gchse]t ranichat die leider noch oft gelibie Hehandlung der
Mervositit mit Pulvern und Mixturen, um dann in cingechender Welse
die Wirkung des Radelns auf das geistige und korperliche Hefinden
der Merviisen zu schildern, Nach den reichen Erfabrungen des Verlassers
it dieser Sport geradezu ein Talisman fir alle Nervosen, die nur in
der freien Nator und nicht o der Apotheke Hetlung ihrer Leiden finden
kfinnen. Vom Radeln der Damen heisst es dort:  Hesonders fiir die
Ausbildong des weoiblichen Geschlechts, dem Sitfe und Geésels, nimenilich
in den besseren Kreisen, bisher Schranken zopen, wie sie fir prosse
Kinder passen, halte ich die Einbilrgerung des Radfahrens fir ein
wichtiges Fordeérvngsmiticl, um aus den unselbstindigen, in ihrem Aul-
treten in der Oeflentlichkoit oft gan: hilflosen Naturen selbstbhewusstere,

gichl similiche
in regster Thiltipkeit:

aoch ohne minnhchen Schutz® sich sicher {ihlende Persfinlichkeiten zu
bilden.  Mogen sie dadurch immerhin der Amerikanern etwas ihalicher

werden, sie werden daffic auch etwas von der Fihigkeil jener erlangzen,
eing’ cigene Stellung  im Ir!:e:ﬁ sich xu erfingen, ohne bej jeder An-
.I":llrh:rtm.ln. die die Welt an sie stelll, _pervis® gu werden,® In humo-
ristischer Weise wird geschildert, wie Frauen und Midchen, die zur
Anregnng ihres Magens siels eine kleine Hansapotheke vorratig hatten
und ans Furcht vor nerviisen Beschwerden nach dem Eszen, sich haupt-
sachlich von Suppen uwnd Kaffee niihrten, nach einer Tour anf
Rade sich plitalich als ganz pesunde Esser enlpuppen;
erstenmal in jhrem Leben essem sie mik wirklichem
Appetit, und daz einfache Schinkenbrot, im  Freien
penossen, wirkt aonf jhren vergiirielien Magen cben-
o anregend, wie anf ihren Geist der Wald, Xahl-
reiche peivenschwache Geschilple verwandeln sich in
bilthende, lebensfrobe Gestalten, wenn sie sich eni-
schliessen, das Bophadasein
mit  dem Rade ‘ond dem
Wald - verfauschen, [ie
lehrreiche Schrjft sehlijesst
mit den Worten: Darum
rafit euwch aul, alle, die ihr
nervia sewd oder es za Sein
glaubt und eines Gegen-
gewichls im  aufreibenden
Leben der Grossstadi be-
ditrft! Steigt anfs Rad, ihr
Knaben und Madchem, du
eine falsche Erriehung in
Schule und Haus frihzeitig
eurer Nervenpesnndheit be-
ranbt hat, aufs Rad ihr
Frauen, die ihr in Ober-
iriebenem  (Fefihlsleben  &u
widerstandslosen Welter-

ilem

vielleicht zum

At Mo 17,

plAto'™ No,

Luxus-Damen-Maschine.

13, Luxus-Damen=-Mazschine mit Herrenorahmen.

| falimen reworden scid! fhe alle, lasst edre Quacksalbereien zu Haase und

vertrant euch der allheilenden Mutber Natur an; sie wird cure miiden Ge-
gichter wieder mit frischem Kol Girben, den pgesunkenen Lebensmuf auf-
richten und euch nene Kralt peben, gpepen eure Leiden anzukampfen! In
den Wald wird edch ever Cranlpeist Nervositiat nicht folpen, und wenn
ihr daun leicht wie ein YVopel dorch die {réie Gottesnatur dakin fliegt,
werdel ibr jubelnd einstimmen in die Worle des Dichters:
JLebet wohl, ihr glatten Sile!
Glatte Herren! Glatte Fraoen!
Auf das Zweirad will ich siesgen,
Lachend adl cuch niederschauen, ®
Miren recht viele Leserinnen dieses schr empfiehlenswerten Buches
diesem Weckmfe [olgen und po des '|||.';"Li..‘\.1.l':|': ceschilderfen Wirkunge
des Radsports anf Kérper und Geist teithaftig werdenl
Ein hibsches MNenjahrsgeachenk ist den Neckarsulmer Fabr-
radwerken, A.-G., seitens threr Berliner Generalvertreter zm teil pe-
worden in Gestalt cines  Neckarsulmer Marsch® betitellen MusikstGckes
mit begleiteodem Text, das die Voreipe der Neckarsolmer Fahr-
rader preist. Dieser Marsch, der wegen seiner gelilligen, ansprechenden
Melodie bestens empiohlen worden kann, ist ansdriicklich den Neckarsolmer
Fabrradwerken gewidmet ond jedenfalis ein Hewels flir die Beliebtheit,
desen gich diese Firma ond ihr Fabrikat bei ibreo Vertretern erfrent.
Ein hervorragend schones Flakat versenden die deuischen
Trinmph=-Fahrradwerke, Akt.-Ges,, Nirnberg. Dem Heschaner
entgpepen saust ein schoeidiges Cluadruplet, bemannt oder richtiger
beweibt — mit vier gnnitsvn Schiipen, depen die helle Lebenslust ‘aos
den Aupen leuchiet, einen Hilgel herab, wihrend in umgekehrier
Richtung ein Fusswanderer mbhsam im Schweisse seines Angesichis
emporgeht uod beim Anblick der gramfisen (restalion oeldisch ood ver-
wundert stehen bleibi.

August Habich, der weit Ober Deotschiands Grenzen hinans
hestens bekannle fribere Rennfabrer, YVorsitzender des Dentechen Feon-
fahrer=Verbandes; ist unterm 1. Januar a. ¢ als Reisender in der
Firma V. Chr. Sehilling, Abtlg. II, Fabrradfabrk, Sohl i. Thir,
eingetreten. Wiinschen wir, dass Herrn Habich in seiner nunmehrigen
Thiitigkeit ebenso viele glinzende Erfolge beschieden sein mfgen, wie
anf der Renobahln

Eine auffallige Thatsache ist bei dem immer grisser werden-
den Eioiluss, den das Fahrrad im Verkehr ond
Sport pewinnl, di¢e verhdlinismissip geringe Be-
schickong des DBicheérmarktes mit Werken, die sich
die Radelei zom Vorwurl nchmen. Und gerade das
Radiahrleben giebt doch go wviel Anlass, die ihm
innewohnende Fille von Homor osnd Wits in
Wort ond Bild vmzuselzen., Mit um so grisserer
Cepopgthuupng 15 denn éin im
Verlag des Narrenschiffs®
(Car] Predeck & Co in Berlin)
erschienenes. Album, . Das
Narreorad®, zu begriissen.
Drollige, frisch auvs dem
i.E-hEn. Er_']!u!!ljlfrhﬂe ]{ |:||:|:|il: i_:q.l
die Signatur dieses Huches.
In  wiechselnden  Farben
gleiten die von [launigem
Teéxt unierbrochenen’ Hilder
an dem Beschaner wvorilber
und geben aul jeder Seite
Anlass zuLachen und Heiter-
keit, Der allige Preis wvon
2650 Mk dirte. der Ver-
breitung -wesentlichen Vor-
gchub leisten,
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Tolstoi als Radfahrer. Graf Leo Tolsioi bat sich jlogst als
Bicyclist photographieren lassen. Dieses Portrit des grossen russischen
|:"|:|j|.IZ!-5I'|F|-|:I|:'I'. Fiehl - eine ]-'.31_:]-5.|}n_1'gt'[ Revue im Dilde wieder, und so
sehen wir denn Tolstol zom erstenmal im Radlergewande, den Dichier
der Kreazersonate in kurzer Joppe, mit Wadenstrimpfen, die rechte
federgewandie Hand aul die Lenkstange seines Stahlrosses uuu!.iilil.
Las Bild bat seine kleine Geschichta, 1lente izt Tolstol ein leiden-
schaftlicher Radler, Vor ounmehr :wanzig [abren aber verbot thm sain
Hausarzt ans gesundbeitlichen Griinden jeden Sport, wie fiberhaupt
jede anstrengende Muskelthitigheit, Gral Tolstoi, der in jeder Lebens-
lage sein eigener Berater ist, befolgte niemals diesen Kal seines Arztes

- ood ward a't upd fihlte sich wohkl dabei. H. L. A

Japanerinnen auf dem Rade kann man seit diesem Jahre schon
vielfack in Japan, samentlich in Yekohama wnd Kebe, beobachten.
Eine Verireterin des. zarten Geschlechis, eipe Geisha, darl sich sogar
rihmen, den besten Fahrer von Kyolo beim Wetlfahren aof 3 Ri
{etwa 12 Kilometer) besiegt zu haben. Sie hatte selbst dem Herrn die
\Welte anpgeboten und gewann als Preis ein Rad fir 100 Yen., Ein
gweites interessantes Weltfabhren weranstaliete am 9, Oktober 1893 1n
Kobe der dortige japanische Radfakrerverein ,Kobe-Sorin-Kai®. Es
massen sich besonders der Japaner Hirosse und ein Fremder mil Namen
Mapnus (7). Bei den ersten vier Runden war llirosse woraus, doch
wurde er bel der letzten, flinfien, Ronde von seinem Gegner @iberholt
und somit besiegt. Zuom Schluss folgle eine grosse Feier in der Villa
des allerreichsten Maones von Kobe, Herrn Toshimoe Mitsomura. In
Japan sicht man, wie wir dazu bemerken, Oberall amerikanische Matken,
woch seit korzem belgische, dagrgen nur sehr selten dewtsche. Es
wiirde sich aber doch fir die dentschen Fabriken sebhr empfiehlen, dort
kriiftiger in den Weittbewerb einzutreten.

Der radelndes Scharfrichter. Dler Parizer Korrespondent des
Radfakr-Humor* sckreibt: Der Radfahrsport hat aoch awf den Schar{-
riehier gich bereiis erstreckl, wenipstens aof den neuen, Anatole Deibler,
Sshn des bhisheripen Monsieur de Paris, welch letzterer sich soeben
ins Privatleben zoriickzog. Erstérer ist nicht nur selbst Radler uond
mit eiper Radlerin wverbeiratet, sondern gehiirt auch einem Veresine,
Bocidté Amicale Vélocipedique, in der Versailles-l.andstrasse an

Radfabren, Fussball, Fechien, Gymnastik und andere athlelische Spiele.
Ferner sind Wetthewerbe fir Auvtomobile vorgesehen. Die Exposition
wird in ihrer Ansdehnong beprenzt von der Strasse nach Paris, der
Avenue de Gravelle, den Befestipungswerken gnd der Avenue Danmesnil
im Hois,

Die Weltmeisterschaften 18gg. Ueber die 1899 er Wellmesster-
schafien, welche in Montreal abgehalten werden, liegen bereits die
folgenden Mitteilungen vor: ,The World's Cycle Show* ist der Name,
uater welchem das Komitee der Weltmeisterschaften 1899 in Montreal
cine Fabrrad-Aussiellung veranstalisn wird, Der aus dieser Veranstaltung
resultierende Reingewinn soll dazo bestimmt sein, die Voraoslagen der
Welimeisterschaften o decken. Das: Komitee will der Welt zeigen,
dass Monireal es versteht, Giiste zu empfangen ond zo bewirien., D
Birgermeister voo Moptreal, Mr, Prefontune, 1st Ebrenprisident, nad
der Earl of Minld, Generalponvernedr von Kanada, Protektor der Ver-
anstaltung, Drer Qoeen's Park Track, auf welchem die Weltmeisterschafts-
rennen statifinden, soll eine der schnellsten Rennbabnen der Welt sein.
e Renobahbn, eine Driltelmeile, hat Holzbelap ond ist von 1 bis
7 Fusz étberhdht, Die Haoptiribline hat 7324 Sitze. Aol dém Gronde
der Rennbahn befinden sich die Traimingqoartiere, sowie ein Clobhans
mit Empfangs- und Speizesaal, Kiche ete, Man beschiftigt sich. schon
damit, zwei- oder dreitansend Dollars rusammenzubringen, um Preige
fir Schriltmacharrennen aosschreiben o Efooed. Moo hoflt dadurch
die englische Duonlop-Team, die amerikanische Orignt- Team, sowie
einige dentsche Teamsz zor Reise nach Montreal zu veranlassen. Man
henhzichiigt, anschliessend an die Weltmeisterschalten, die kanadischen
Meisterschaften abzuhbalten, so dass hieraus ein sechstigiges Meeling
resultieren  wiirde Die Meisterschaften der League of American
Wheelmen werden in Boston abgehalton, Die enropiischen Professionals
werden also gute Chancen haben. Ein Emplangskomitde wurde bereits
ernannt, wnd man hofft, von der Stadtverwaltupg eine Sobvention zu
erhallen, Des weiteren wird beabsichtigt, im Marz ein reichillustrieries
Boch, eine Art Fihrer dorch Montreal ond Kanada herauszogeben,
Sekretdr des Weltmeisterschafiskomiiees in Montreal ist Mr. T. T.
Cartwright.

VWeshalb radeln unsere Damen oed weshalb ist es jelzst Silte
peworden, dazs die’ Damen irgend eipen Sport treiben! An die Lhat-
sache haben wir ons |@ngst gewdhnt, liber den Grund aber haben wohl
nur wenige eingehend nachgedacht, ja viele sind leicht geneigi, den
Dameén-Sport von vornhereln zo verdammen. — Der Sport ist oicht
nur ein angenchmer Zeitverireib, er ist ein Mittel zor Gesnnderhaltong
des Kdrpers, flir den Mann sowchl, als asch fir die Fran, Und
gerade f{tir die Fran ist der Sport ein Segen. Frither musste die Frau
in der Hauswirtschalt ganz anders iugreifen als heule, es pab damals
kaum einé Hauswirtschalt, in der nicht hondertorlei Verrichtungen not-
gpedrongen von den Franen im Haose o besorgen waren, die hente
bei den ansserordentlichen Fortschritlen in Gewerbe und [ndostrie
vollends entfullen. Ilamals hatte die Fran algo genng Gelegenheit,
ihre Krifte 1o gebraochen, In nenerer Zeit aber hat die Hanswirtschail

ginen Zweig ibrer Auvfpaben nach

Der Sport auf der Parlser
Ausstellung 1900, In der letzien R = wih 1y
Sitzung  des  Pariser Stadtrales || l:
wurden mehrere aof den sport- ey 'II{!
lichen Teil der Pariser Wellaus-

stellung bezuphabende Fragen dis-
kutiert, die schon ein ziemlich
klares Hild der Exposition geben,
Es worde, wie das Neoe Wiener
Abendblati® mittealt, dem Staate
die Konzession erteilt, einen Teil
des’ Pols de Vincennes '[ir den
sporilichen Tell zu adaptieren and
dorch einen Schiencnweg mit der
atbahn zo verbinden Bekanntlich
liegl im DBois des Vincennes das
stEdtische Velodrom, der jahrliche
Schauplats des Grand Prix., Dhese
Repnbabn non wird mil  einer
Falerie verbunden werden, welche
aaf der weiten Wiese neben dem
Einlauf erstehen soll. De Galerie
ist_fir die Ansstellung der Fahr-
rider regerviert und aps  dem
Girunde gleich nehen die Renn-
babn werlegt worden, weil man
wil dieser die Versuche mit den
Ausstellungsobjekien  vornehmen
will, Die -Abteilong fiir Aglo-
mobile wird am Ausgange der
Strasse liegen, welche den Lac
Daomesnil begrenzt. Der offizielle
Plan der Ausstellung reigl onier
anderem Sektionen (lir Fechten,
Gymnastik, Foashall, Lawn-Tennis
upd Ballspiel. Der Lac Daomesail
ist dem nautischen Sport und Ver-
suchen mit elekirischen, Dampl-
und Beozinbooten reserviert, Prak-
tieeh demonstriert sallen werden

Radler-L atein.

o ] dem anderen an das Gewerbe ab-
s gegeben, Mehr als doppelt so dicht
gitzen heute die Menschen zwischen
Maias ond Memel, Alpen und Deizee
aul der witerlichen Scholle; viel
mehr als doppelt so reich ist jede
Familie seitdem geworden: wod ihr
Bedarf ist stark pepug f_-:uwurdcu,
om zahlloge Gewerbetreibende 24
erhalien, die alle jene Dinge, die
frither im Hause bersitet werden
mussten, berofsmissiy herstellen
Dias hat zur Folps gehabt, dass die
Frag entlastet worde ond immer
mehr eotlastet wird, Die Eraft de:
Frao ist Irei peworden und wer-
langt pach HethSligung, sie verlangt
umso energischer danmach, als mil
der Bethitigong der Kralt zugleich
dic Erhallung der Gesundheit ver-
bonden 1si, Und deshalbh wendel
sich die Frau dem Sporte o, —
Ein wvortrefflicher = Aunlsatz fber
Damen-Sport aus der Feder D,
Fraog Uppepbeimer’s ist in dem
nenesten  Hefle der . Illostrierten
Frauen-Zeitung® (Verlag von Frane
Lipperbeide in Berlin} verhffent-
licht. Der Adtor belenchiet das
Thema wom wirtgchalilichen ond
Eygienischen Standpunkie, and
seipe Grinde sind so Gberzeapgend,
dass auch der Gegner bekehrt wird
und den Segen des Damensportes
anerkennt.

Zur Erlnnerung an Zlmmer-
mann, [nteressenten des Kadreno=-
sportes machen wir hiermil ganz
Lesonders auf das soeben in der
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Zimmermann'schen  Radfahrer - Bibliothek Stuttgart erschienene hoch-
bedeutende Buch Erwin, Zar Erinnerung an A. A, Zimmormann,
nafmerksam. Dasselbe enthalt eine kurze Biographie fiber des berfihmien
Amertkaners Rennerfolpe, welche gewisa goch in aller Gedachinis sindd,
Aber michl por deshalb izt das Buch so intéressant, sondern well anssers
dem dias Pariser Sporilében, sowie die dortipen Rennverhilinisse sehr
gut gpeschildert sind, Als Anhanp ist dem Buche ein Tramingslejtfaden
bejpeffigl, welcher von A A Zimmermann gelbit verfasst ist wnd fir
jeden Rennfahrer, welcher Leser diczes Buchez ist, von hohem Nuizen
sein wird, Wir rweileln nicht, dass die sehr gute deutsche Ansiabe
dieses Huches, welches im Original franziisisch ist, ebenso viele Aullagen
erleben wird, als dic enplischeé wund franzisische nnd winschen dem
Buche die weileste YVerbreitung,

Em Riesen-Fahrrad-Pavillon. Auf der Pariser Ausstellung im
Jahre 1000 soll ecinen Hauptanrsiehungepunki ein Fahrrad-Pavillon

von ricsenhaften Dimensionen bilden. Dieses vom Architekien Lemay
projektirte (Gebande, dessen untere Etage allein 7000 Personen auf-
nehmen kann, wird szorusagen im  Fahrredstil® ausgefihrt werden. Die
verschiedenen Etagen sind siimtlich kreisrond mit vom Centrum radial
mslanfenden Gingen, Avnch die Fenster stellen Fahrrider dar mit iliren
Speichen, wihrend farbige Glasscheiben im Centrum die Nabe andeuten.
Uas Hauptportal erhalt die Form einer ungeheuren Radgabel, anf weicher
eine entsprechend grosse Lenkstange aus poliertem Kupfer weithin als
Wahrzeichen bemerkbar sein wird, Die dem Publibum zur Verfiigung
stehenden Stlihle und Sesseln sind ebenfalls ausschiesslich aus Falrrad-
texlen zusammengeselzt, sollen jedoch dusserst bequem sein.  Dieser
Pavillon 201l zar Aufnahme simtlicher in dieses Fach gehd render Faha-
reuge dienen und man wird daselbst die Entwickelung des Fahrradbaues
von senen Anfingen an biz s den hichstenm Vervollkommnungen
fin de siéele in leicht fberschaulicher Weise in natura studieren kfinnen.

NS Radler-Humor. O

Moderne Dienstmddchen.

Anf das Krinzchen geh ich heute nicht, da ist es mir zu ge-
mischt, da war das letzste Mal sogar das Stubenmiidchen von der
Baronin, bei der ich voripes Jahr K&chin war.

L L
-

Ein sportliebender Vater.

Ine vier hilbschen Tichter des Fahrradhindlers Maier fahren
geit karzem Cluadruplet ond erregen beim ersten Korso berechtigtes
Anfsahen. Ein Vorstand gehi nach dem daranf folgenden Festball zum
Vater der vier flotlen Radlerinnen und hilt um die Hand der Hltesien
an. ,Ch, wartén 8 no a paar Wochen,* meinl potmiitip der Papa,
~biz awch die andern cinen Briotigam finden, wegen einer mag ich die
Equipsge nicht anséinanderrsissen,® (Radfahr-Humor )

L L]
£

Neuer Spezialist.
At Non wie geht's, Herr Doktor?™

Arzt: . Danke, ganz gmt, Ich habe mich aofl eine Spezialitdt pe-
worfen ond bin — Radfahrarzt geworden.® (Lustige Welt.)

Errelchter Zweck,

oun, Lieschen, fihrst Do gar nichi mehr, man trifft Dich ja
pie mehr 2o Rade '

lLieschen -

~Aber, worn denn moch? Ich habe mich ja schon
verlobt!*

——

Ein Rekord,

Die Champioohicyclisten Maus und Daus,

[he fordern sich zor Wettfahrt kihn heraos,
[¥er Daus beginot die Fahrt von Aheim ans.
Von Beheim dahingegen Champion Maus,

Und wer zmerst darch Strampeln mit dem Bein
Erreicht den Hundertkilometerstein,

Der soll der Champion-Championfahrer sein.
Die Fahrt geht los, und hin geht ez im Sans
Sowohl bei Maus, als anch bei Champion Daus.

Sie rasen hin dorch Hitze ond dorch Stanh,
Die Siegersgier macht beide blind ond tanb,
Infolgedessen, als dem Ziel sie nahn,

[ias muss ja einsehn {lglich jedermann,

Iat es micht anders moglich, als dass dort
In Leid HE]‘H ans der ia;hul_-i:EiHr- Fabrrekord.

I .1
i

Mit einem Wort, ‘s piebt einen Mords-Pardanz,
[hr Leute! Ctoen mit Entsetzen schanot's!

Drum sei der Champion, wer er will, begreif’ er,
Dags stets nur Schaden bringt zu blinder Eifer!
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Die Anfidnge des Automobilismus in Russland.

Winke fir die Deutsche Motorwagen-Industrie.

Das Automobilfahren ist im Zarenreiche derzeit wohl noch
wenig vertreten. Der Grund hierzu ist keineswegs, wie des
Gfteren hervorgehoben, in den absonderhichen Strassenverhilt-
nissen #u suchen, Wenn sogar das leichtgebaute Fahrrad in
Russland iiberall Eingang gefunden hat, so steht demnach auch dem
gtirkeren Automobil die Plorte in Russland offen. Dass man
beim Strassepradrennen Petersburg—Moskaun Gber 700 km die
Strecke in 31 Stunden absolvierte, und der russische Strassen-
rekord Gber 100 km unler 3 Stunden pgedriickt ist, be-
weisl einen Strassegzosland, dem man npicht jede deutsche
Strecke, besonders in soleh’ grossen Dimensionen von 700 km,
zur Seite siellen kann. Bei alledem ist die Chaussee Peters-
burg—Moskan bei langem nichl die mustergiltigsie in Russland.

Sehr viel spricht fiir die russischen Wege der Umstand,
dass solche dreimal so breit als die deulschen Haupisirassen
sind. Zuogleich =sind ste hoch aogelegt und mit tiefen Griben
umgeben, wodurch sogar nach den grissten Regengiissen die
Chauzsee schnell schin trocknet, da das Wasser leichl abfliesst
und auch von dem Boden aufgesaupt wird.

Der Grund der vordiolig noch schwachen Ausbreitung des
Automobilfabhrens ist also nicht in den Strassen zu suchen, auch
nicht in der angeblichen Armut oder in dem Gleichmut des
Hussen gegen Sport.

Es pgiebt ja viel arme Leote in Russland, und die Land-
bevilkerung ist gerade nicht sonderlich mit irdischen Giitern
gesegnel, aber flir solche ist eben auch das
Automobtlfabren als Sporl nichl geschaffen.

| in Russland keinen Verkaof zu Wege bringen.

Geschift von richlipem Umfang in Scene setzen zo konoen,
ond ansserdem ist das Motorfahrrad fiir Russland nicht gerade
das Richtige, wielmehr aber der Motorwagen.

Es ist ja einleuchtend, dass man sich beim Absatze der

Antomobile eines Vertreters zo bedienen hat, welcher ausser
den gewdhnlichen Eigenschaften eines ordentlichen Kaufmanns
auch rege Verbindungen mit der Presse und den hiheren sport-
lichen Kreisen besitzen muss und auch innigst mit den Landes-
gebriluchen und dem Charakter des vornehmen reichen Russeén
vertraut sein soll. Zu dem allen hat der Verireter ein Sporis-
mann und Techniker zu sein, auf dessen Worl der Kinfer was
giebt, und der etwaige am ihn gerichtete Fragen schlagfertig
beantworten kann,

[¢t =0 ein Vertreter gefunden, dann hat die Automobilfabrik
ihn mit Lager und allen sonstigen Angaben vertrauensvoll aus-
zuriisten, denn nach Zeichnungen und Beschreibungen kann man
Waren von
Deutschland brauchen 6 Wochen Zeit, um in den Besiiz des
Kunden zu gelangen, und das stellt doch die Geduld des Kiufers
aul eine zu harte Probe. Ist indessen Ware an Ort ond Sielle,
dann lisst sich an Hand von ein paar regeirecht ansgelrommelten
Versuchsfahrien ein Kdufer leicht finden; aber es ist nichi ein
Kiufer, sondern es sind deren Hunderte vorhanden, und um solche
versorgen gu kinnen, hat man Persdnlichkeiten zu Vermiltlern zu
wiihlen, welche den Ton im ruossischen Sportswesen angeben.

Mancher Automobilfabrikant wird noch die Frage aufwerfen,
welche russische Stadt zur Aofstellung eines Generalverireters
die peeignetste wiire, Unstreitip kann hierbei nor Moskau, die

Andererseils weist Russland eine Unmasse stein-
réeicher Leate aul; welche oft selbst micht genan
wissen, wie viel Millionen sie besitzen. Und-dass
dieze Leute fiir Sport ein iiberaus grosses Inter-
esse haben, dafiir redet eine klare Sprache der
in Russland mit Aufwand von Kapitalien, daran
ein ganzes Volk jabrelang zehren kdnnte, muat
Lust und Liebe beiriebene teure Plerdesport.

Namen der Grafen Orlow, Ribopierre, Schero-
metjew, Keller, Grabofsky, Charilonenko, Ma-
montow, Poljakow, Iljanko uw. v. a. sind ja be-
kannt, aber man kénnie diesen noch weltere
taugsend Namen beifiijgen, die fiir ihre Lieb-
habereien: Plerdezucht, Jagd, Rennen, jihrlich
Hunderte und Tausende von Rubeln hingeben.
An und fir sich ist der Russe eine leidenschafis
liche Nalur, die fiir das, was ihr gefilll, alles
spendet und vor keinen Ausgaben zuriickscheut.

[Yie Ursache liegt also ausserhalb des
Ruossen und seines Landes; sie ist bei den Fa-
brikanten der Motorfahrzenge zu suchen, welche
g5 noch nicht verstanden haben, im Reiche des
Zaren eine gut geleilele Agentur fiir thre Erzeug-
nisse einzurichten.

Eine Automobilfahrzenghandlung, wie solche
eigentlich sein soll, existiert Gberhaupt in Russ-
land nicht. Zwar annonciert die franzosische
Gladiator - Firma ihre Motorfaheriider, indessen
5t die Leitung derselben viel zu stumpf, um ein

Victoria-Wagen der Motorenfabrik Wetzikon [Schweiz),
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Metropole des russischen Handels und Spoiis, das ,Herz® Russ-
lands, allwo die Spitzen der russischen Geld- und Geburis-
Aristokratie thren Sitz haben, in Betracht kommen. Das haben
auch bereils die Luxuswagenbauer lingst eingesehen, und die
Wagenfabriken von [ljin, Markow, Arbatski, Ewsejew w. 5 w,
#ahlen wohl zu den grissten Wagenfabriken der Welt.

Es hat aber den Anschein, dass auch in der Automobil-
branche, wie es in der Fahrradbranche bereits der Fall ist,
Englinder und Franzosen den Deutschen in Russland zuvor-
kommen werden. Erstere entwickeln mehr Unternehmungspeist,
geben leichter Kommissionsliger ab, stiirzen sich ohne viel Be-
denken in vorliufige Unkosten,

Nachdem die Franzosen und Englinder die ersten uond
besten Geschiifle gemacht haben, erscheinen dann die Deutschen
auf dem Plan, um es diesen nachzumachen, aber der erhoffle
Effekt bleibt aus, denn das Geschiilt hat ruhigere Bahnen an-
genommen und wirlt demnach our einen regelrechten Nutzen ab

Wie bei jedem newen Arlikel, so heisst es auch jetzt bei
dem Vertriebe von Automobilen schoell und zielbewusst handeln,
um schnell und gut zu verdienen. Solches ist ganz besonders
in Russland anwendbar, denn man kann dort nor mit breiter
Anlage des Geschiifis die Kunden an sich ziehen, und wer als
erster das Land energisch fiir seine Automobile in Bearbeitung
nehmen wird, wer vor allem sich hierzu ¢ines in héheren Sports-
kreisen und bei der Presse gut eingefiihrten Moskauer Handlungs-
hauges als Vermittler bedient, der wird den Vogel abschiessen;
die spiter Kommenden werden schon elwas bescheiden mil
thren Preisen sein missen.

Im Interesse der jetzt einen ziemlichen Umfang annehmenden
deutschen Automobilindusirie wollen wir hoffen, dass die erste
nach Russland mit Kraft arbeitende Automobilfabrik zugleich
eine deptsche Fabrik sein wird. Dass hier bereits ein reges
Interesse fiir den Aulomobilsport verhanden ist, geht deatlich
aus der Thatsache hervor, dass derzeit bereitz' ein Automobil-
Club in Moskau in Griindung begriffen ist.

. Sretep.

Motorwagen ,Wartburg” der Fahrzeugfabrik
Eisenach.

Im Anschlusse an unseren in der vorigen Nummer dieses
Blaltes verdffentlichten ausfihrlichen Bericht dber das ganz
ausserordentliche Cloalititen aonfweisende Motorzweirad der Fahr-
zeuglabrik Eisenach geben wir heote in nachstehendem eine
kurze Beschreibung des Motorwagens ,Warlbarg®, welcher be-
rufen erscheint, im deotschen Molorwesen eine hervorragende
Rolle zo spielen und mit welchem die rithmlichst bekannte
Fahrzeugfabrik Lisenach zweifellos grosse Erfolge erzielen wird.
Der Motorwagen ,Warthurg” unterscheidet sich von allen
anderen durch sein gefilliges Aeussere, seine Bequemlichkeit,
das Wegfallen aller Erschiitteruagen, sowie durch die Einfach-
heit seines Mechanismus, Der Motor arbeitet vollstindig
gerdusch- und geruchlos. Bei der Uebertragung auf die Lauf-
rider werden keine Riemen benutzt. Wasserkiihlung ist ver-
mieden und dienen zur Abkihlung des Motors Kiihlrippen.
Das aos nahtlosen Stahlrohren gelertigle Gestell ist Husserst
stabil. Die besondere Art der Federung macht das Fahren
sehr angenehm. Dhe Rider haben 700 mm Durchmesser und
tragen Pneumatiks wvon vorziglicher CQualitit; dieselben sind
derarig stark und vervollkommnet, dass Beschiidipungen der-
selben kawm vorkommen und dass sie monatelang nicht auf-
gepumpt zu werden braschen. [Dler Wagen hat Platz fir zwei
Personen uod ein Kind, Vorn befindet sich ein Kasten zur
Mitnahme wvon Benzin, Schmiertl und von Werkzeugen, [Der
Kasten ist gepolstert und bildet den Kindersitzz Der Motor ist
ein Zwillings - Benzin-Motor mit elektrischer Zindung. Die
Cylinder sind auf einem Aluminiumpehiinse befestiot, welches

mit Oel gefiillt wird, wodurch eine gleichmiszgige Oelunp aller |

Teile gesichert isl. Die Leistung des Motors betriigt ca. 3 Plerde-
stirken. Die Welle des Molors befindet sich in der Lings-
richtuog des Wagens und findet die Uebertrapung auf die
Laulrider durch Zahprider statt. Der Mechanismus st in allen
Teilen leicht zuginglich und bequem nachzusehen. Man kann
mit jeder gewiinschien Geschwindigkeit, von der eines Fuss-
gdngers bis zu der maximalen Schoelligkeit von ca. 50 km pro
Stunde fahren, Die Inbetriebsetzung des Wagens ist ungemein
leicht und einfach. Das Andrehen des Motors geschieht vom

Sitz aus mittels eines Handrades; durch Eindriicken eines Hebels
setzt sich der Wagen in Bewegung. Das Anhalten geschiehi
durch Unterbrechung des elektrischen Kontaktes: mehrere

| Bremsen dienen dazu, den Wagen augenblicklich zum Still-

stand zu bringen. Der Wagen wird vermittelst einer Lenk-
stange, aul welcher sich auch der elektrische Kontakt hefindet,
nach Art der Fahrriider und in demselben Sinne gesteuert
Der Motor wird durch gewihnliches, @berall kiufliches Benzin
von (L6383 —0.70 sper. Gewicht, betrieben, welches den Motor
nicht zu sehr erhitzt, sehr regelmiissig vergast, keinerlei Riick-
stinde hinterlisst, lange aushilt und dessen Verbrennungs-
produkie geruchlos sind. Der Behiilter reicht zaor Aufnahme
von Benzin fiir eine Strecke von ca. 150 km aus; fiberdies
kann auf Wunsch auch ein Reserve-Benzin-Behiller angebrachi
werden. Die Oelung der Motorleile erfolgt automatisch durch
zwei Glas-Oeler. Oele von niedrigem Siedepunkt, leicht ver-
brennliche Oele, harz- oder siurebaltige Oele kinnen fiir den
Motor sehr schidlich sein und den Cylinder in kurzer Zeit ver-
derben. Am besten zur Oelung ist ein speziell fir den Motor
bergestelltes Schmiermalerial, welches von der Fabrik selbst
zum billigsien Preise geliefert wird, Die Oelung der Kugellager
der Vorderrider, sowie der Hauplantriebsachse, erfolgt durch
gules, siurefreies (Klavendl®, wie bei den Fabrridern., Letzleres
Oel ist in jedem Fahrradgeschift erhililich. Der Preis des
Motorwagens, komplett mit allem Zubehiir, stellt sich aul
J300 Mark ab Fabrik Eisenach exklusive Verpackung. Den

| sprechendsten Beweis fiir das elegante, pefiillige Aussehen des

Motorwagens ,Wartburg der Fahrzeugfabrik Eisenach liefert
wobl die nebenstehende Abbildung (Seite 203). Allerdings
konnte die Fabrzeugfabrik Eisenach micht leicht eine giinstigere
Wahl fiir die Vorfibrong ihres neuen Motorwagens treffen, als
in_der Person der als eifrige Automobilistin und hervorragende
Firderin des Radsports bereits besthekannien Frau Direktor
Ehrhardt, Eisenach, unter deren sicheren Fiihrung sich der
Motorwagen ,Wartburg” pgewiss am charmantesten und ein-
nehmendsten reprisentiert.

Eine Rad- und Motoren-Fernfahrt von Miinchen
nach Messina.

Der von Mitgliedern des | Journalisten- und Schrifisteller-
Vereins' in Miinchen pgegriindete Radfahrer-Club hat in seiner
konstituierenden Sitzung vom 22, Dezember v. |. beschlossen, der
von seinem I Vorsitzenden, Herrn Dr. Paul v. Salvisberg, an-
gereglen Idee einer Rad- und Motoren-Fernfahri Miinchen-
Messina niher zu {relen und diesbeziigliche Erhebungen zuniichst
durch seinen Vorsitzenden vornehmen zu lassen.

In Hinsicht auf die Bedeutung eines derartigen Unter-
nehmens fiir das Gffentliche Leben und die deutsche Motos Wagen-
und Fahrrad-Industrip ond infolge eines diesbexiiglichen Vereins-
beschlusses hielt Herr Dr. v. Salvisberg sodann am 29, Dezem-
ber einen Vortrag im M. .- u. Schr.-V.", in welchem nach
einer allgemeinen Einleitung iiber die Entwickelung der speziell
durch die franzdsische Presse so thatkriflip geftirderten
Motorwagen-Industrie und fiber die Bedevtung derselben fiir die
modernen Verkehrsverhiilinisse nihere Angaben iber die ge-
plante Fernfahrt gemacht wuorden.

Dieselbe ist alz Gesellschaftsreize und nicht als Welt-
fahrt gedacht und es sollen in der Ebene wie im Gebirge die
hiichsten Anforderungen an die milgefiihrien Wagen und Ma-
schinen jeglicher Art gestellt werden.

Alle in Betracht kommenden deutschen Firmen sollen zur
Beteiligung eingeladen, und in Sonderheit soll in objektivsier
Weise untersucht werden, inwieweit die Bestrebungen und der
derzeitige Stand unserer Industrie geeignet sind, verbessernd
oder umgestaltend aufl die modernen Strassen-, Verkehrs- und
Reseverhiltnisse einzuwirken. Ausserdem sollen die bei dieser
Gelegenheit gesammelten Erfabrungen und Beobachtungen ihrer-
seits wiederum zur Vervollkommnung der milgefiihrten Motoren
and  sonstigen Industrieerzeugnisse, sowie zur weiteren plan-
missigen Organisation derartiper Gesellschaftsfahrten verwendet
werden, und endlich wird, um auch den spezifisch journalisti-
schen Charakier des Unternehmens weithin zum Ausdrock zu

| bringen, die Heransgabe einer wihrend der Reise erscheinen-

den und von den mitfahrenden Journalisten und Schriftstellern
bearbeiteten Zeitung ins Auge pefaest
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Der ., !'.i._].- . Sechr. -V

vertagte selbstredend einc
definitive Stellungnahme zu
diesemi Unternehmen, bis
auf Grund der begonnenen
Vorarbeilen und Erhebon-
gen positive Anhaltspunkte
und Mitteilungen vorliegen,
indessen begriisste er durch
eine eipene Resolution
die Griindunpg des aus
geiner Mille hervorgegan-
genen  Radfahrer - Clubs,
und driickte demszelben ,,zn
seinem Bestreben, in pe-
wisse dOffentliche Fragen
des Fahrrad- und Molor-
wesens ' fOrdernd einzu-
greifen”, semen Glick-
wunsch auns.

VonderFahrzeug-
fabrik Eisenach wird
uns mitgeteilt, dass die-
selbe nunmehr mil ihren
Motorzweiridern, Molor-
dreiridern und Motorwagen
der verschiedensten Kon-
struktionen am Markte isl,
sich jedoch, mit derarligen
Aultrigen peradezu diber-
hiiufr, veranlasst sieht, der-
zeit bet newen Bestellungen

sich Lieferfrist Auszi-
bedingen.
DieGummiwaren-

fabrik Harburg - Wien
brachte in der vorigen
Woche ca. 120 komplette
CGarnituren Reifen fiir Auto-
mobilrider allein flir
Deutschland zur Versen-
dung, ein Zeichen des
michligen Aufbiihens die-
ses Indusiriezweiges und
zugleich ein sprechender
Beleg fiir die lebhafte Nach-
frage nach den fiir Auto-
mobilrider sehr zweck-
missigen Reifen der Gum-
miwarenfabrik Harburg-
Wien

Motorwagen in
Miinchen. DieMiinchener
Polizei hat einer dortigen
Firma die Erlaubnis zum
Betriehe von Motorwagen erieilt, und die Miinchener Motor-
wagen-Gesellschalt hal am 19, Dezember v. |, den regelmiissigen
Betrieb auf der Strecke nach Neufreimann eréfinet.

Automobilismus an den europidischen Hofen., Die

gekrboten Hiupler Europas fangen an, sich dem Motorsport |

hinzugeben, Lie Kdnigin von Belgien fihrt schon seit einiger
Zeit micht pur in den Parkanlagen ihrer Schltisser spazieren,
sondern unlernimmt auch grissere Touren in die Umgebung
Briissels. Wie uns aus Paris berichiet wird, hat der Kinig
von Portugal dort vor einiger Zeit einen prichlipen Motorwagen
bestellt, welcher kirzlich im Schlosse des Carcaes, dem augen-
blickhichen Aufenthalte der kiiniglichen Familie, angekommen
ist. Ein Beamter der betreffenden Fabrik bepleitete das Gefiihrt,
und giebl jetzt diesem Fiirsten Lehrstunden in der Handbabung
desselben. Der Bruder des Kionigs von Portugal fihrt schon
seit lingerer Zeil ein Motorfabrrad zum grossen Erstaunen der
Einwohner Lissabons und der Umgebung der Hauptstadt, Das
Motorfahrrad ist dergesialt einperichtet, dass es auch durch
Pedaltreten allein vorwiirls getrieben werden kann, Auch fiir
die Zarenfamilie sind bereits mehrere Wagen von einer Pariser
Firma gelieferl worden.

| dem Betriebe {bergeben werden.
| gegen die jetzige Beftirderungsarl um mehrere Mark pro Tag

Frau Direktor Ehrhardt, Eisenach,
eine gewandte Automobilfahrerin, aul ihrem Motorwagen ,,Wartburg®,

Automobilismus in Australien. Wie ung aus Mel-
bourne geschrieben wird, hat der Avtomobilismus seit kurzem
atech in Australien Eingang pefunden. Die Herren K. E. Edge
und (. A. Schwaebsch baben fiir Australien die Vertretung
von Molor-Direiridern bernommen, und die mit denselben wver-
ansfaltelen Probelahrien, welche das lebhafteste Interesse des
Publikums erregten, hatten so befriedigende Resultate erzielt,
dass bereils viellach Bestellungen erfolgt sind, deren Effek-
twierung jedoch fir die Auftraggeber mit einer harten Geduld-
probe verkniipft sind, da die Lieferung erst nach Monaten er-
folgen kann.

Die Neue Berliner Omnibus-Aktiengesellschaft teilie
ihren Aktiondren in der vor einigen Tagen statipehabten General-
versammlung mit, dass provisorische Abmachungen wegen Ein-
fihrung des elekirischen Betriebes mit der Union-Elektrizitiits-
gesellschaft, mit der Hagener Alkkumulatorenfabrik und mit der
Wagen- und Gestellebavanstalt von Lange & Gulzeit abgeschilossen
sind. Der erste elekirische Omnibus soll im Frihjahr
Die Unkosten werden sich

und “‘r;lf__{r:n hii]:‘gt‘]’ stellen. Die Ersparnis diirfte infolgedeszen
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bei 140 Wagen ca. 50 000 Mk. per Jahr betragen. Lie Frage
der Bremsfihigkeit und Lenkbarkeit konone als geldst gelten,
Polizei und Magisirat stehen dem elektrischen Omnibusbetriebe
sympathisch gegeniiber, weil durch den Forifall der Plerde der
Raum im Strassenverkehr ein grisserer wird. Die Kosten fir
die Anschaffung der ersten Wagen belaufen sich auf circa
10000 Mk, wihrend die Wagen mit Plerdebetrieb einschliess-
lich des Pferdematerials sich auf 13 000 Mk. per Wagen gestellt
haben.

Moskau, Ein Automobil-Club wurdé soeben in Moskau
begriindet, Derselbe reichie dieser Tage seine Salzungen der
Behdrde zur Bestitipung ein. Die vorliufige Adresse des Clubs
lautet: J. Steiner, Moskau, Petrowka, Haus Roschnow.

Automobilismus im Dienste des Radsports. Line
hiibsche Newerung, deren Grundidee vom letzien Salon du Cycle

herrithrt, ist, wie¢ unser Pariser Korrespondent mitteilt, kiirzlich |

in Paris ins Leben geireten. Es handelt sich um Gesellschafls-
Radreisen und Clubfahrten, bei welchen ein Motorwagen als
Restaurant und Hoiel dient! Vorbei sind die Unannehmlich-
keiten, denen wir Touristen so hiofig ausgeseizt waren: Unser
Gepiick reist jetzi slels mit uns; Ersatzieile fiir die Fahrrider
sind slets bel der Hand; wir machen Halt fiir unsere Mahlzesten,
wo es uns gerade beliebl; unsere Kiiche ist immer die gleiche;
wir speisen aus unseren Geschirren, schlafen in unseren Betten.
Die Hotelrechnungen erschrecken uns micht mehr, denn vor
jeder Fahrt elablieren wir unser Budget, kurz wir sind immer
und fiberall bei uns! Unser Fahrrad wird auch auf diese Weise

durch das Motorwesen ergiinzt, und da keine Eile nétig ist, an |
bestimmten Orten zu bestimmter Zeit einzotreffen, sei es, om |
Gepiicketiicke in Empfang 2u nehmen, sei es, um Unlerkunft |

fiir die Nacht zu finden, so pestalten sich die Ausflige und
Radreisen wm so charmanter. Der Touring Club de France,
welcher unter seinen 70 000 Mitgliedern 6500 Damen zihlt,
untersiiitzt jenes Unternehmen, mit welchem der Automobilismus
in den Dienst des Radsports tritt, nach besten Kriifien.

Eine Automobil-Unternehmung hat sich in Inns-
bruck gebildet, und bezweckt dieselbe die Herstellung regel-

miissiger Verbindungen zu den beliebtesten Ausflugspunkien
der Umgebung Innsbrucks. Es ist diese Neuwerung aufl dem
dortigen Platze wirmstens zu begriissen, und wir geben uns der
Erwarlung hin, dass beim Inslebentreten dieses Unternehmens
keine Uebergriffe stattfinden, damit nicht durch Verbote der
eigeniliche Zweck verfehlt wird.

Automobile von Cudell & Co., Aachen. Wie uns
mitgeteilt wird, hat die im Automobilwesen bereits bestens be-

| kanote Motoren- und Motorfahrzeugfabrik Cudell & Co., Aachen,

die deutschen Reichzpatente der Firma de Dion & Bouton,
betreffend Motoren fir Motordreirider und Molorwagen, gekauft,
Idie Vorbereitungen fiir die Herstellung dieser Motoren in
grisserem Massstabe als bisher sind in aller Stille getrofien
worden, o dass noch bis zur diesjibrigen Saison eine grosse
Zahl von Motoren und Motorfabrzeugen abgeliefert werden kaon.

Motocycles auf Radfahrerwegen. In der letzten Vor-
standssitzung des Oesterreichischen Touring-Clubs wurde eine
Zuszchrift des Obersthofmeisteramtes zur Verlesung gebracht, in
welcher an den Oe. T. C. die Anfrage gerichtet wird, ob der-
selbe gegen das Befahren der Radfahrwege durch Motocycles
und Dreiriider Einwendung erhebt. Dr. v. Stern beantragie,
die verlanglte Zusiimmung bis aul einige Ausnahmen zo
erteilen. Die Motocycles dirften jedoch nur ein missiges,
15 km pro Stunde nicht bersteigendes Tempo einschlagen und
miissten den Radfahrern wnbedingl auwsweichen. Der Anirag
wurde angenommen.

Der englische Automobil-Club veranstaltet vom 21. Juni
bis 1. August in London ein grosses automobilistisches Meeting,
und zwar: 1. Eine Ausstellung von Automobilen und Aceessonen,
2. Eine offiziclle Schaoelligheitsprobe mit Zeitcertifikaten auf einer
Bahn von drei Touren auf die Meile. 3. Ein Rennpen fir Moto-
cveles. 4. Ein Versuch im Bergfahren bei Richmond. 5. Kon-
kurrenz der schweren Gewichie. 6. Konkurrenz, betreflend die
Eleganz und Aesthetik der Vehikel. 7. Promenade des Pablikums
per Automohile auf der Rennbahn.
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