DER BLAMIERTE STAATSSOZIALISMUS

Also mit unserem Staatssozialismus

haben wir entschieden Pech. Mit den
Deutschen Werken war es ein boser

Hereinfall, und dall man seit kurzem
niber die neuen Pliane und Projekte der
(resclischalt hort,

man ebenfalls kaum als gutes Zeichen

nichts mehr lcann
denten,
[nzwischen aber 1st die Reichsbahn-

A.-G. Male 1n Mittel-
punkt der Erdrterungen geriickt,

mit einem cden

un

bel dieser ganzen Streitkangelegenheit

handelt es sich in Wirklichkeit eigent-

lich um nichts anderes als ebenfalls

wieder emnmal um das Fiasko eines

Reichsbetriebs, um ein Fiasko des

Staatssozialismus.
Die Tatsache steht nun einmal fest:
unwirt-

die Reichsbahn arbeitet zu

schafthich, und kluge lLeute haben das

schon seit Jahr und Tag deuthlich er-

lkannt. Nicht ziletzt der verstorbene
Huego Stinnes, der emige Monate hmn-

durch mit dem Gedanken kokettierte,

diec Reichsbahn an sich zu bringen.
Das heildt
dern

. natiirhich nicht allein, son-
Kon-
Die

preullisch-hessischen Eisenbahnen wa-

zusammen mit anderen

sorten, namentlich auslandischen.

ren ehedem einer der lukrativsten Be-
triebe, die es in der ganzen Welt gab.
[Das war nicht emmal eine besondere
Thichtigkeit der preuflischen Eisenbahn-
verwaltune: denn elnen
?"II[?]'HI]'J'l_?'HH'tl'it'i] 11.'iiL'I. fiir den es keine
IKonkurrenz gibt, wenn man also die
Tarife und Gebiihren willkiirlich

ohne auf irgend jemand Riicksicht zu
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tnd

nehmen, festzusetzen in der Lage ist

so 1st es nicht tibermilig schwer, einen
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solchen unentbehrlichen Betrieb le-
bensfahig und lukrativ zu gestalten.

Im gleichen Augenblick indessen an-
IMnge, als Herr Erz-
Be Eisenbahnreform

seine  grole

derten sich die
berger
deutschen Eisenbah

machte und alle

nen zu einem Einzelunternehmen ver-
emnigte. ].L'Llai_L_‘,]:Zl']J HREL ['5|-|i1i'--= hen (o
sichtspunkten war diese Reform er
folgt, kemeswegs aus wirtschaftlichen
Motiven, und der Acht
stundentag, der {ir die Art des
Eisenbahnbetriebs emne Unmdglichkeit
darstellt, und mit der Rentabilitit der

Fisenbahnen war es fiur lange Zeit vor-

dann kam

oanze

bei. Der Gedanke des Herrmm Stinn
aber, den man .|‘|]1'.||1;_:r~ ;lll-ngc_'];lt'|11
hatte, namlich die Reichsbahnen in

eine Aktiengesellschalt umzuwandeln,
setzte sich spiter dennoch durch, wenn
auch ohne Herrn Stinnes und erst nach
JTode. Und
wiederum ein staatssozialistisches Un
mehr. Mit allen Fehlern
Mingeln Zwitterdings
IKeine richtige Aktiengesellschaft und

SeINem nun hatten wi

ternehmen

und dieses

auch kein richtiger fiskalischer Be-
trieb, sondern eine ziemlich wverun-
elilckte >Sache; weder Iisch noch

['leisch. Das zeigt sich gerade jetzt in
den lagen der Streikbewegsung bei den
I[Xisenbahnern. Die Arbeitnehmer ha
ben von ihrem Standpunkt wvielleicht
ganz recht, dab sie hohere Léhne for-
flt'I'I]. [ he Ihrektion der Ht'it‘]]hh:i]l]l-
A.-G. aber hat sogleich erklirt, dall

sie keine Zugestindnisse machen konne,

well sie andernfalls gezwungen sei, die -
Tarife zu erhdhen, und das will sie eben- .
falls nicht, weill die Wirtschaft, vor ¥



