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STADTEKRIEG

Die Stadt Berlin befindet sich wieder

eitnmal auf dem ]*«LI‘IU'.::A['nl'm_.le, und zwar

i1st es diesmal die Hochbahn-Gesellschaft,
auf deren Erwerb sie es abgesehen hat.

Es gab einmal eine Zeit, in der es allge-
mein sehr beliebt war, sich fur die ,,Ver-
stadtlichungen” zu begeistern. Denn aui
dem Papier schienen diese Grundsitze, dals

Verkehr. dem all-

gemeinen Yerbrauch von Gas, Wasser oder

aus dem alleemeinen
elektrischem Strom innerhalb einer grn[ﬂi}n

Kommune nicht ein Einzelunternehmer

und ein Einzelunternehmen Nutzen ziehen

solle. sondern die Stadt selbst. also die
Gesamtheil der Biireer., sehr loegisch wund
einleuchtend. Nur klaffte zwischen der

Theorie und der Praxis ein sehr bedenk-

licher und erheblicher Unterschied.

Warum wohl? Aus dem sehr eintachen
Grunde, weill die Stidte die betreffenden
Anlacen wohl zu
zu bewirtschatten

erwerben. aber nicht
und weil

die Verwaltungskosten allein sich so rapide

verstanden.

erhohten, daf5 ithre Vermehrung meist be-
reits gt‘ifyif}t_.*rt‘ Summen ausmachte, als vor-
dem der ganze Unternehmergewinn betra-
ocen hatte.
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Dabei ist es doch ohne Frage viel ein-
facher, ein bereits vollkommen ausgebau-
[irfoleen arbeiten-

des Unternehmen weiter zu bewirtschafien,

tes, seit Jahren muat
als es uberhaupt ins Leben zu rufen, es
auszudehnen und rentabel zu machen, wie
es die Leitungen der verschiedenen bBer-
liner Verkehrsunternehmungen getan ha-
ben. In galt der
canze Hafd der Berliner Stadtverwaltung
der Grofien Berliner Straflenbahn. Das
Verhialtnis zwischen diesem grofSten Ber-
liner Verkehrsunternehmen und der Stadt-
verwaltung war das denkbar schlechteste,
die Stralienbahn

fritheren Jahrzehnten

wurde schikaniert, wo
man sie nur schikanieren konnte, und alles
das nur zu dem Zweck, sie emnes Tages
billig einzuschlachten, nachdem man sie
geniigend verirgert und auf diese Weise
miirbe gemacht hatte.

::Iu”ii_‘ll‘ nach der lil?\'{.)ll_lli{)l‘l, bl’_}t Eif‘h
der Stadt Berlin die erwiinschte Gelegen-
leit zur Ausfithrung ihres Gewaltstreichs.
Es war die Hochflut der Sozialisierungs-
Die

dem Marsche™,

bewegung. Sozialisierung war ,aut
wie man damals an jeder
Strafenecke lesen konnte, und sie hatte
nur den einen Fehler, dald der Marsch
sehr bald stecken blieb. Was ebentalls nach

kurzer Zeit stecken blieb, war der ganze

Apparat der Straflfenbahn. Mit der ,,So-
ziulifiﬂrlmg" allein hatte man sich nam-

lich nicht begniigt, sondern zugleich auch

die bisherige, seit vieleu Jahren vollbe-
wihrte Leitung einfach abgesetzt und

durch neue, aber weniger sachverstindige
Minner ersetzt. Alsdann erhielten alle
Magistratsmitelieder, alle Stadt- und Be-
zirksverordneten Freifahrkarten, und man
sah der Zukunft vertrauensvoll entgegen ..

Ein paar Jahre spiter war man be-

kanntlich bereits so weit., dafd der Ge-
danke ernstlich erwogen wurde, den ge-
samten Strafdenbahnbetrieb  wegen voll-

kommener Unrentabilitit und wegen Man-
oels an Mitteln aufzugeben und das Ma-
tertal der Bahn als altes” Eisen zu ver-
kanfen. Schlief3lich kam man freilich wie-
der von (Gedanken ab,

diesem rettenden

aber aus der sozialisierten Straldenbahn
wurde ein kaufminnisches Unternehmen
in Form einer G. m. b. H., dassich von der
urspriinglichen  Strafienbahn - Gesellschatt
im wesentlichen nur dadurch unterschied,
dafd der Tarif um 50 Prozent hoher und
die Waecen um Ho Prozent schlechier sind.
Gestiitzt auf diese gewaltigen Erfolge will
die Stadt Berlin nunmehr auch die Hoch-
bahn-Gesellschaf{t in 1hre Gewalt bringen,
was ihr allerdings nicht so leicht gelingen
diirfte. Denn iiber Mehrheit des
Aktienkapitals verfiigt sie nicht, und wenn
sie auch auf Grund ihrer starken Min-
manche Verwal-
tung erschweren kann, so kann sie etwas
Positives doch nicht ereichen.
Wobei zu bemerken ist, dal3
liner Stadtverwaltung in bezug

e1ne

derheit Beschliisse der

die Ber-
ﬂllf [H)-
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