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Einheit. noch weit entfernt davon, ein
Organismus zu sein, 1st trotz alledem be-
reits ein Maf3stab.

Der Strom ist Graben und Verkehrs-
band, Arbeitsmotor, Sammelschiene. Ir
stellt :
[ation motorischer, wirtschaftlicher, finan-
zieller, Krifte dar. Er hat
sich aus der Siidnordverbindung, die 1m
_\liltl_‘lultt'l‘ 1_]01!1 \rt_‘l‘]\'{‘lll‘ zuiﬂ‘hi;‘ll Ullt_‘l‘—
italien und den Niederlanden diente, 1n

naturhaft eine gewaltice Akkumu-

lmliti:-rlu_*r

eine Nordsidverbindung verwandelt. Er
st die Einfahrt vom Weltmeer tief 1n
das Festland. Er brinct den arbeitenden
Massen des Rheintals bis 1n die Schweiz
hinein Weizen und Baumwolle, indische
Jute, afrikanischen Kautschuk; die Hifen
Ruhrort, Kéln, Frankfurt, Strafburg und
Basel sind Seehifen ceworden. Das Rhein-
land ist ein Beispiel fir den Satz, dald die
Geschichte das Ergebnis vieler Pline und
Versuche ist, von denen die meisten sich
auflosen noch ehe sie geboren werden und
andere sich verbrauchen, ohne zur Aus-
wirkung gekommen zu sein. Die dich-
Dinge, die YVolks-
gebriauche, die kulturellen Verbundenhei-
ten bleiben oft

terischen Feste, die
lange 1m

: Hiutcrgrum_l
flackernden

gegeniiber den Dingen des

Taces. Aber die Natur selber hefert im-
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mer aufs neue die Heilung. Uberschwem-
mungen, Durre, Kisgang, haben den in-
genieurmifliigen Ausbau des Stromes 1n
der Zusammenarbeit der Bewohner auf-

cerufen: Schiffahrt, Landbau, Landberie-
VW etterdienst,
Wasserversorgung der Stadte waren unmog-

selung, - Hochwasserschutz,
lich ohne die vorausschauende Zusammen-
arbeit aller Beobachter und Werktitigen
am Strom und seinen Nebenfliissen. Die
Regulierungen am DBodensee, die Strom-
kiirzungen am oberen, die Deiche am
niederen Rhein, der Waterstaat der Hol-
linder — ein gewaltiges Gesamtwerk, ver-
alten Wasserbauten am
Fuphrat, den Staubecken am Nil. Die
Zukunftsmoglichkeiten des heutigen hhei-
nes liegen 1m Ausbau des Stromes fiir
Fernschiffahrt und Kraftgewinnung, 1m
Bau von Talsperren, in den Kanalverbin-

gleichbar den

dungen zu allen Hauptadern des euro-
piaischen Stromsystemes und zu den Mee-
ren. lhre Voraussetzungen sind die Zu-
sammenarbeit und das Einheitsbewuljtsein
der gesamten Rheinlandschaft. In dieser
Genossenschaftlichkeit ruht alles wahrhatt
Titice und Festliche. An die Zusammen-
arbeit ‘der stidtischen und Landesverwal-
tungen, der Industrien, der Reeder- und
Tl‘nilﬁlllﬁl‘[£1l‘l)t‘ii{‘1‘\L"l‘[}iil'll.l{} schlieft sich die
theoretische Sinngebung, an das technische
Problem des Rheines das juristische, die
heikle und fruchtbare Frage der Inter-

nationalisierung des Schitfahrtsweges, und
von hier aus — die Ubertragung dieses
Satzes auf alle Strome der Welt. Man
erlebt die verbindende Kraft des Was-
sers. Von den Politikern, die die Welt
in immer neue Konflikte peitschen, st
das Rheinland zur Westmark und zur Ost-
mark gestempelt worden, zu einer Yer-
Angriffslandschaft, zu
Aber mitten

teidigungs- und
einem Festungsvorgelinde.
in dem fatalen 11|ililiil‘::ri"t.n;__:‘r:il111i5{.‘11t}11 (ze-
habe lebt der Rhein als der meistbenutzte,
von der Natur am giinstigsten konstruerte
Strom des Festlandes. Das gewaltige Chaos
der Achtmillionenstadt iiber den Kohlen-
feldern zwischen Aachen und Dortmund
will gelost sein. Es ist dem Strome ab-
gekehrt, und es findet doch nur aus 1thm
seine Bewiiltigung. Die sehr alte und sehr
junge Grof3stadt Koln begreift als die erste
ihr eigenes stidtebauliches Problem 1m
Zusammenhang mit dem Plan der ganzen
[.andschaft: sie lost sich aus i1hrer bis-
hericen Umschniirung buchstiblich 1n die
Weite der Landschaft auf. Auch die
Industrieorte an der Siegmiindung schlie-
3en sich schon zu einem einheitlichen
arofistaidtischen Gebilde zusammen; mit
der gleichen logischen Notwendigkeit voll-
ziechen sich die Eingemeindungen, die
stidteverbindenden Neuordnungen des Mit-
telrheins zwischen Biebrich und Mann-
heim mit seinen Ausliufern am Main
itber Hochst und Frankfurt bis Aschat-
fenburg und den Neckar hinaut. Am
Niederrhein sind es die Schwerindustrien,
am Mittelrhein die auf Chemie und Me-
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