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Ehrenzeichen — Ehrenpreise.

Im universellen
hat keine im
wegende,

Raume der
Rahmen des
Kraft
Leibesiibung,

Zeit und Kultur
edelen Spiels sich be-
und Geschicklichkeit erfordernde
zu englisch: ,,Sport* in der relativ
kurzen Zeit des Bestehens soviel Klirungsperioden
durchzumachen, als der Hu-ltl.hr-.pmt
wir nach den Ursachen dieser, 1

Forschen
elnem der Ent-
wickelung befindlichen jungen Weine \'::rg]eh_-i|lmt'::n
(zihrungsperioden, so wird sich leicht
Radfahrsport seit Jahren eine
angenommen hat, die
Befiirehtung fiihren miissen,
I'eriode ausgereifter Zustiinde
So lange sich der Radfahrsport — wie
dies in den ersten Jahren des Entstehens der
war — lediglich in der Person des Radfalirers
verkiirperte, konnte der Ausdruck
ideellen Bedeuwtung

lassen, dass der

Form und Gestalt

gu der
jemals eine liingere

gintreten,

woport't in seiner
volle r"l.tlwﬁ_tnduu;' finden und
wolil kanm wiirden Zeiten eekommen sein, welche
Z1l  einer
ragender

Reform in der Bewerthung hervor-
sportlicher Leistungen driingten. Erst
von dem Zeitpunkte ab, als das todte Werkzeug
des Hil-]’r'.‘LhrurH, seine Maschine,

und (vestalt annahm und gleichen Antheil an den

errungenen Khren beanspruchte, begann die erste
Giihrungsperiode des bis dahin so siissen, nunmehr
zu Fass gebrachten Mostes,

Wiire der fast naheliegende Vergleich erlaubt,
dass die heutige Zeit leider den Werth des Husseren

Menschen nach der Héhe seiner Schneiderrechnung

misst, d, h. ithn um so hiher

achtet, je nobler
und eleganter sein Anzug ist, so wiirde dies heissen,
die Id!i.‘-i“]]]_g eines Radfahrers nach
marke zn bemessen.

der Fahrrad-
Dem ist zwar gliicklicherweise
nicht so, aber wichtig ist immerhin die Kirscheinung,
dass man selten von dem Siege eines Sportsmannes
lerit'lji, ohne ;:]:.’-in‘hi-'.viti.g zu erwihnen, er habe

pAdler,  Triumph*, | Brennabor®, oder dergl.

ermitteln |

es werde wohl kaum |

Fall |

gleichfalls Leben |

gefahren. Hierin, in der Verschmelzung von
Sport und Industrie, liegt lediglich die Ursache
der ruhelosen Gihrungsperioden, Wiire es mig-
lich, die Falrradindustrie von der direkten und
einflussreichen Verbriiderung mit dem Radfahrsport
wieder abzudringen und auf den eigenen realen
Boden zu verweisen, so wiirde dies einer operativen

Trennung der siamesischen Zwillinge gleichkommen,

mit anderen Worten, es wiirde das Absterben des
Sports herbeifiithren, Wir meinen, dass die Fahr-
rad-Industrie ein hohes Recht hat, an den ehren-
den Erfolgen des Sports Theil zu nelhmen, denn,
will man erwiigen, dass das Fahrrad lingst zu
einem praktischen Verkehrsmittel geworden, seine
Industrie also nach dieser Richtung hin fundamentirt
151 hoch anerkannt werden, welche ge-
Opfer  die Fahrradindustrie fiir
heutigen Radfahrsport bringt.

Die nicht mehr trennbare Gemeinschaft der
beiden grossem Faktoren ist es, welche nach Re-
formen in der Bewerthung der sportlichen Leistungen
driingt, und darum leit
Striimung verkennen, wenn noch immer
remacht werden, das einst
ideellen
].Il'[lH"L'.
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w:ﬂti;_{'un den

ihre
Versuche
taufrische Leben des
Herrenfahrerthums 2zun konserviren. So
noch kostspielig angelegte Rennbahnen
bestehen und neue erbaut werden, so lange grosse
Rennen mit grossen, durech Massenbetheiligung
des Publikums zu kompensirende Kosten ins Werk
gesetzt werden, wird der Geldpreisherrschenmiissen.
Die nene Verklauselirung der Priidikate, wie solche
der 1). R.-B. durchzusetzen versucht, filhrt unseres
Erachtens zu einem Dualismus, welcher alle Grade
der Skala unschiner Rivalititskimpfe wird durch-
lanfen milssen. Nous verrons! —
lanterer kann das Herrenfahrer-
thum nur in den kleinen Verbiinden (Ortsversinen
und Klubs) erhalten werden. Hier ist der Raum,

heisst es, die und
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