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15t,
durch Zuriickfedern einen Antrieb auf das

und nachdem diese Stelle iiberfahren worden
iibt sie
Rad aus,

Wiirde
(rummis
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Imnere

es moglich sein, die Elastizitiit

machen, dass also

Kraftveriust

vollkommen zu
kein dureh
Reibung und Umsetzung der Kraft in Wiirme ver-
viel Kraft
hinter der Auflagefliiche frei werden, als vor der

der Benutzung

l6ren ginge, so wilrde eben so wieder
Auflagefliiche seitens der Muskelkratt des Iahrers
hraftverlust
keine Konstruktion
der L'heile

]||'|1"jl 10

angewandt worden ist. (ianz oline

lisst sieh das aber durch he-

wirken® stets wird die Verfinderung

Feringen

nnd

des Reifens einen wenn auch

[Craftverlust mit sich bringen miissen. An

fiir sich ist dieser Kraftverlust auch bei den ge-
withulichen Gummireifen ein sebr geringer, aber
die beim schnellen Fahren geschebhene Summirung
der einzelnen Verluste giebt dem Umstande eben
iie H'-"ll'lil'.llli;.:, welche er thatsiichlich hat.
Offenbar hat der |:|[!|'1J]|la'11'l=-::'!|1‘. Heifen eine
Elastizitiit der

Gummireifen, der Kraftverlust ist bei jenem erheblich

vollkommenere als g+"~'~'i5||||!]l'||.+-
reringer als bei diesem,

Es tritt nun die weitere Irage auf, welche
Konstruktion von pneumatischen Reifen kann dem
Bediirtniss der Filastizitiit
Fehler
die ersten Konstruktionen, die verbesserungsfihig
sind?

Bei Betrachtung der Frage in dieser Richtung

mbgrliclist guten am

Besten entsprechen, bezw. welche haben

iritt die Thatsache in den Vordergrund, dass die
Stelle

znsammengedriiekt wird, fortwiihrend umden ganzen

des Reifens, welche durch die Belastung
Reifen hernmwandelt, dass also jeder einzelne Theil
des Reifens in Intervallen allmihlig bis zu einem
rewissen Grad zusammengedriickt wird und dann
wieder zuriickfedert.

I-]H

denke

gich diesen Vorgang klar zu machen,

man sich den Reifen in unendlich viele,

nnendlich diinne 'tl"lil.'l'-ii']lili”l.' 'Li.'!'lt';-:l, wie eine
Wurst,

verlegst

welehe man in sehr viele dilnne Sehnitten
hiat, Schnitte nach
fiir den in Frage stehenden Vorgang an
Reilhe, und fiir sich der
bekannten Kounstruktion |nm'111|1:l[5w‘§|i'l' Reitfen frag-

Eine der anderen

kommt

| s im -
die nnd wire an Lo

los sehr gut geeignet unter geringstem Kraftverlust

ast ebenso vie wraf vieder herzugeben, als
fast I | Kraft wied herzug
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durch die Zusammendriickung hineingesteckt wird,
Es tritt jetzt aber die Frage auf, wird die
Schnitte durch die
|':—t'|[t.il||'||]"|.£'_": threr vollen Elastizitiit ;:thinnlu.-l't. oder
nicht?

L )iese

eine Nachbarschnitte an der

Frage muss ganz entschieden bhejaht
werden; denn das Gewebe, welches bei den ersten
Reifen als ist, lisst
ZUSAINIMen-
pedriickt wird, obne die andere in Mitleidenschaft

g1 ziehen,

]
wordaen

Hi‘||1|.il1l"

Einlare verwandt

fraglos micht 2zu, dass eine

llll'l. i"ll]t'- 'li.i.' 1niAan Aan
der Einlage ftir pnenmatische Reifen machen will,

miissen, wenn sie von Erfolg gekrint sein sollen,

1'} l."-!'lIl"-iﬁl.‘.l'llli.:'l'll,r

darauf hinzielen, die Unabhiingigkeit der einzelnen
lLllwrF-l']llﬁHr* des Reifens von einander zu erhithen, mit
anderen Worten, zu bewirken, -|.'L:-.=_i|'r]1- sclinitte thre
Elastizitiit selbststiindig wirken lassen kann, oline
daran von der Nachbarschnitte gehindert zu werden ¢
die einzelnen Schnitten, wie
nicht

|I1I'II1L"I'I'.ii|."|,|_i|llr'|' HEN |

denn es komimen

aben erwithnt, :‘|1'|:_'hxu|t|;_';, Sondern

Reihe,

sSLers

nur die thre Forme-
verfinderungen zu vollfithren.
Bekanntlich Laufe der letzten

Qaizon fast alle Fabriken '||1|4'lm|.'1[5f-ll‘]ll-1' eifen

haben 1m

Einrichtungen getroffen, nm duoreh Veriinderungen
der Mantel-Einlage die

g erhihen,

Filasticitiit ihrer Reifen
In wie fern die getroffenen Veriinderungen
geeignet sind, den Zweck zu erfiillen, kann man
unter Beriicksichtigune des Vorstehenden am besten
erkennen,
Theoretisch
Reifen

bestfedernden
kinnen,

miisste man den

dadureh konstruiren dass

TTLALTR
denselben :t11it‘i11’ﬂi.'|!ln'1t|Li!|1r1'|'i!l;nulu:run;:_'---n'llih*lvll
[3;|l-q--41_'l|1|'|1ruu, welche durchaus keine Verbindung
einander haben, herstellt, —

unter Iieses kann

natiirlich in der Praxis nicht erreicht werden, weil
Um
stiinden von einem Querschnitt zum andern hiniiber-
_-_:I'n'!'[[|tt'1 werden Aber Mantel-
durch Fiden hergestellten
kann nicht, ohne die
Haltbarkeit zu gefiibrden, nur als I.L.'ra||=|-1':'|'|i|-n allein,
welehe den Querschnitten wohl

wenigstens das Gummi-Material unter allen

Mnss, auch die
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(Heweben bestehen muss,

am im:-tl‘n ent-
lel'l‘L']I!‘ll wilrden, ]H':',I_r;uutr'lil werden, sondern ein
Kreunzen der {L'I1H'l'~'-ﬂ|mil1n:n-u'.r.b.- durech sehriig oider
.lu:|-1'-_:u.-|.'t_-_"a'-|'1.u.t Fiiden wird unbedingt nothwendig

g1,

s

Wie ich Radfahrerin wurde.

Von Elsa von Billow,

Zwar

F'leisch,

der (Geist wollte noech, aber nicht so

das und immermehr iiberkam mich eine
bisher nie gekannte Unlust zu jeglicher geistiger
und korperlicher Thiitigkeit., Mein Hansarst ver-
lll'itllk"tf' lti;.l' l.|i|"'~' 'I'I!]il. jl"]ll'!‘i. ViOr ~'|.|.|.|'Hfl 1-'i|'] .H""l'-"':"‘”.lﬁ
im Freien, allein es wollte Alles niclit rechit niitzen.

Als er sich nun eines Morgens wieder nach meinem

Nachdruek verboten.

Befinden erkundigte und ich mein Klagelied wieder
zuu Ende gefithrt hatte, platzte er plitzlich mit
dem Ansinnen an mich heraus, ich sollte radfaliren,
woriiber ich mich aber nicht wenig entsetzte und
ich muss wohl ein ganz besonderes Gesichit gemacht
haben, als ich ihm entgegnete:

Jdehh — radfahbren?®
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