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Unsere nichsten Auigaben.

selt dem denkwitrdiecen Zwickaver Bundesiaee ist der die strecke i der vorgeschriebenen Zeit zarileklecst,
der Siehsische RBadfahrer - Bund vollstindie nmirestaltet, g0 diirfte den Interessen aller Bundesmitelieder, die ihre
den hochtinenden Phrasen, die bis dahin im Schwange freude am BHennen haben, in gleicher Weise und in ans-
waren, sind Thaten gefolet, die unseren Bund auf die riebigstem Masse gedient sein.
Hihe der Situation gebracht haben, In keiner anderen Fitwas mehr Anfmerksamkeit wie bisher kinnte man
Vereinigung kann der Sport miichtiger gepflegt werden, in Zukunft dem Balinrennen widmen, Es wilrde nur mit
wie es bei uns geschielit, wenn wir aueh nicht verkennen geringen Kosten  verkniipft sein, wenn  wir onserer
wollen, dass an mancher Stelle ein Weniger, an anderer wackeren Bennmannschaft im kiinfticen Jahre mehr (Ge-
wieder ein Mehr ganz am Platze wiire, legenheit geben witrden, ihr Konnen zun entfalten. Ee

Betrachten wir einmal die gegenwiirtige Lage, und zwar lipsse sich sehr leicht machen, an jedem Henntage der
zuerst das Rennfahren. Auf der Strasse veranstaltet ein Bahnen in Leipzig und Zittan ein Hennen einznschieben,
jeder Bundesbezivk alljighrlich ein 50-km-Bezirksstrassen- und was die Bahn in Elster anbetrifft, so wundern wir
fahren, der Bund selbst eine 100-km-Meisterschaft und eine uns, dass man von massgebender Seite nicht lngst schon
Dauertahrtiiber die Strecke Zittan — Leipzig. Dass daneben selivitte wethan hat, sich dieselbe zo sichern Es wilre
noch Bezirksrennen iiher kiirzere Strecken wie aneh Ver- rewiss: nicht nnmiglich, mit der dortizen Kinigl Bade-
einsrennen iiber kurze und lange Strecken stattfinden, ist direktion ein Abkommen zu treffen, wonach der 8. R.-B.
selbstverstiindlich. TUeber letztere etwas Generelles zu anf dieger Bahn die Veranstaltung von Hennen allein in
sagen, ist nmmoglich, weil deren Veranstaltung abhiingio die Hand nimmt onter Bedinpungen, welche ez ermie-
ist von den drtlichen Verkehrsvorschriften, aber zu den lichen, dass ihm keine Ausgaben erwachsen, Zweifals-
() - km - Bezirksstragsenfahren miéchten wir noch eine ohne wilre ein Vorgehen des Bundes in angedeuteter
Meinung finsgern. Sie sind bekanntlich das Schmerzens- Richtung von nicht zo nnterschiitzender werbender Kraft.
kind des Sport-Augschusses. Wieviel Versuche sind nicht Das Kunstfahren zweitens verdankt seine Entwicke-
schon gemacht worden, sie so zn gestalten, dass die be- lung nur der unermiidlichen Thitigkeit unseres Kuonst
rechtigten Interessen aller Bundesmitglieder in dieser Be- fahrwarts. Man wird nicht wmhin kiinnen, ilim in Zokanft
giehung in gleicher Weise gewahrt werden, und doeh rotchere Mittel zur Verfilgung zu stellen wie bisher, denn
haben sich noch jedesmal Unzuatrdelichkeiten cezeigt aus nichts wird bekanutlich nichts. Gerade dieses (Ge-
Man kinnte sich — bei den vielen Sitzungen, die der biet unseres Sportes jedoch kinnte anch anderweit be-
Liisnng dieser Frage cewidmet waren fast verwundern, dentende Forderung erfahren, Wie? das hat unlingst
dass noch niemand auf den sinzig rvichtigen Gedanken ge- die Leipziger ., Radlerlost® gezeipt., Dieser wackere
kommen ist, auf den nahelierenden Gedanken nimlich. Verein wird gewiss seine Veranstaltung eines Konknrrenz-
diese Fahren ganz einfach zu streichen, — Natiirliel relFenfahrens nicht berenen. Wire es nicht aneebrachter
miisste ein Krsatz geboten werden, doch nichts leichter, mnd vor allen Dingen nicht viel sportlicher gewesen, wenn
als das! Man branchte nur genan so wie bisher fir 6- und der Bezirk Leipzig, der fir das Engagement zweier
12 -Stundentouren vielleicht im Herbste ainen Kunstfahrer zu seinem niichsten Stiftungsfeste eine be-
Kontrolltag fiir ein Fahren fiber 50 km anzusetzen, und trischtliche Somme ausgiebt, dies beld genommen und da-
die Sache wilre érledigt., Wiirde man dieses Fahren ge- mit eine Konkurrenz im Kinzel- oder im Groppenkunst-
trennt ausschreiben fiir iiltere und jingere Fahrer und fuhren veranstaltet hiitte? Wir nuserenteils sind doer Mai-
vielleicht fiir jede Sparte drei Zeitstufen angeben, in denen ning, dass es fiir jeden Sportsman von weit grisserem
die Strecke zuriickgelegt sein muss, und fiir jede Stufe Interesse ist, einen derartigen Wettbewerb #u sehien als
eime besondere Auszeichnung anssetzen, die jeder erhiilt, die Kunststiicke berufsmiissizer Fahver
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