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Entscheidung des Kgl. Sachs. Ministerium des Innern,
den Nummerzwang betreffend.

as Ministerinm des Innern verkennt nicht die
Niitzlichkeit der vom Stadtrate zn Leipzig an-
seregten nnd von einer grossen Zahl andrer

Verwaltunesbehiirden des Landes befiirworte-

ten Massnahme, wonach jeder Radfahrver ver-

pflichtet sein soll, an seinem Hade eine weithin
lesbare, polizeilich eingetracene Nommer zn fihren. Ins
besondere wiirde es sich von einer solchen Vorschrift anch
elne erzieherische Wirkung aunf die Radfahrer
versprechen kinnen, so dassdurch deren Einfiihrung nichi
bloss eine leichtere und sichere Feststellong der Persin-
lichkeit ordnungswidrig Fahrender ermiglicht, sondern
filr die Zukunft anch die Zall der be-
treffenden Uebertretungen selbst und der damit verbunde-
nen Gefiihrdangen und Unfiille verringert werden wiirde.
Indessen ergeben sich nitherer Erwiigung und auf
Grond der angestellten Erdrternngen so viele praktische
sehwisrickeiten hinsichtlich der Durehfiihrong  jener
Massnahme, dass das Ministerinm des Innern sich doch

rewisss

voranssichtlich
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fiilr deren Ablehnunz hat entscheilden miissen. Diese
sehwieripkeiten liegen einesteills in der dusseren Be-

schaffenbeit des Verkehrsmittels selbst, bei dem schon die
Anbringung einer nach allen Seiten hin sichtbaren und
leicht erkenntlichen Nummer, noch mehr aber deren ans-
reichende Belenchtung withrend der Dunkelheit techniseh
nur schwer zu erreichen ist, andernteils aber und haapt-
silchlich in der grossen Zahl der Radfahrer, welche durch
Nummern kenntlich gemacht werden miissten. Letzterer
Umstand wiirde bedingen, dass die Nummerschilder iinsser-
lich nicht bloss nach den vier Kreishanptmannschaften,
sondern anch nach den einzelnen untern Verwaltungsz-
bezirken (Amtshaunptmannschaften und Stiidten mit revi- |
dierter Stidteordoung) dureh verschiedene Formen oder
Farben und durch Zusitze von Buchstaben zn unter-
gcheiden wiren, Dabel wiirden immer noch fiir einzelne
Verwaltungsbezirke mit grosser Einwolmerzahl, insheson-
dere die grosseren Stidte und Amtshanptmannschaften,
die Nommern eine so hohe Zahl erreichen, dass hier noch

begondere Unterscheidungsmerkmale fiir Reithen won je
10040 angebracht werden miissten, wenn man nicht zn 4
und Sstelligen Ziffern gelangen wollte.  Dureh dies alles
wilrde aber der Zweck der Massnalhime, einfaches
Merkzeichen fiir die Radfahrer zu schaffen, welches jeder
Beteiligte leicht und sicher erkennen und im Gediichtnisse
behalten Kann, erheblich beeintriichtigt, wo nicht ganz
vareifelt werden., Diese Bedenken neben verschiedenen
andern untergeordneter Art
Teil der hieriiber gehiirten nntern Verwaltungzbehirden,
sowlie die Kreishanptmannschaften Dresden und Leipzig
dazn getithrt, sich gegen die angeregte Massnahme zn er-
kliiren, Dazn kommt noch, wie von den meisten
Polizeibehiirden, insbesondere vom Stadtrate zu
Leipzig, anerkannt wird, die Massnahme einen ausgiebigen
Erfole nur dann haben wiirde, wenn sie nicht bloss fiiv
das Kinigreich Sachsen, sondern aunch fir andere Teile
des HKHeichs, wenigstens fir die angrenzenden Bundes-
stadten, einheitlich getroffen wiirde, dass aber in diesem
Falle die der Durehfiihronge schon fiir Sachsen allein ent-
rerenstehenden  praktischen Schwierigheiten nur noch
in verstirktem Masse hervortreten wiirden,

Im iibrigen mag noch bemerkt werden, dass der Nom-
merzwang fiir Kadfahrerin staathichen Radtahrordnungen,
mit gang vereinzelten Ausnahmen, bisher noch nicht ein-
gefithrt, dass er insbesondere auch in der fir das Kinig-
reich Prenssen entworfenen einheitlichen Radfahrordnung
und anch in der nenerdings fir die Stadt Hamburg er-
lassenen Verordnung fir den Badfabrverkehr vom 30, Sep-
tember 1898 nicht vorgesehen, dass er endlich in einigen
dsterreichischen Stiidten und Bezirken, insbesondere in
Wien, wo er friilher bestanden hat, als unzweckmissig
wieder aufeehoben worden ist.

Wenn nun, abgesehen von der vorher erirterten
Frage, die fiberwiegende Mehrzahl der in der Angelegen-
heit gehirten Verwaltungsbehirden sich dahin ansge-
sprochen hat, dass die Vorschriften der Verordnung iiber
den Verkehr mit Fahrridern anf Offentlichen Wegen vom
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haben auch einen Frossen
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