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jedem Fahrrad-Fabrikanten sowie Fahrrad-Hindler Deutschlands und Oesterreich-Ungarns kostenlos zugesandt.

Adresse fiir alle die Bundesverwaltung, den Zeitungsversand
Radfahrer-Bundes, Leipzig-Plagwitz,

usw. betreffenden Schriftsticke: Geschiftsstelle des Sidchsischen
Jahnstrasse 44, Telephon: No. 5468.

Das Ende eines Rennfahrers.

achstehenden Artikel, den wir dem B. T. ent-
nehmen, michten wir speziell der Beachtung
unserer jiingeren Bundes-Mitglieder empfelilen.
e enorm hohen Summen, welche ein Bourillon,
Arend ete. erhiilt, sind ehensolche Ausnahmen,
wie weisse Sperlinge unter ibresgleichen. Nur wenige
unserer Hennfahrer werden sich soviel withrend der
Renncarriere erwerben kiinnen, um sich in Ruohe von der
Bahn zuriickziehen zn kinnen. Meist wird kaum das ver-
dient, was Reise und der tligliche Bedarf nitig macht.
Hat ein Rennfahrer seine gnte Zeit hinter sich, sind die
Heine nicht mehr schnell genue, dann heisst es: Der Mohr
hat seine Schuldigkeit gethan, der Mohr kann gehen. Der
Fall Pachot ist durchaus nicht der erste und wird noch
nicht der letzte sein, weshalb wir nochmals raten, nicht
das sichere Handwerk oder die sonst innehabende Stel-
lung anfzugeben, sich nicht von dem scheinbar glanz-
vollen Leben der Rennfahrer verleiten zu lassen,

(raston Pachot ziihlte Anfang der neunziger Jahre zn
den bedeutendsten Daunerfahrern der Welt. TIm Jahre
1563 in einem kleinen Dirfehen der Ardennen geboren,
ht'}{thh gich Pachot nach Paris, als daselbst die FrOssen
Radwettfahren in Bliite standen. Dank einer ungewihn-
lichen Aunsdaner und Energie gelang es ilm bald, die Anf-
merksamkeit der Sportswelt auf sich zu ziehen. Mit
Terront wnd Corre, den ersten Stehern der damaligen
Zeit, startete er erfolgreich in den riesigen Strassen-
rennen Paris—Brest—Paris; Paris— Nantes— Paris, Bor-
deanx—FParis 1891, Wenn er auch nie als SBieger aus
diesen und spiteren Kimpfen hervorging, so errang er
doch stets einen gnten Platz, Im Jahre 1892 unternahm
er einen HRekordversnch anf 1000 km, doch kam er nicht
iiber 500 km, ohne Schrittmacher (!), hinaus. Im Jahre
darauf schlug er den Hekord der sehiinen Strasse Salon-
Arvles, Dann widmete er sich der Fahrradindostrie, je-
doch ohne Erfolg. Spiter startete er noch wiederholt, so

PR

zu Lille im Jahre 1894 iiber 1000 km gegen Corre, g0
15396 im Strassenrennen Bordeaux—Paris, Nach mehreren
Stellen in Fahrradgeschiiften verschwand er dann glinz-
lich aus dem Sportleben. Er ward Camelot. Als Strassen-
verkiufer der bekannten Zeitung . La Patrie* konnte man
ihn hiinfiz in der Pariser Aussenstadt hernmgaloppieren
sehen, Es ging bergab mit ihm. Das Camelotgewerbe
geheint seinen Mann auch nicht immer zu ernidhren, ob-
wohl dieser Industriezweig allein Vorteil aus der Dreyfus-
Affaire zog. Pachot geriet in Bedriingnis . .. und vor
ginigen Tagen fanden ihn Schutzleute eines Morgens
schlafend und halb erstarrt in einem Rinngtein, zn Puteaux,
einem Vororte von Paris; er hielt noch einige Exemplare
der ,Patrie* in der steifen Rechten. Er wurde sogleich
nach dem Hospital geschafft, starb aber daselbst drei
Tage spiiter an Erkiiltung, Schwiiche und schlechter Er-
pithrung. Sein Kirper wurde in der Morgue, dem Leichen-
gchanhans, ansgestellt. Niemand verlangté nach ihm, nie-
mand kannte ihn, Zuletzt entdeckte man seine Identitiit
durch den Schneider, der vor Jahren den jetzt zerlumpten
Ueberzieher geliefert, der in letzter Zeit nebst einer zers
rissenen Hose die einzige Bekleidung des Ungliicklichen
bildete, Der Leichnam des ehemaligen Hennfahrers warde
der medizinischen Fakultit ausgeliefert. Das ist das
grissliche Ende des einst bewunderten und beklatschten
Rennfahrers, der es nicht verstand, in seiner Glanzzeit
an die Zukunft zn denken. Uebrigens verlantet, die Stadt
habe im Begriffe gestanden, Pachot und seinem fritheren
Agsocié filr eine, von jenem lilngst vergessene Expro-
priierung die hiibsche Summe von 45 000 Francs ans-
zizahlen, Wahrscheinlich wusste Pachot, den die Be
hirden woll nicht ausfindizg zu machen wussten, gar
nichts von diesem Vermieen, das ihm wahrzeheinlich
wieder anf die Filsse geholfen hiltte, Er hatte 22 500 Fres,
zit erheben und starb an Hunger, Grossstadtleben!
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