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Das Ende eines Rennfahrers.

achstehenden Artikel, den wir dem B. T. ent-
nehmen, michten wir speziell der Beachtung
unserer jiingeren Bundes-Mitglieder empfelilen.
e enorm hohen Summen, welche ein Bourillon,
Arend ete. erhiilt, sind ehensolche Ausnahmen,
wie weisse Sperlinge unter ibresgleichen. Nur wenige
unserer Hennfahrer werden sich soviel withrend der
Renncarriere erwerben kiinnen, um sich in Ruohe von der
Bahn zuriickziehen zn kinnen. Meist wird kaum das ver-
dient, was Reise und der tligliche Bedarf nitig macht.
Hat ein Rennfahrer seine gnte Zeit hinter sich, sind die
Heine nicht mehr schnell genue, dann heisst es: Der Mohr
hat seine Schuldigkeit gethan, der Mohr kann gehen. Der
Fall Pachot ist durchaus nicht der erste und wird noch
nicht der letzte sein, weshalb wir nochmals raten, nicht
das sichere Handwerk oder die sonst innehabende Stel-
lung anfzugeben, sich nicht von dem scheinbar glanz-
vollen Leben der Rennfahrer verleiten zu lassen,

(raston Pachot ziihlte Anfang der neunziger Jahre zn
den bedeutendsten Daunerfahrern der Welt. TIm Jahre
1563 in einem kleinen Dirfehen der Ardennen geboren,
ht'}{thh gich Pachot nach Paris, als daselbst die FrOssen
Radwettfahren in Bliite standen. Dank einer ungewihn-
lichen Aunsdaner und Energie gelang es ilm bald, die Anf-
merksamkeit der Sportswelt auf sich zu ziehen. Mit
Terront wnd Corre, den ersten Stehern der damaligen
Zeit, startete er erfolgreich in den riesigen Strassen-
rennen Paris—Brest—Paris; Paris— Nantes— Paris, Bor-
deanx—FParis 1891, Wenn er auch nie als SBieger aus
diesen und spiteren Kimpfen hervorging, so errang er
doch stets einen gnten Platz, Im Jahre 1892 unternahm
er einen HRekordversnch anf 1000 km, doch kam er nicht
iiber 500 km, ohne Schrittmacher (!), hinaus. Im Jahre
darauf schlug er den Hekord der sehiinen Strasse Salon-
Arvles, Dann widmete er sich der Fahrradindostrie, je-
doch ohne Erfolg. Spiter startete er noch wiederholt, so

PR

zu Lille im Jahre 1894 iiber 1000 km gegen Corre, g0
15396 im Strassenrennen Bordeaux—Paris, Nach mehreren
Stellen in Fahrradgeschiiften verschwand er dann glinz-
lich aus dem Sportleben. Er ward Camelot. Als Strassen-
verkiufer der bekannten Zeitung . La Patrie* konnte man
ihn hiinfiz in der Pariser Aussenstadt hernmgaloppieren
sehen, Es ging bergab mit ihm. Das Camelotgewerbe
geheint seinen Mann auch nicht immer zu ernidhren, ob-
wohl dieser Industriezweig allein Vorteil aus der Dreyfus-
Affaire zog. Pachot geriet in Bedriingnis . .. und vor
ginigen Tagen fanden ihn Schutzleute eines Morgens
schlafend und halb erstarrt in einem Rinngtein, zn Puteaux,
einem Vororte von Paris; er hielt noch einige Exemplare
der ,Patrie* in der steifen Rechten. Er wurde sogleich
nach dem Hospital geschafft, starb aber daselbst drei
Tage spiiter an Erkiiltung, Schwiiche und schlechter Er-
pithrung. Sein Kirper wurde in der Morgue, dem Leichen-
gchanhans, ansgestellt. Niemand verlangté nach ihm, nie-
mand kannte ihn, Zuletzt entdeckte man seine Identitiit
durch den Schneider, der vor Jahren den jetzt zerlumpten
Ueberzieher geliefert, der in letzter Zeit nebst einer zers
rissenen Hose die einzige Bekleidung des Ungliicklichen
bildete, Der Leichnam des ehemaligen Hennfahrers warde
der medizinischen Fakultit ausgeliefert. Das ist das
grissliche Ende des einst bewunderten und beklatschten
Rennfahrers, der es nicht verstand, in seiner Glanzzeit
an die Zukunft zn denken. Uebrigens verlantet, die Stadt
habe im Begriffe gestanden, Pachot und seinem fritheren
Agsocié filr eine, von jenem lilngst vergessene Expro-
priierung die hiibsche Summe von 45 000 Francs ans-
zizahlen, Wahrscheinlich wusste Pachot, den die Be
hirden woll nicht ausfindizg zu machen wussten, gar
nichts von diesem Vermieen, das ihm wahrzeheinlich
wieder anf die Filsse geholfen hiltte, Er hatte 22 500 Fres,
zit erheben und starb an Hunger, Grossstadtleben!
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Excelsior-Pneumatik.

ch wiirde recht gern einmal einé grissere Tour

mit unternehmen, aber ich habe kein rechtes

Vertranen in die Sache: wenn naon etwas am

Reifen passiert, — und wie leicht ist das mig-

= lich® ete. ete. Dieser Bescheid ist uns schon

manchmal geworden, wenn wir jemand aufforderten, sich
an einer frihlichen
Wandertahrt zn be-
teilicen, nnd wiih-
rend wir Insterfullt
in die Welt hinaus-
flogen, bliebh jener
missmutig zu Hanse
gitzen, weil er —
sainem Heifen nicht

trante.

Woher dieses
Migstranen? — Es
entstammt lediglich
der Unkenntnis.
Woeil er nicht Be-
geheid weiss it
seinem Heifen, weil
er Kkeine Almung
hat, aus weleh’ vor-
ziiglichem Rohma-
teriale nund mit
weleh' peinlich ge-
nauer Arbeitsweise
der Reifen herge-

stellt wird, deshalb hat so mancher
Eine Beschreibung der Herstellungsweise der

demselbent.

kein Vertranen zn

Ppeumatikreifen wird daher nicht ohne Interesse sein, zo-
mal wir als Repriisentanten derselben den seit langem als
erstklassic bekannten und aof Bahn und Strasse rithm-
lichst bewihrten Excelsior-Pnenmatik der Hannoverschen

e LSO T 2

Grummi- Kamm -Co.,
Akt -Ges,, wiihlen,
welche Firma jilngst
ihre nenen Fabri-
kationsrimme in
Limmer vor Han-
nover bezogen hat.

Yon der Grisse
und Bedentung die-
ger neuen yverke
wiebt muns oben-
stehende naturge-
Lrene Abbildung
cinen Begrift,

[Das  gesamte
Fabrikterrain um-
fagat H2000 Yua-
dratmeter und be-
trigt die bebaute
Fliche weit iibar
die Hiilfte des gan-
#zen Grundstiicks.

In dem an dey
Strassenfront™ ge-
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legenen Direktionszebiinde befinden sich ausser den Em-
pfangsriiumen, sowie den Privatkontors fiir die Direktion
die Geschiftarfinme fiir ca. 70 Angestellte, denen die HEr-
ledigung der kanfminnischen Angelegenheiten obliegt. —
Hinter dem Direktionsgebiiude liegt das 85 Meter lange,
| (Geschoss hohe Expeditions- mmd Lager-Gebiiude mit
3100  Quadratme-
tern Bodenfliiche,
Hinter demselben
und doreh Briicken
verbunden  stehen
nebeneinander 5
grosse  Fabrikge-
binde, welche in
einer Liinge wvon
80— 100 Metern
und einer Breite
von 15 Metern,
4 Geschoss hoch,
36000 Quadrat-
meter Arbeitsranm
anfweisen,

Rechts werden
diese Fabrikations-
geblinde won der
Tischlerel, in wel-
cher ca. 25 Tiseh-
ler beschiiftizt sind,
sowie der Schmiede
und wmechanischen
Werkstiitte, in der
iiber 50 Metall-
arbeiter Beschifii-
gung haben, flan-
kiert, wiithrend links
Lagerschuppen fiir
das Rohmaterial er-’
richtet sind.

Hinter densel-
ben befindet s=ich
noch ein der Fener-
gefiihrlichkeit  we-
gen isoliert aufre-

bantes Gehiinde,
das sogenannte
Spreading-Haus,
i welchem das
Grummieren der
Stoffe fiir die Pnen-
matik - Fabrikation,
sowie dis Herstel-
lung von Gummi-
lisunz in grossem
Massstabe vorge-
nommen wird.

Um die Betriebskraft fiir diese gewaltigen Riume
zn erzengen, war ein 40 Meter langes, 19 Meter breites
Kesselhans mit 12 erossen Flammrohrkesseln mit einer
Heizfliiche von mehr als 1400 Quadratmetern erforderlich.
Der fiir die Kessel benitigte Schornstein ist 50 Meter
hoch und hat oben im Lichten eine Weite von 3 Metern.
In einer Hihe von 33 Metern ist um den Schornstein ein
Basgin angebracht, in welcheés eine besondere Wasser-
haltongsmaschine das fiir die Fabrik erforderliche Be-
triebswasser pumpt. Dieses Bassin fasst 65000 Liter

No. 3.
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Wasser und dient aunch zur Speisung der Fener-Hydran-
ten, weleche in grosser Zahl anf dem gesamten Grund-
stiick verteilt gind, Eine eigene stindige Fenerwehr von

G949 Mann sorgt fir die Sicherheit der Fabrik.
Das fiir den Betrieb beniitigte Wasser wird durch

in [-il_n,_rr:m-!u'

Pnmpwerk ans der Brunnenanlage, welehe
gich in den Kies-
lagern an dem Ufer
der |hinter dem
Grundstiick flies-
senden Leine be-
findet, gewonnen.
Das Maschinen-
haus  (Zeichnung
No. 1), welches45m
lang und 16 m breit
ist, liegt genan im
Mittelpunkt der
Anlage und ist die
Kraftcentrale der
resumten  Fabrik.
Umstehende Abhil-
dung zeigt uns die
eine Hilfte des
Maschinenhanses,
Hier wird duorch 4
erosse  Dampfma-
schinen die gewal-
tige Kraft wvon
1 600 Plerdekriiften
erzeugt, welche bei
Anstrengung  der
Masechinen sogar big
anf 2000 Pferde-
kriifte: gesteigert
werden kann, 800
biz 900 Plerde-
krifte werden mit-
telst 5 Dynamo-
maschinen in Elek-
trizitit nmgesetzt,
welehe zur Belench-
tung, Ssowle Zum
Betrieb von einigen
H0 Motoren von je
& — 30 Plerdekrii-
ten in den einzel-
nen Arbeitsrinmen
verwendet  wird.
Eine grosse Akku-
mulatoren-Batterie
dient zur Beleuch-
tung der Fabrik
withrend der Zeit,
in walecher die Be-

)

ST = Y,

trichamaschinen stehen.

Solbetverstindlich sind bei der hedentenden Ver-
erissernng der Fabrikations-Einrichtungen nor die aller-
netesten und rationellsten Maschinen und Einvichtungen
erworben worden. —

Wie entsteht nun der Execelsior-Pnenmatik?

Diese Frage beantwortet uns ein Rundgang durch die
Fabrik.

Zuerst begeben wir uns in die ausgedehnten Lager
riume, um uns iiber die Art und Gestalt des Rohmaterials,

Wir filhren Wissen. :
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des Roheaoutehoues, einen Begriff zu machen. In grossen
Blocken, Klumpen, sowie auch in kleineren Ballen, sehen
wir den Roheaoutchounc, welcher bekanntlich ans dem
Milehsaft in Tropen wachsender Biiume gewonnen wird,
liegen. Vorzogsweise interessiert uns das fir die Fabri-
kation von Luftreifen zur Verwendnng kommende Para-
Gummi. Schon
durch seine helle,
speckartice Farbe,
sowie duorch seine
Reinlichkeit von er-
digen Substanzen,
wie durch seine he-
sondere Elastizitit
erkennen wir, dass
es gich hier nm die
wertvollste Gommi-
sorte handelt.

Die Zeichnong
No. 2 fithrt uns in
eimen der grossen
Wasechrinme und
sehen wir hier, wie

das Rohgummi,

nachdem es in
kochendem WWasser
anfgeweicht wurde,
dareh Sehneide- nnd
Zerreiss-Mazchinen
in kleine Stiicke
geteilt wird, with-
rend  gleichzeitig
ein stiindiger Was-
serstrahl fir villige
Heinignng des Gam-
nus sorgt,

Das 80 wvorbe-
reitete Gummi wird
dann in Knetma-
schinen, wie nns
solche Bild No. 3
vortiithrt, zwischen
heissen Walzen auns-
gewalzt, und wird
ihm hierbei die zur
Vulkanisation er-
forderliche Menge
schwefelbliite bei-
gemengt. Hieranf
wird das Gummi in
grozsen Kalandern,
vondenen wireinige
rechits anfdem Bilde
erblicken, in diinne
Platten ansgewalzt

i[q“;-.q-"w- LR
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der Mitte durch mehrere Auflagen wverstiirkt und dann
auf gnmmierte Stoffstreifen geklebt,

Der zur Fabrikation der Excelsior-Decken verwendete
Stoff ist das Hesultat langjiliriger theoretischer und prak-
tischer Versuche, nach eigenen Angaben unserer Tech-
niker gewebt, und verleiht dem Reifen infolge seiner
Webart eine ausser-
ordentliche Elasti-
zitiit nnd verbiirgt
terner eine hervor-
ragende  Halthar-
keit.

In dem eigenen
Spreading-Gebiinde
sehen wir, wie mit
Streichmaschinen
Stoftstiicke inmiich-
tiger DBreite und
Liinge von mehre-

ren 100 Metern
eingnmmiert wer=
den, worauf die
selben dann in die
benitigten Breiten
und Lingen ge-
sehnitten und dann
in obige Riiuma zur

Weiterverarbei-
tnng geschafit wer-
iden,

Die  s0 aus
Gummianflage und
erster Otoffeinlage
roh vorgearbeiteten
Deckmiintel sehen
wir in den Siilen,
welehe uns Bilder
No. 6 und 7 wvor
Augen fihren, nuu
auf sanber und ge-

nan gearbeitete
Formen gebracht
und darnach die
zweite Stoffeinlage
anf die erste anf-
eeklebt,

Auf diesen For-
men sitzend, wird
nun durch Bewick-

lung auf den
Wickelmaschinen
nnter starker Brem-
sung ein sehr fester
Druck  ausgeiibt,
wodareh das Gummi

und dadurch in eine Form gebracht, die es zur weiteren | festanf die glatte Form cepresst wird, ebenso die einzelnen

Verarbeitung geeignet macht.

Das =0 vorbereitete Plattengummi, welches, um ein
Zusammenkleben zu verhiiten, zwischen Stoff gelegt wird,
sehen wir nun in den durch Zeichnung No. 4 und 5 ans
vor Augen gefilhrten grossen Riumen fiir die Fabrikation
der Laufdecken weiter verarbeitet. Die Sile haben eine
Liinge von 108 Metern und eine Breite von 15 Metern,
Hier werden die Platten in die zor Fabrikation erforder-
lichen Breiten geschnitten, wieder anfeinandergeklebt, in

Stofieinlagen aneinander, Wir sehen diesen Vorgang anf
Bild No. 8 verzeichnet. Die so gewickelten Formen wer-
den auf Schienenwagen in die grossen Vulkanisierkessel
geschoben und ergeben nach lingerem Verweilen hierin
das fertige Fabrikat in sanber ausgepresstem uand ge-
priigtem Druck.

In der Schlauch-Abteilung sehen wir ans Schlanch-
pressen nahtlose Schilinche in langen Enden herstellen,
die dann auf polierte Stahldorne gebracht, in grossen

N N
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Vulkanisierkesseln der Einwirkung von heissem Dampf
ansgesetzt werden, Bei dieser Prozedur geht der Sehwefel
mit dem Guommi eine chemische Verbindung ein, letzterem
dabel seine BElastizitit ond gleichzeitic Haltbarkeit oe-
bend. Die vulkanisierten Schlauchenden werden erst
durch eine Aufblasvorrichtune anf Dichtickeit vorgepriift,
daranf auf das ge-
nau fiir die einzel-
nen Grissen he-
stimmte Mass ge-
gehnitten. sorgfiltic
ineinander verkleht
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legenheit gehabt, uns zu iiberzeugen, ans welch vorziig-
lichem Material und mit welcher Sorgfalt von den lang-
jihrig eingearbeiteten Kriiften die Exeelsior-Pnenmatiks
hergestellt werden nnd nimmt es uns nicht wunder, wenn
wir hiren, in weleh kolossaler Weise der Umsatz in diesem
Artikel von Jahr zu Jahr steiot.

Nicht zum we-
nigsten nnterstitzt
wird diese kolossale
Vergrissernng des
Umsatzes dadureh,
dasg die Verwal-

und mit dem Ventil

rerselien.  Hieranf

lagern ilieselben
miissig anfzepumpt
einige Tage, wobei
gich event. andichte
Schliinche
zelren, werden
iann aber nochmals
der grisseren
sicherheit wegen
anf Felgen uanter
Deckmiintel mon-
tiert und Eingere
Zeit hiermit einem
Dyrnck
Lie s0
dreifach ant ihre

gofort

Zrosseran

ansresetxt.,

Laftdichtigkeit me-
priiften Schliinche kommen dann als unbedingt zover-
lssig zum Versand.

Bei diegem Gang durch die Fahrrad-Abteilung der
Hannoversehen Gummi-Kamm-Compagnie haben wir Ge

No, 0.

tung der Excelsior-
Werke forteesetz
durch geeignete
Veriffentlichnneen
in der Fachpresse,
als der VYermittle-
rin zwischen IFa-
brikant und Kon-
sument, die Rad-
taliverschatt  {ibey
alles Wissenswerte
von i1hrem Fabri-
kate zn unterrich-
ten  bestrebt  1st,
hente
wohl keinen deut-
schen Radfahrer
mehr  giebt, der
nicht in  =zeiner
Sportzeitune bereite aof den Namen Excelsior gestossen
und dem daher der Excelgior-Ponenmatik eine unbekannte
(rrisse whre,

20 (ass es

Motorsport.

Ansichten iiber Automobilismus.

YVon Sir David Salomons,

ir David Salomons, der Vorkiimpfer des Auto-

mobilismng in England, veriffentlicht im The

Automotor and Horseless Vehicle Jonrnal einen

Artikel, den er Ansieliten fiber Antomobilismus

betitelt. In Anbetracht der grossen Autoritiit,

deren sich Sir David in den internationalen antomobilisti-

gschen Kreisen erfrent, halten wir es fiir angemessen,

unseren Lesern eine dem Neunen Wiener 'I'.-m'h]ut.’r amnt-

nommene Uebersetzung seines Aufsatzes zu hieten. Der

Prigident der englischen Self Propelled Traffic Asso
ciation schreibt:

Der Automobilismns macht in England langsame, aber
sichere Fortschritte. Es ist wohlbekannt, dass das grosse
Publiknm auf besondere Entdeckungen nnd anf einen
damit verbundenen starken Preisfall der gegenwiirtizen
Kosten der selbstthitizen Fahrzeuge gewartet -lmr-, K EiﬁL-u*
dieser Wiinsche wurde indes realisiert, noeh ist die Mie-
lichkeit vorhanden, dass dies fiberhanpt geschehen
werde, (?) Die Kosten des Wagens an und fiir sich wer-
den-stets dieselben bleiben, ob er nun durch Pferde oder
durch motorische Kraft vorwirts bewegt wird. Die Ma-

gchinerie fir die treibende Kraft, welcher Art sie auch
sel, muss notwendig im Preise hither sein, als eine gleiche
Masehine auf stabiler Grandlage, weil die Kosten der
Uebersetzungsverbindungen zwischen dem Motor und den
Wazenriidern hinznkommen. Eine weitere kleine Er-
hithung der allzemeinen Kosten rithrt daher, dass der
Rahmenban des ganzen Wagens mit Ricksicht auf die
erissere Gewichtsbeanspruchung stirker gehalten werden
LUEs,

Das Sprichwort: Billiz nnd schlecht ist mehr als wahr,
wenn es anf selbstthiitice Wagen Anwendung findet. Hs
wilrde sogar wahr sein, zu sagen: Billiz und gebrochene
Knochen. Wenn der Bedart von Auntomobilen sich er
hiiht und wenn einmal diese Wagen in griozserer Quantitiit
grzengt werden, dann wird dies wvoraussichtlich kein
Sinken des Preises, sondern nur eine Verbessernng der
Qualitit zur Folge haben. Mbglicherweise sinken aber
auch die Preige ein klein wenig. Um diese meine Meinung
zit bekriiftigen, weise ich anf die Fabrik der Herren De
Dion und Bouton in Paris hin, deren Motocyeles bereits
die Hihe der Vollendung erreicht haben. Durch die be-
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wiundernswerte Organisation dieser Fabrik wuorden jhre
Vehikel fort und fort verbessert, ohine dass hierdurch eine
Erhithung des Preises erfolgt wiire. «Es ist zweifelhafl,
ob in England irgend eine Fabrik dieses Genres existiert,
welche besger organisiert ist, als die in Frage stehende.

Ueber die Ursachen, warnm die antomobilistisehe He-
wegnng in Frankreich nm so viel schneller nm sich ge-
grifien hat als in England, sind die Memnungen geteil.
Demjenigen, der unsere Nachbarn gut kennt, fillt es nichit
schwer, die wahren Urzachen zn erkennen.

Erstens: Pferde werden in Frankreich nicht in dem

Lichte persiinlicher Freunde betrachtet, wie dies in Eng-
land der Fall ist, Diejenigen, die in Frankreich zu ihrem
Vergniigen reiten oder fahren, bilden nur einen kleinen
Prozentsatz der
jevilkernng, und
die Liebhaber des
Pferdes sind gleich
Null.

Zweitens: Ob-
wohl die strengsten
Vorschritten in Be-
zug auf den Ver-
kehr mit Motor-
wagen bestehen,
wird keine einzige
dieser Vorschriften
angewendet, inso
lange nicht ein Un-

rliltck passiert.
Etwa 14 Meilen
per Stunde ist die
erlanbte Grenze der

sehnelligkert

ansserhalb der
Stidte, und doch
wird téglich von
zahllosen  Motor-
wagenlenkern ein
Tempo von 30 bis 35 Meilen gefahren, was die Behirden
stillschweigend dulden. :

Divittens: Man beabsichtigt zwar, das Gewicht des
Automobils fiir Lastentransport zn limitieren: bisher be-
steht aber ein solehes Limito nicht, und es kimnen daher
die fiir schwere Lasten bestimmten Vehikel unter diesen
Umstiinden billiz konstruiert werden. (In England be-
steht eine Vorschrift, nach welcher automobile Lastwagen
das Gewicht von drei Tonnen nicht fiberschreiten diirfen.
D. K.} Alle die schweren Omnibusse und anderen Vehikel,
welche de Dion und Bouton konstruieren, iibersehreiten,
wie die Schwerfuhrwerke vieler anderer Firmen, unser
Maximum bei weitem. Es ist sehr zweifelhaft, ob die
Damptomnibusse de Dion ohine Herabsetzung der Leist nnES-
fiihigkeit so konstruiert werden kimnen, dass sie unser
drei Tonnen-Limit nicht fiberschreiten.

Sehliesslich: Diejenigen Franzosen, welche die auto-
mobilistische Bewegung als einen Sport in Fluss ge-
bracht haben, sind daz Gegenteil von denjenigen, die in
England Pferdesport betreiben,

ks 1st sehr schwer, den Sportsmann davon zu iiber-
zeugen, dass im Fahren mit Motorwagen Sport liegt.
Aber wenn einmal ein solcher Mann dazu bewogen wer-
den kann, praktiseh in die Sache einzudringen, dann findet
er, dass sich ihm ein ganz nener Sport eriffnet. Keiner,
der nicht ein vollendeter Meister in der Kunst des Motor-
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wagrenlenkens ist, hat die leiseste ldee davon, wie faszi-
nierend eine Fahrt im selbstgelenkten Automobil ist. Man
muse aber in erster Linie ein guter Mechaniker sein, und
wenn man mit der grissten Sehnelligkeit fihrt, so muss
man viel Antmerisamkelt und Geschieklichkeit entwickeln,
nm Unfille zu vermeiden.

Die Empfindang, die man hat, wenn man an einem
sehwiilen Sommertag durch rasche Fahrt kiihlenden Wind
hervorbringt, ist ungleich allen anderen, die wir gewohnt
gind; gie fhnelt fast dem Gefithl des Fliegens,

Mancher anfmerksame Beobachter hiirt sehr oft die
Bemerknng: Fs sind zu viel Hebel und Komplikationen
an einem Motorwaren, nnd man miisse das in Zakunft so
machen, dass die Behandlong des selbstthiiticen Wagens

nicht mehr Schwie-

rigkeiten bereite,

als die des pferde-

bespannten  Vehi-

kels. Ich will aber

daran erinnern,
dass beim Kutschie-
ren die gnttrainier-
ten Plerde wenigear
durch die Muskel-
kraft des PFahrers,
als durch das Wort
zum Anfahren und
Stehenbleiben  ge-
bracht werden. Aus
eigenem Antrieb
vermindern die
Tiere, ganz nach
den  Hindernissen
der Strasse, ihre
Schnelligheit, =ie
gelbet  beobachten
die Beschafienheit

Siehe 8. 130, des  Weges und

passen sich ihr an,
ob sie jetzt weich oder hart oder ranh ist, sie dienen
als Bremse beim Bergabfabren und beim Halten aunf
ansteigendem Terrain, kurz, das Pferd ist eine antoma-
tische Magehine und lisst dem Lenker wenig zn thun
ibrig.

Alle diese Tugenden kann man niemals in einem Stiick
Maschine vereinen., Man mnss stets bedenken, dass bel
einer Maschine, wie vollkommen sie auch sein mag, fol-
ecende Bestandteile fortwihrend unter der Hand des
Lenkers sein miissen: Die Steunerung, der Hebel, um in
irgend einer Weise die Kraft des Motors zu steigern oder
zi vermindern, und in manchen Fillen ein Hebel, um die
Uebersetzung zu lindern; weiter eine Bremse, und ausser
dieser noch eine zweite, um den Wagen auf hiigeligem
Terrain am Weiterrollen zu verhindern, falls der Motor
durch irgend einen Zufall plétzlich nicht funktionieren
sollte. Der Lenker des pferdelosen Wagens muss anch
wisgen, wie er die Schnellighkeit mit Bezug anf die (Ge-
gtaltung der Strasse zn regeln hat. Eine der grissten
Sehwierigkeiten fiir ihn ist der unvermutete Weehsel von
giner trockenen auf eine kotige Strasse, Gelingt es ihm
nicht, auf der Krone der Strasse, das heisst in ihrer Mitte
zu bleiben, so kann schon ein ganz kurzes Stiick glitschigen
Pilasters den Wagen vollstindig aus der Richtung bringen,
g0 dass er Gefahr lduft, umzukippen oder irgendwo an-
geschlendert zu werden. Alles in allem muss der Fahrer




VIll. Jahrg. No. B

gtets seine gesamte Autmerksamkeit anf die Bedienong
des Wagens verwenden und za jeder Zeit anf Zutfillig-
keiten vorbereitet sein. Wenn wir erwiizen, wie wenig
Unfille bisher darch Automobile vorgekommen sind, und
wenn wir weiter erwiigen, dass die Mehrzahl der Malheure
durch Unvorsichtizkeit oder Narrheit entstanden ist,
spricht das Binde fiir die Sicherheit des nenen Vehikels.

Bisher ist ein wichtizger Umstand, der mit der anto-
mohilen Bewegung verkniipft ist, iibersehen worden, Der
grogse Vorteil, welchen der Antomobilismus der Nation
bringen wird, liegt in der Erziehung eines intelligenteren
{(eschlechts. Man findet bereits Gentlemen, die nicht die

s
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geringste Kenntnis von technischen Dingen hatten, sich
stets firchteten, ihre Finger mit Maschinenteilen zu be-
dschmutzen und sieh am liebsten in Ballriinmen anthielten,
wo gie den Damen den Hof machten — man findet, sage
ich, bereits soleche Gentlemen, die sich nun in geschickte
Mechaniker verwandelt haben nnd im stande sind, ebenso
eut Reparaturen an ihren Auntomobils auszufiihren, als
dieselben mit Geschicklichkeit zu lenken. Und solcher
Art gind aus anfeeputzten Gecken mit nnentwickelten (re-
hirnen respektable Mitglieder der Gesellschatt und intelli-
cente Menschen geworden.

Bericht

iber das am 2, April 1899 in Miigeln, Bezirk Leipzig, stattgefundene Preis-Reigenfahren
des Sichsischen Radfahrer-Bundes.

s estaltete sich die OUstertahrt nach Miigeln schon
an und fiir gich zon einer grossartigcen Kund-
rebung fiir unseren Sachzenbund, so war es ins-
besondere die Reirenkonkurrenz, die den zahl-
reichen Znschanern beredtes Zeugnis davon gab,

in welcher Weise in unserem Bund der Sport geptlegt
und Freundschaft zu einander gehegt wird. Dass das,
was hier in wenigen Minuten dem Aunge des Laien ge-
boten wurde, nur durch harmonisches Zusammenwirken
der betr. Vereinsmitglieder, sowie durch Opferfrendighkeit
gineg jeden einzelnen Bundesmitgliedes erreicht werden
konnte, brancht wohl nicht erlintert zo werden, dass es
aber unsere Clnbs in der kurzen Zeit, seit der sich unser
Buand anch eingehend mit dem Heigenfahren beschiiftigt,
verstanden haben, ihre Mitglieder go an Zucht und Ord-
ning zn gewihnen, wie es seitens der konkurrierenden
Vereine gezeigt wuorde, das ist jedenfalls anznerkeunen,
und dass auch der Nichtradfahrer Verstiindnis dafiir hat,
beweisen die Bravoes, die den einzelnen Vereinen withrend
nnd nach jedem Reigen gezollt wurden,

Musterreizen waren sie alle drei 2Zun nennen, denn
kein Verein liess sich wiihrend seines Auftretens einen
erisseren Fehler zn Schulden kommen, und hatte das
Preisgericht ein gut Stiick Arbeit, um ein gerechtes Urreil
zn fillen.

Aus dem Protokoll der Preis-Gerichts-Sitzung ist zu
bemerken, dass das Preis-Gericht dadurch, dass einige
Preisrichter den konkurrierenden Vereinen angehirten,
anders besetzt werden musste, und bestand dasselbe aus
den Herren Max Arendt, Lonis Schaaf, Arthur Hanisch,
Ed. Lehmann, Eug. Serbe, Hob. Weniger, IZ. Hildebrandt,
K. Weber und K. Reicherdt.

Nachdem der Wetthewerh voriiber, nahm Unterzeich-
netey die Preisverteilung vor und verkiindete folgendes
Resnltat :

L. Preis. R.-V. ,Alemannia*- Dresden (8 er Heigen),
13,4 Punkte. Silberne Bowle und Bundes-Diplom.

IL. Preis. R.-V. ,Adler*-Werdau (6 er Reigen), 12,9
Punkte. Silbernes Schreibzeng und Bundes-Diplom.
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I11. Preis.

(Ger Reigen), 12

R.-V. , Wanderlust® - Leipzig - Connewitz
Punkte. Tafelaufsatz nnd Bundes
Diplom.

[ie Resultate fanden allseitieen Beifall und gelaneten
die Preise sofort in die Hinde der Vereine, wihrend die
Diplome erst spiiter iibermittelt werdan,

Den Herrem vom Preis-(zericht hierdurch fiir ijhr

Miihe bestens dankend, rufe ich den konkurrierenden Ver-

I6, April 1899

einen ein kriiftig ,,Sachsen Heil* zn nnd wiinsche, dass
das Reigenfahren sich immer mehr Eingang in unseren
Vereinen schaffe nnd spiitere Wetthewerbe zahlreichere
Nennungen anfweisen,

Werdan-Leipzig, den 11. April 1899,

Der Bundes-Kunstfahrwart.
Max Arendt.

Ein Osterei.

Humoreske von Louis Keller.

it den Usterelern ergeht es in gewissem Sinns
wie mit den Kuckuckseiern, sie finden sic
meist an Urten, wo sie nicht hingehiiren
H“;il']ﬂ:--'.l.'!-l'.-‘.'|.'|_'It-i'_'l'|_' gind sin bei idon Em
sehr beliebt, viel beliebter als dis

plangern
Kuckneckseier bei ihren kleinen befiederten Beschenkten

lelh hatte von der Familie
ladunge zum oblizaten Ostereizanchen erhalten und beeilte

meiner Braunt eine Ein
mich, derselben nachzukommen Damit man aber nichts
Bises von mir denke, fiige ich gleich hinzn, dass ich auch
ohne Einladung gekommen wire, — bei einem Braut-
Paar doch ein gelbstverstindlich Ding.

iraut wohnte mit ihren Eltern jahrans jahr-
Lande in ihrem 'ilil]lril'||-"1| Beaitztume.
fahrrad, nm

Meina
ein draussen am
nnd daher beniitzte ich sehr hiufiec das
ihrem idyllischen VVohnsitze znzustraben.

Ansser einer DBraunt und einem Fahrrade besitze ich
noch einen guten Freund und ausser diesem ferner
ziemlich nichts. Gregor ist ein lusticer Kumpan, dabei
runtmiitie bis znm Kxcess und Hadfahrer. Weil er mich
aber gar so beneidete, dass ich zu den Osterfeiertacen
celaden sel, wihrend sich um ihn Alleinstehenden nie-
mand bekiimmeére nnd er gezwiungen sel, immer und immer
glnsam zn sein, that er mir so leid, dass ich ithm den An-
trar machte, mich zu begleiten.

pnbegleiten will ich dich wohl gerne, wenigstens bin
ich noch eine Zeitlang in Gesellschaft — na. woza denn
lamentieren, hotfentlich
anders!*”

~Ieh meine, nicht bloss an die Gartenthiire sallst dn
mich begleiten, sondern ganz.”

~Fanz? Wie panz?®

~oxtin ganz! 80 verstehe mich doch! Ganz! Ich
Familie einfiithren und do verbringst
die zwel Tage im Hause meiner zukiinftizen Schwieger-
eltern!* :

Verkliirt sah er ins Weite und murmelte -
Dann wurde er puterrot nund sagte:

+Ach geh! Du seherzest! Wie kinnte denn ich ale
Fremder es wagen —*

-Unsinn! Ich sage dir, do gehst mit!
kein Fremder, sobald du mein Frennd bist.
du oder nicht?*

» [eh wollte schon, aber Herr Schiller —*

D willst? Damit basta. Fiir das Uebrige lasse
mich sorgen. Ieh werde dir schon eine entsprechende
Aufnahme sichern.*

- Wenn du glanhst. — In Gottesnamen denn.®

«Das ist eine verniinftige Rede. Dein Entschluss

wird es anch bei mir einmal

werde dich in die

SlFanz!“

[Dn bist doah
Also willat

wird dich gewiss nicht reuen, denn bei Schillers siel

MNachdrudk verboien

man immer gerne heitere Gesellschatt, und Langeweile
und Grillen kennt mwan dort nicht., Doch & propos, was
1ch sagzen wollte. Also richte dir dein Zeng
zusammen, morgen frith mit Tacesanbrnch fahren wir,
Willst. du ein iibriges than, so kannst du dich fiir die Kin-
der mit etlichen Usteéreiern versehen. Das macht Spass
und fiithrt dich bei der kleinem Welt sofort sehr vorteil-
[de Rangens kinnen sich ohnehin nieht gonnge
thun 1im Antsuchen von OUstereiern,®

. Wieso? leh kenne das nicht ®

L0 dun heilize Einfalt! Hast do denn am Strande des
Brahmaputra oder sonst wo das Licht der Welt erblickt,
dazs do nicht diese Ostersitte kennst? Du schiittelst ver-
neinend dein edles Haupt? Also hire und staune, mein
indischer VWeiser.

Wir verstecken im ganzen Hanse, im Garten und wo
noch ein nngeeigneter ’latz findet, eine An-
#zahl Ostercier. Den Kindern wird dann gesagt, sie sollen
sich aut die suche begeben, der Usterhage habe bereits
Nun bezinnt die tolle Jagd nnd do
liahen,

Richtig!

gich sonst

seine Kier singelegt.
gollst deine Frende an dem Eifer der Kleinen
Diese Sitte ist sehr hiibsch und wird anch von den Bar-
wachsenen dazun ansgebeutet, einem lieben Mitmenschen
irgend wohin ein Kleines Geschenk zun praktizieren.®
w1)as mag ja sehr nett sein. Ieh fiir meinen 'Teil
werde gewiss nicht zuriickstehen, zonm Gelingen beizo-
tragen. Oskar, wie ich dir dankbar bin, endlich auch ein-
mal diese harmlosen Freunden eines Familienhaunshaltes
kennen zu lernen onnd mich daran beteiligen zu diirfen.
[Meses wilste und gleichfdrmige, inhaltslose Kneipenleben
hiabe ieh schon grindlich satt. Huarra!®
~AMache nicht viel Aufhebens und sieh zu,
nns morgen picht durch deine Schuld verspiten. Schiillers
sind Frithaufsteher, ich michte sie aber dennoch iiber-

dags wir

rampeln.*

ool ohne Sorge, ich werde sofort alles vorbereiten,
am piinktlieh zur Stelle zu sein.®

Als er fort war, ging ich ebenfalls daran, mich reise-
fertig zm machen, iiberpriifte mein Rad und den In-
halt eines kleinen Pickehens mit verschiedenen Uster-
reschenken und legte mich zeitig zu Bette, um es ja nich
1 verschlafen.

Gegen Morgen triiumte ich noeh so leicht dahin, da
gchien es mir, als hiltte ich ein Glockensignal gehlibirt.
[a schon wieder! Sollte ich mich doch verschlafen
haben? Mit einem intensiven Druck reisse ich meine
Augen anf, aber es ist noch stockdunkel im Zimmer. Ich
iffne das Fenster, und eine Stimme tint von der Strasse
herant’:

~Hallo! Oskar, ich hin schon hierl®
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Lwirklhich 7 sagte 1ch, .08 156 ja noch eanz dunkel.™
HLas wohl

spit Zu

Ks thut aber nichts, Ieh fiirchiete, zo

kommen, Uebrigens kinnen wir ja anch im
Dunkeln fahren.”

Jaut,  Ieh werde gleich unten sein!®
Eigentlich war s mir lieb so, denn daduarch steicerte
sich die Mdoglichkeit, Herrn Papa Schiller einmal zn
gelren, dass wir noch frither antfzostehen verstinden als
er, aber recht lachen musste ich doech iiber Greror, der
sicherlich in seiner Sorge die ganze Nacht kein Auge ge-
schlossen und den Moment nichit mehr erwarten konnte,
von daheim autzunbrechen. Yie der arme 1enfel sich
irente,

Rasch war ich angeldeidet und tappte mit -meinem
Hade die Stiege hinunter.

o0, dia wiren wir!  Guten Morgen!®

Jouten Morgen!®

Warm driickte er meine Hand, und der Hiindediuck
sollte mir sagen, wie dankbar er mir sei,

Dann fohren wir beim Scheine der Laterne ab,

Yie anbrechende Diimmerung fand uns schon weit
draussen in der freien Natur, und jetzt erst wurde ich
einen voluminidzsen Pack gewahr, den Gregor auf der Lenk-

leh koonte mich nicht enthalten,

stange befestiet hatte.

Z1 1Tagken:
. Was schleppst du denn da mit dip?*
~Das hier? Na,
[ch habe sie gestern Abend noch rasch

ich rlanbte, weil du sagtest —
o8 gind Ostereier.
bissorgt,*

HUstereier? [Dag miissen mindestens hundert Stiick

So viele Kinder haben die Schillers ja gar nicht.”
waleinzt du, es wiiren zo viela?

SHitwas weniger wiren freilich noech lange nicht zn
wenle, aber es macht npichts. Wir werden sie schon
unterbringen.”

Beruhigt setzte er seine Falrt fort, immer seinen ein-
eehiillten Korb mit den Ostereiern sorgsam im Auge be-
haltend.

Wir nahten dem schmalen Wegre, der von riickwiirts
denn wie Indianer auf
dem Kriegspfade wollten wir die Ansiedler durch den
rarten beschleichen,. Da gewahrte ich etwas Helles
Zwischen den Biumen.

ziim Schillerschen Hanse fiithrt,

Vorsichtig, meinem Frennde grisste Lantlosigkeit be-
deutend, wendete ich um, Durch den Garten konnten wir
nngesehen nicht, dort war jemand. Also von der Gasse
her, Jetzt waren wir beim Thore ancelanet,

Rade.

blieh er an seinen

Gregor desgleichen. Un-
Clips hiingren und
stiurzie samt seinem Rade. Im selben Augenblicke bffnete
sich das Thor, was ich fiir Gregor sehr peinlich fand, und
an der Schwelle zeigten sich Papa Schiiller, meine Braut
und noch einige Personen. Durch den Fwischenfall nnd
das unverhofite Anftanchen der Hausbewohner war ich
gin wenig verwirrt, fand aber sofort, dass die Anfmerk-
samkeit der so !r|I'-TH|iI'-]1 Erschienenen 1.5.1']151.'_'1%' ||:|1'['I ials
meinem Freunde galt. Alle machten so sonderbare Ge-
sichter, weshalb ich fiirs erste nicht einmal zur Be-
grissung kam, sondern mich sofort nach Gregor nm-
wandte, :

U gerechter Himmel! Jetzt begriff ich das sigen-
tlimliche Zucken um Papa Schillers Mundwinkel. |

Gregor stand da, wie ein begossener Pudel, wie, —
ich weiss gar nicht wie. Er sehwamm firmlich in Gelb,
Kin Kanarienvogel war der reine Schornsteinfeger gegen

leh sprang vom

notirerweisa
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ihm., So viel Gelb anf einem Menschen habe ich idber-
hanpt noch nie pesehen.

sMensch, was ist passiert,” rief ich ihn an,
vermochte nichts zn sagen, als: . Die Eierl®

Kin rascher Blick nach dem wverhiingnisvollen Kier-
korbe belehrte mich, dass er doreh den Sturz recht
oriindlich zon Schaden rekommen war und seinen Inhalt
iiber Gregor entleert hatte,

o Wie konntest dn
packen ! entfuhr es mir,

wda, die Hiindlerin hatte keine anderen mehr, und sie

mnd ar

denn aber auch rohe Eier ein-

meinte, diese da wiren ebensozut richtige Osteveier, wenn
man sie kocht, wie die anderen, und da nahm ich gie
ebhen.*

Geschehen war geschehen, da liess sich nichte meha
dndern und man musste das Ding nehmen, wie es eben
kanm.

[ch hatte rechtes Mitleid mit Gregor und doeh konnte
ich nur schwer an mich halten, nm nicht mit einer Lach-
Vom Thore her kKicherte es ohnehin
unterdriickt. Da
rang also anch schon jemand mit dem Lachteufel.

salve loszuplatzen.
gchon, wenn anch sehr diskret und

Schliesalich und endlieh mnsste der heiklen Situation
aber doch ein Ende gemacht werden, Gregor konnte nicht
den ganzen Tag in seinem Kierkostiim dastelien und sich
anstannen lassen und ich wollte, all meinem Freund-
schaftsgefiihle entgegen, sehon endlich anch cinmal meine
Braut hegriissen

Angenehm war fiir uns zwei Hadler die Sache ent-
zschieden nicht. Ich stellte also die Herrschatten mit Miih
und Not einander vor, gab rasch einige Worte der Er-
klidrung und trachtete, Gregor die Gelegenheit zn bieten,
gich schleunigst wieder zn sinbern. In selir gedriickter
Stimmung Hegz ich ihn in seinem Zimmer zariiek und
eilte in den Garten zu der mit Eierverstecken beschiif-
ticten Familie, mich an diesem Instizen Geschiitte be-
tedlirend.

Dort beichtete mir Melanie, dass sie geahnt, ich
wiirde recht zeitie kommen, weshalb sie mit der jiingeren
Schwester Agnes einen Spitherposten im Garten bezogen.
Acnes hatte uns auch gleich herankommen und wieder
nmkehren fesehen, Darnm waren die Midehen sofort
nach vorne geschliipft, wo sieh ihnen anch die Eltern zur
Begriissung anschlossen und zor Eier-Bescherung Gregors
eerade zurecht gekommen. Der Schalk Agnes bemiihte sich,
das erstaunte Gesicht nachzuliffen, das Melanie bei dem
unerwarteten Anblick znr Schan getragen.

Dies konnte ich ihr entschieden nicht veriibeln, denn
]-_I'-]l liHl'.hIi'. 'L".'II]I:]1 :'I-Il'l.'L!liF.' sel L!l]i'l'eli]]:‘.ﬁ darant zefasst re-
WESBN, Von mir mit i'l'l,-_f'l'l_]l;l. BIIEIT ”.‘-!-T.I:]'L'-i_. aber nicht mit
sinem lebenden Eierkuchen iiberrascht zn werden.

Agnes, der Kobold, gefiel sich noeh in verschiedenen
spasshaften Bemerkungen iiber den armen Gregor, der
einen go unrithmlichen Einzug gehalten, bis der (refelerte
nach geranmer Weile selbst erschien,

Er hatte die Zwischenzeit nicht nur zur grindlichen
Reinigung seines #nsseren Menschen, sondern auch zur
Sammluong seines inneren Ich benutzt und mochte zu dem
Entschlusse gelangt sein, gute Miene zum bisen Spiele
z1l machen und selbst mitzulachen, anstatt seine Verwir-
rung noch linger anhalten zu lassen., lhes trug wesent-
lich bei, sofort in Stimmung zu kommen; die Kleinen
durchjagten den Garten und wir Grossen gefielen uns in
ausgelassener Frihlichkelt.
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Feoistizeh, wie Briinticams schon sind, widmete ich verhielt or sich ziemlich einzilbiz; auch ich war nicht in
den Liwenanteil der Unterhaltong Melanie, allen anderer stimmung, viel zn plandern
Pergonen teilte ich mehr die Statistenrollen in meinem leh habe nnterdessen meine Melanie heimeefithrt nund
Liebes-Lnstapiele zo. Gregor fand sich sonderbarerweis: vor knrzem eine secessionistisch ausgestatiete Einladung
gehir zn Agnes ii:ili_'".-':'i;"":le_ und je mehr er Gefallen an filr Ostern zor im Schiillersehen Familienhanse stattfinden-
thr tand, desto eifricer wuarde das zwischen ihnen eo den T'rannng meines Frenmndes Gregzor mit Agnes erhalten,
tiihrte Vyortscharmiitzel, Melanie und ich, wir beiden Bei der Gelegenheit muss ich ihn doech an seine vor-
LAlten™ nabmen lichelnd von dieser Thatsache Konnt jalhrige Eiersuppe erinnern und gleichzeitiz auch Agnes
nis. 30 verlebten wir zwei herrliche Tage, und wie wiffordern, mir fir das erosse zweibeiniee Osterei, das
wir am Ostermontagr abends Abschied nahmen. sehien ich damals., nnd wie gich jetzt zeigt, nur fir sie mit-
rregor sehr beweet.,. Wihrend der ganzen Heimfahrt brachte, gebiihrend zn danken.

Amtlicher Teil

-:I'l.'ll" zma fi |I:l- 11 J:|'|i|:il':~'-'-'l'-'-'..|'-.I|_..' B R i:ll'ZI'l_'}]'-_'I]li: 11 T‘L:'Jll'i'||.*-l=|_| ko
Geschiiftaatelle des SEchsischen Radfahrer-Bundes, Leipzig-Plapgwitz, Jahnstrasse 44
Telephon: No. 5468,

"..“I"-'-'.l..-lI-.’:g.:'!-i'--E-:-L'l': Horst Woll, I. Vorsitzopder: Ricohard _'-~-|-:I,'J'I:_l,l:'r'l'lI 1. Sehriftfihrer: Emll Conrad. Bandesrechnunea-
filirer; Hokbert Weniger, I Vorgitzender des SBportausschusses: Engen Serbe, Zoitungszahlmeister.

im¥—~ Eingeschriebene Briefe, Wertsendungen, Geldsendungen sind zu richten an
Herrn Franz Uthke, Geschiiftsfiihrer des S. R.-B., L.-Plagwitz, Jahnstr. 44, -

Bekanntmachungen des Bundes-Vorstandes.

Anliisslich meines 25 jdhrigen Geschiftsjubiliums am 1. April 1800 sind mir vom Bunde selbst, sowie von allen
Bezirken H-l'-l'-:'\-lil."'l' IIII'J":.I."!I nnd -{Ulabs, als ::II-.'|. cifi vielen Bu |l|l':~-|-Z:IJ!||'I'.L']|'I| Vil T1Ad nnd fern 8o T'u|"'r"“-'~‘.'i|'|i:'|'
Uebeérraschungen und so herzliche Glickwiinsche dargebracht worden, dass es mir nnmaghch 15t _i--i--ll. Einzelnen
i'i"l'll-ll -n'||;'i_'||;--'!_ -i.-:lli-_'ll A !-Zl X1 ETl., fl.".: ragiathe :||i:' Il"‘-l:iL}:'l EANN llti: ] mil 1! 1'|I'I-Il'_'_1 -.!-Il- Hr:--:-:I|'I'-HI'-1:'.II':|1' '-|I"~ -":-- |._]_|
owie dem Vorstande des sport- nnd deitungsansschusses, den Herren Vorsimzenden der Bezirke nnd der sinzaluen
Radfahrer - Vereine, der wverchrlichen Redaktion der Sichs. Badfahrer- Zeitung., als anch den betreffenden Herren
Bundeskameraden meinen mnigsten Dank auszunsprechen

Mir werden die durchlebten Tage in steter Erinnernng bleiben und sollen die mir dibersandten, kostbaren
Andenken den besten FPlatz in meinem Heim einnehmen:

Ueber dae Jubildums- Staftang der 500 Bundesliederbiicher habe i1e¢h mich uangemein gefrent und thnot es mar
nur leid, dass der Betreffende seinen Nanen nicht vervaten will., Hoffenm wir, dass in aller Karze duorceh die rastlose
Thitighkeit unserer hieben Mitarbeiter 500 Neusnmeldungen erfolgt sind. Dem unbekannten Spender dieses sinnigen
und von seiner Liebe zum Bunde so heredtes Zengnis gpebenden Geschenkes aufrichtigsten Dank,

Horst Wolff, Vorsitzender des 8. TL-B.

Zur gefilligen Beachtung.

Alle meven Mitglieder der Bundesvereine zahlen lant Beschluss des Bemrksvertretertages vom 15, Januar 1590 zu
Dreaden ein Eintrittsgeld von nur Mk. 2,—, nnd hitten wir diejenigen Herren, welche die Nemanmeldungen zum
=. BH.-B. hierher gelangen lassen, anf den Anmeldekarten gensn za vermerken, welchem Bundesvereine das neue Mitglied
anrehdrt, da =s=onst saehir letoht de '|"ﬂ||r_" Ftillf"'ﬁlmi_u-'iﬂ;:,_' .'lll.'l :"ll.E-., i,— |--"|||||.-|-||_ 'l.l.l'.-'-:ll'!: konnte. Wiinschiénswert wire
es, die Anmeldungen moglichst von den Herren Bundesvereins-Vorsitzenden mat unterzeichnen zn lassen.

Der Bundesvorstand.
Horat Wolff, L. Vorsitzender,

Bekanntmachung.

Ill IE-'"'I I.':;;l._':"l:-1l'l| 1'|I'I--|ll‘ll'l' ".'.II'11I. l-!'.t:'w Hens .|‘I1;.1.J'E‘.'""C!I.'_II||I'”i'!l i 1 =5 ..'.'|-_:'“ .:II I.E"'ll Ei']".ll.']-: g--",{l'hl".. I'-"'-[I 'Ii"|'||.1"l|
niun hente endgiiltic an alle Herren Vorsitzenden der Bezirke und an alle Herren Versitzenden der Radfahrer-Vereine und
Clubs die dringende Bitte, sofort nach Erscheinen der Bundeszeitung, die etwa noch fehlenden Angaben uber die Be-
setzung der Aemter im Gesamtvorstande, sowie tiber diec Apbringung der Schilder filr die Auskunftsstellen ete. der Geschifis
stelle Li-Plagwitz, Jahnstrasse 44, znsonden zn wollen.

Hfljifl:i:' "lll_'__'"'llﬂ.'llﬂll' Berichte knnen in dem nenen Handbnehe nicht melr iIIJ|'5:"'IIL'FIIIIIL'1| worden.

Der Bundesvorstand.
Horst Wolff, 1. Vorsitzender.

Zum letzten Male!
Dringende Bitte!

AT 1'||]r- nisare |ir-'4'|r-;; f’.||p||||--.].;;|_:||.-|||_|i_r-'|, richien WwWir ||I'II1I' il '-|!'i'l::_{i'lllll' Bitte, wsuch i.|1l'l'l'!'5l'“-'- fitr dlen
Annoncenteil unsorcs Handbuches pro 18991900 nach Kriiften mitarbeiten zu wollen.

Joeder Bezirk, ja jeder Club diirfte uns doch wenigstens einige Inserventen gufithren konnen, die, wenn viel
leaecht anch nur kleme, so doch Inserate aufgeben wilrden.

Aunch unsere Herren Bundeswirte, Falhrradhindler und Inhaber von Reparaturwerkstatten bitten wir, dem
Bunde ein kleines Opfer dorch Anfgabe einer Annones bringen zun wollen.

Wir gewiliren mnseren Bundesmiteliedern bedeuntende Preisevmissignng nnd jedem Bringer von Annoncen
10 Proz, Provision Der Bundesvorstand.

Horat Wolff, I. Vorsitzender
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Niichste Bundesvorstands-Sitznngzen.
Donnerstag, den 27 .I'.LI_':!I und Mittwoeh, den 10, Mai
(da Dennerstag Himmelfahrisfest) 1899, abends piinkt-
lich 8 Uhr, im Restaurant H. Schiesser, frither Wildner,
LF‘EFI.'_'iE[. Bramerstraesse 3

Alle nenamntrotenden Mitgheder zahlen flir das Jahr
1899 einen lahresheitrag von Mk. 6.— nnd fir Fintrittsgeld
MEk. 4.—, falls dieselben Mitglhieder von Bundesversine
gind dogeren nuar Mk, 2.— Rintrittsoeeld, nnd bitten wii
elbige, den Betrag nach erfolgter Aufnalme an nnseren
Creschaftefohrer Herrn Franz Uthke, L.- Plagwits,

Z {4 - :
girasse 44 pingnsenden

Jahn-

|
T
|
it

Fraven wnd Tochter der Bundesmitglieder
zahlen Mk, 4. — Eintrittsgeld und onr Mk, 3 Jal

belttrag und ervhalten dise Bundeszeitnne

Vom Mibitir entlassene ehemnhege Bundesmitglieder
wirilen anf -_-|_'|'-_||,-_=:'[:- \15.il.'li-.-l':l|I|II|'||||||I'_' ohng Eil'ltr‘ittﬁﬂr‘l[l

wisder afrenomimen

Anmeldekarten fiir Nenanmeldunsen werden mnnent
_:||‘|I il Lr'-"-':'li'-'i von der Geschiaftsstelle geliefert.

Alle -I']HIHJI“*'I=.||'CJ|'-'-'iI:'r.l'. wilehe &ich vom S, B-B. ab
melden, sind lant § 9 der Bundessatznhoen verpflichtet
ins Hotelsehild '!u--.."l.l'--'i wrt die Gesehaftsatell :||--..‘"\'~_ R. J,;.,
S !'.!::,'_"-'n'ir?. Jalhmstr, 44, enmickrusenden.

Nenangemeldete Mitglie
31 Nesanmeldungen. No. 5737—5762.
[he Anfnahmen oy [ten als l.:l!-l.-"l'.:'-'ll.
14 Tagen, vom Tage der

i“."_'_l';l'::lil'|- |

wenn mnerhall
24 Verdffenthich T Bl rorechnet,
sehriftlicher Finspruch dagegen nicht e
hoben wird
Bezirk Dresden
1739, Theophil Heinke
Hi:'-il'il
740, Friedr. Hermann Franze, Bestauratom
broda, YVorwerkstr., 11.
aidl. Max Fabel, Rats ]".'-Ell":"il':l' Dregden-Liobtar Lan
1-||_'!_*-'||' :'li,]

honstmaler, Weissig bhea Weisser

L";.li'n".".' I'.':|'|i

Bezirk Dabeln
. Wilhelm Gasch, Zimmermeister, Kiebitz b, Moekritz.
Bezirk Kamenz,
3. Ernst Bernhard Kloteche,
bei Pulsnitz.
Bezitrk Lie

dogeph Babransky, Scelinhmacher

Fleischor, Lichtenberg

i A | L.

. Leipzig, Schlettor-
striasse 22 1.

Jubnuns Wedneh,
strasse S, IT.

Gostavy  Adolph
Baumeister,

Kaufmann, Tn'||l'-'3'_1'. Sidonien
Khaden, Arcintekt und gopratter
L,-Golhlis, Metzerstr, 18, pt.
Hermann Illgen, Versicherangs - Direktor, Lieipzig,
Schleassicer Weg 1 h, IL
. Paul Chemnitz, Schlosser, Bohlitz-Ehrenberg.
(. Kurt Dottermusch, Biacker, Bohlitz-Ehrenberg.
i5, Fmil }|f"':'l|:.;4. Buchhalte: Li-Landenan, Liltzenen
.:‘:‘[:-'l_'-i-\.-l A
(. Sehubert, Kaufmann, L.-Plagwitz, Zschochersche
strasse 12, 11
Uskar Wolf, Kanfmann, L -Lindenan, Georgspl. 1.
Reinhard Fricke, Kaufmann, L. -Plagwitz, Zscho
chersche Strasse 07, 1.
Dotmar, Restanrateur und Cafetier,
achulstrasse 4.

1 r
Lieipzig,

15, April 1899

harl Hendel, Vertre
strasse 11

I_ii|||-'i.:ll., !_':'|_|;:;“.'|

-I'|I|'|_"-\. =B
Colln a. Elbe, Zaschendorfer

|'_|. i ] "'i'h.
52, Emil Vocke, Manrer,
=irnsse 04 11

Bezirk Miiceln-Oschntz,
av Hohl, Kaufmann, Muageln (Bez. Leipzig)
Bezirhk Oolanitz.

No.). Max Dres ' l‘;'fl'jllllu'."l.l'l|I|"E"|"|'. Mark

netkirehon,

B =l g, L
Begirk Planen

. Otto Freund, Bestanrateur, Plauen i, V.,

Huh*, Bahnhofstr., S
Bezirk Pleissenthal
Hicli. Oehlmann,. Schlosgser, Werdan . 5.,
L .2 k.
Angnst Reinhold, Restanrateny, Teichwolframsdorf
(5.-W.)
il. Panl [rwan Wansach .

o - EAc)
Sirnsse S5,

|'|1l|-|-|||:|'|; | H:ll'h':.. rl'\-'l N IR R &l

Bozirk Rochlitz.

v (alte No.)., Alfred Schneider

(nlte Nop... Mnx Hahn
1. Sachs.

(alte No.). Max
hain 1 S

Rochlits 1. &
Banmeister Altmittwerda

Kinzeal, Pahrradhéindler, Konigs-

Bezgirk Fwickau.

1, Hans Weidauer, Kaufmann, Rothenkirchen 1. V.
Hermann Sieber., Gastwirt, Helmedorf b, Mosel
Bruno Ihetzmann, Hotelier, Altenbmig, ,/Thiaringe:

Huof™
. Fanl Flo

8, Girtnereibesitzer, Zwickan, Biergasse;

Neue Bundeshotels, Restanrants und ast-
wirtschaften.
740, Friedr. Hermann Franze,
broda, Vorwerkstr., 11.
5704, Otto Frennd . Restanrateur, Plauen i. V.,
Huh*, Bahnhofstr. TS,
(oh, Augmst Beinhold, Restanratenr, Teichwolframsdor!
(H.-W.)
(6, Hermann Sieber, Gastwirt, Helmsdord k.
Bruno Dietzmann, Hotelier, Altenburg, ,
Hof*.
Heinrich Gasch, Gastwirt,

Restaurateur, Kitzschen

i
sAUgNLELs

:"|J||-\.I',1
Thiringe:

:ll_-:J{:'I-l.]l.ll'.'- . Mbokrite,

Berichtigung.
A319, Julins Maixner, nicht Meigsner,
0718. Albin Friebel, micht Triebel,
6719, Karl Zrcheile, nicht Zscheila
G691, Brono Jockusch, nicht Jackusch.
675, Karl Jentsch, nicht Sentsch
685, Ernst Gress. nicht Kress, Langenhessen b, Werdan,
No. 2F.

Alle Herren Bundeskameraden werden hiernat hod-
Hehst ersncht, die Anmeldekarten sorgfiltipg nnd lese:
lich anszuffillen, damit die Berichtipungen fortfallen

Verindernngen.
Lingtavy 1I.1|,'|-||.g_t|'_ 1||‘I.-I,']'Eirlll:"i."'-\.f|"]'. Vil -"-Iili'.'l'i.'l'l  Berirk
Lieipziz)
nach Lenhen-Niedersedlitz, Bahnhofstrasse 30, 1, (Bezirk
Dresden).

Bekanntmachungen des Zeitungsausschusses.
Zeitungs-Ausschuss-Sitzung.

[T natag; den 2. Mai 1599,
Kramerstrasse 3.

abeands pﬁnkt!inh 8 Uhr. im Restaorant H. Schiesser,

frither Wildner, Leipzig,

Der Zeitungs-Ausschuss.
Horst Waolff, Vorsitzender,
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Bekanntmachung.

Um das Erscheinen der Bundeszeitung am Sonnabend zu ermiglichen, kéinuen von
nun ab verspitet eingehende Berichte nichi mehr Beriucksichtigung finden. Die Herren
Schriftfiihrer der Bezirke und Vereine werden hierauf besonders anfmerksam gemacht
und ersacht, die Zeitungsberichte so zeitig abznsenden, dass dieselben spiitestens am
Dienstag Abend derjenigen Woche, in welcher die Zeitung erscheint. in den Hinden des
Schriftleiters, L.-Plagwitz, Ernst-Meystr. 20. sind.

Berichte, welche erst am Mittwoch friih eingehen. werden nunter allem Umstiinden
ruriickgestellt,

Der Zeitungs-Ausschuss.
Horst Wollf, Vorsitzender,

Bekanntmachungen des Sportausschusses.
Ausschreibung.
Sechs-Stunden-Kontroll-Tour des S. R.-B.

sonntagz, den 7, Mai 1899, frith 6 Uhr.
]":'|i|1']|:-1'r',|'|r__T Doy lel_lj_'l-.'1'.13'-\-.'"“']]11:"':1 des H. H.-B.
Versammlung frith '/,6 Uhr am Start, woselbst sich die Fahrer beim Fahransschuss zn maelden haben, dasalbai
I'J]-.I|'F—"I.H{_'.:'I'I'.Il.lrlul' der Nummer und Bescheimignngskarte
Einmalige Sechs-Stunden-Kontroll-Tour fiir alle Bezirke.
Btrecke: Pannsdorf-Waorzen-Klemnnensshitz-Wuorzen- Grimma- Pomsen-Lausighk-Borna=120 km, Frobstheida=1401%km.
Start: Pannsdorf, km-Stein 3,5.

Rontrollstationen: Paunsdorf (Start), Warzen , Stadt Dresden” (Kontrolle), Kls SN J1..f n'in-utnlle und Wenda
]Ili]'.'l'if_:'. Warzen Bennewitz i‘:l-'“-'l'll_ll:l'_l. Grrimma-Pomsen |_i';.LII|FI'1I]|IT. [..I.'l""-l' ‘t-Borna ] i0) = 120 km, Probstheida
iKontrolle) = j40 km.,

Ihejenigen Fahrer, welche vor der abgelanfenen Zeit die Kilometerzahl erreicht haben, kinnen auf derselben
Strecke weiterfonhren bis die Zeit erfiillt ist.

Ihe Fahrer sind verpilichtet, den vorgeschriebenen Weg einzuhalton

Die Fahrer werden mit filnfminuticem Abstande abgelassen

Jeder Fahrer ist verpflichtet, zur vorgesehrichenen Zeit ahzufahren, oder er fihrt ausser Wetthewerb und hLat
sonach kein Anrecht anf .'I'L".'I"QE"ZL";I'lI'II'l]'II_'_'E'. Ant dix A SEar erhialtenen |"in':--'||--1'nE_~;§1|1‘|;_;:-'J1:||'1-'_'|.. 1.-.!-!- he mit Nummern
versehen sind, muss anf im]n_-r Rontrollstelle die Ankunfts- und Abfahrtszeit des betreffenden Fahrers |J1".~ur:iFi;'-_1 SO1T.

Offen fiir alle Bundesmitglieder, welche die Badingungen des § 1 Absatz 1 der Wettfahrbestimmungen des
michs, Hadfnhrer-Bundes fiir Strassenwettfahren erfiillen. (Herrenfahrer-Answeis.)

Sparte A. Kleine Bechs-Stunden-Tonr Mindestleistung 120 km.
Sparte B. Grosse Sechs-Stunden-Tour Mindestleistung 140 km.

Zuldssig alle Arten einsitziger itibersetzter Zweirfider ohne Gewichtsbeschriinkung.

Vorschrift: Strassenanzug, Bremse, Gloeke und vorschriftsmiissiges Namenssehild

Der Strassen: nZug besteht- ans langen H‘II'I:]]][!:fl']'!. dia big fbers Knie reichen, Hose bis unters Knie, Jacket
{bhezw. Schwitzer) und :"-lnw.e.

Unznlissig sind alle Bremsen, zn deren Benutzung eine Hand losgelassen oder ein Fass vom Pedal senommen
warden muss.

Fs wird nach den Wettfahr Bestimmungen des S8, R.-B. gefahren. Maschinenwechsel nur bei nachweislichem

Jelektwerden gestattet. Schrittmacher zulissig,

Yerboten ist, dasss Wettfahrer und Schrittmacher sich einander anfassen oder sich miteinander varbinden.
Unzulissig i1st es ferner, die Maschinen dnreh dritte Personen schiehen zu lassen.

Eingatz fiir jede Sparte 3 Mark pro Fahrer.

Neanungen unter EEI'IEH.IE‘I' Angabe der Sparte, der Postadresse, Vereins- resp, Bezivksangehorigkeit, sowie unter
"'I"'-”“ er Einsen Li.'”l“ des Einsatzes und des apusrefullten Anme il rl'l-l mnulares mitssen biz S0t ntesteons mun‘taq den 1. Mai Tﬁqq,
abends 8 Uhr, beim Vors. des Sport-Ausschusses Herrn Roh. Weniger, Leipzig, Hohestrasse 48, eingegangen sein. Die Start-
reihenfolge einer jeden Sparte wird nach Ne nnnngsschluss durch Aunslosen bestimmt,

Anmeldeformulare sind vorher dnrch die Geschiftsstelle des Sport-Ausschusses zu beziehen,

Die Kontrollbeamten sind dureh griin-weisse Armhbinden erkenntlich. Die Kontrellstationen, zugleich Verpflogungs
stationen, sind durech gelbe Fihnchen erkenntlich,

FEI‘ "l"EFpﬂEQUng heben die Fahrer salhst :':'_:III']_":_"'I" 11 I‘]'il_l:_,fl_-'rl, [ahs 'i-[ e schnalla ]:|'|':L]|.'||L:' |||_-]' Winsche nreh ]I.;_.:;.
Lhehkeit gesorpt.

. Preise: Mit Ehrenpreison werden ausgezeichnst, welche die vorgeschriebene Mindestleistung der Kilomaoter
erreacht haben oder dieselbe iithertraffen.

Diejenigen Fahrer, welche die vorgeschriehene Kilometer-Zahl abertreffen, sind verpflichtet, an den Endpunkten
Eibils hﬂ]m‘]lil‘ti » nach Vorschrift ausgefillte Postlkarte an den sport - Ausschuss abhzusenden |||||| dunrch Unterschrift
einer glanbwiirdigen Person bescheinigen zn lassen. (Stand and genane Adresse des Bescheinigers) Schrittmacher
gind als Eescheiniuﬂr ausgeschlossen,

Nach Beendigung der Tour hat der Falhrer an den Sport- Ausschuss das ausgefiillte Bescheinigungsformular
nnid Kilometa 1'11|1¢n|-<111.1,.. ainznsenden :mr-l. die ehrenwirtliche Versichernng abzugeben, dass er die Tour in der
beschriebenen Weise gefahren und irgend ein auf Tinschung bernhendes Hilfsmittel nicht benntzt hat.

Dia huhtt{;ﬂflrntu werden in nichster Nummer ange L'L]mn

Der Sport-Ausschuss des S#chsischen Radfahrer-Bundes.
Robert Weniger, Bundestourenfahrwart
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An die Herren Berirks- und Vereinsfahrwarte.

16. April 1889

Hierdurch geben wir bekannt, dass der Sport- Amsschuss fir Bezirke und Vereine Tourenbestatignngsbiicher

zum Selbstkostenpreis 4 30 Pfe. abgiebt

'|i|'|.___1 I I'g |I_ \

Ebenfalls sind sinfache hplome fiir Bezirks: nund Veremnsstrassenfahren i
(reschaftsstelle Leipzig, Hohestrasse 48

A
711 hemiehen,

" ]‘:HII‘:I"I':}'.

S5k !:| !'_l |"_-':-||-||-:-|.|||"!:.'.

2170, Richard Hofmann, Arent, Reichenbach.

Borna.
L Arthur Papsdorf, Zimmermann, Beucha b, Lausigk.
143, Hermann Khx, Kiichenchef, Dresden.

b, Max Pilz, Obersteiger,

Meselben sind jedoch nnr fiir die

Inbs gitltig, micht fiir die meisteefahrenen Kilometer im Bund.

Anmeldung zum Wetthewerb der meistgefahrenen Kilometer.
Sparte A.

Tourenpramiiernng im Bezirke odes

o0 Pfg. dureh den Sport-Aunssehuss
Sport-Ausschuss des S. R.-B.

{=5Y. Richard E.":_I'Eglj-"‘”HL_.'- Hehlosser, I-'"l"r”—-
Hichard Schmidt, , Gantzseh.

2. Angnst Fleischer, Kanfmann, Zwickau.
a8, Ed. Kiessling, Gastwirt, Konigswalde.
3657, Karl Mdarel, Kaufmann, Werdau

odli2, Arthur Bmer, Schlosser, Dresden
Sparte B.

2302, Erhardt Kirrnschild, —, Triinzig.
1913. Max Kiihn, Miller, Launsigk
b, Max Arnold,. Metalldreher, Werdan in Sachsen,

Funke,

5573, Albert Enderlein, . Groitzach,
4570, Robert Mihlbach, Hufschmied, Pirna.
44937, Kurt Rosenlicher, Schmied, Dresden.

, Groitzseh.

NB. Jeder Anmeldung znm Wetthewerb fiir die meistgefahrenen Kilometer sind 30 Pfg. in Briefmarken fur

dag erste Bestiticungsbneh beizufiicen.

Robert Weniger, Bundesfahrwart.

Bekanntmachungen der Bezirke und Vereine.

Bezirk Borna-Lausigk.
Sonntag, den 28, April, nachmittags 4 Ulr, Bezirks-
versammilung in Launsighk, ,Gasthof zun den drer Rosen.”
M. Pilz,

sonntag, den 30, April. Bezirksausfahrt nach Alten
|'l1l'_._'. Abfahrt pankt 2 Uhr ,.Drei Hosen'- Lansigk nnd
i Uhr Abfahrt von ,,Stadt Leipzig“-Borna. Zahlreiche

leteilignng wiinseht und grisst mt Sachsen Heil
Arthur I

ll::'l'i-'f'ii'i{"-u'l.'l'!'fj'|'5.|ﬂi'

apsdorf, Bez-l'ahrwart.

Bezirk Dibein.

Bezirksversammiung in Leismig, den 9, April 1530, Ihe
fur Nachmittag angesetzte Versammlung war leider sehr
schwoeh besneht nnd dies dem sehilechten Wetter, welches

am Mittagr vorherrschte, znzuschreiben, Bezirksvertreter

Max Reichelt bhegrisste das kleine Hinflein, den so
genannten Stamm, welche fest zur Stange balten, anfs
herzlichste, und schritt man hieranf zaur Tagesordnung.
Nachdem verschiodene Einginge erlediogt waren, wnrde
bekanntregeben, dass der K-V, . Vietoria'- Mockritz als
Il”:l.lil.""ifl|:é,:;l‘i|ll|'i:_"l'_"|' I'n.-:-i'-e-ifl 51||I'I';--..:lr'l'.'|.'| worden 1st. ,?:'!I_;II
Bezirkstfest am 10.—12, Juni 1m Hotel ,,Schiitzenhans® in

Dobeln wird ein Begrilssungsreigen gefahren von zwdilf

Mann. Alles Nihere in niichster Bezirksversammlung Sonn-
tag, den 23. April, nachmittags punkt 3 Uhr in Leisnig,
Bundes-(Gasthans ,,Gute 'i.LhL-_-]l-_--"
Hich ?‘_‘I'lr'[:lllu'll. Beznirksachriftfiithrer.
R.-V. . Viktorias*. Mockritz. Protokoll. Deor
Vorstand erdffnete die Versammlung ', 10 Uhr und hiess
die 16 Anwesenden herzlich willkommen. Punkt 1 des
Tagesordnung. Stenereinnahme, dieselbe wurde vom
Kassierer erledigt. Punkt 2. Die Anfnalime in den Bund
warde bekanntgegeben wnd von den Sportskameraden
frendig anfgenommen Der Vorstand brachte anf das
Blithen und Gedeihen des 5. R.-B. ein dremmalices Hedl
=achsen Heill ans, welehes von den Mitgliedern kriiftip
erwidert wurde. Punkt 3. llr'r«jsl'-:-l'||l-r| witrde das Dobealner
Punkt 4. Beschlossen wurde, nene griine
Mitzen anzunschaffen. Punkt 5. Debatte iiber unser dies-
jahriges Staftungsfest. Dasselbe wird znr nichsten Ver-
sammlnng besprochen. Punkt 6, Betreffs der
Vermihlung des zweiten Rassierers brachte der Vor-
stand diesem die Glickwinsche des Vereins dar. Herr
Immiseh dankte geriihrt und spendete dann 77?7 Pankt 7.
Nichste Versammlung findet den 4. Ma statt im B.-G.
Mockritz, Bernhard Lelimann, Vorsitzender.
Heinrielh Gasch, Schriftfithrer.

Bezirkafost

walher

Bezirk Dresden.

R.-C'l. ..Kondor. IMresden-A. (Ulublokal
Holbeinstr, b7. Restaurant Berndt. Am 31. Mirz ward
im Beisein von 20 Mitgliedern die Monatsversammlung vom
Monat Miarz :||=-|'_';:;"]]:t|r|,-r|. 6 Punkte wnrden der H'il.‘:-".lnjj;
noterbreitet. Die Korrespondenz erwies wiedernm die
Anfmerksamkeit der Mitglieder; aus selbiger ist hervor-
giheben, dass unser Tandempaar Flechsig-Stranbe nach
achttigiger Radreise in Paris angekommen war, lauf
mehrerer Grusskarten ans Frankreichs Residenz., Der Vor-
sitzende sprach seinen Dank auns ihber die Fortschrifte
111 ".'l"!'ﬂ":-'l'.l];_-_"1'|;||'l_| Monat nnd hemerkte, dass 1m demselben
2 MNenasufnalhmen z2u verzeichnen sind. Weiter erliess er
die Aufforderung, sich méaglichst stark an der Wander
fahrt nach Migeln zn beteiligen, was leider wenig An-
klang tand. Es ward E1|'1::1I|!L1L_"n'.'_“t-l'|'!l. die f-Stunden-
Kontrolltour vom 8. R.-B zu beachten. Hierauf wurden
Beschliisse gefasst iiber das Cluberstfabren; zn diesem
wirden 3 Preise bewilligt. Herr Fritz Miiller forderte
die Mitelieder, welche noch keinen Preis haben, auf, an
dem 10-km-Bezirkserstfahren vom 8. B -B. teilzunehmen.
Zwel schriftliche Antriige waren eingegangen, wurden
aber beide nach Bekanntgabe abgelehnt.

William Stieger, Vorsitzender.
Max Tanscher, Schriftfithrer.

KH.-O'l. ..Koendor, Dresden-A,. Unser 10-km-
Erstfabren findet am 23. April a. ¢, frith 8 Ulr, bei jeder
Witternng statt. Start km - Stein 9. Wendepunkt 13,5
hinter Weissig. Offen flir alle Mitglhieder des Clubs, die
noch keinen Preis errungen haben. Einsatz 2 M.
drei Preise. Nennungsschluss den 19, April a, o, bis
giin  Sitzungsschluss. Das Rennen wird ohne Schritt-
macher gefahiren, — Tourenprogramm pro Mai. 11. Mai
Ausfahrt nach Neustadt, Sebnitz, Schandaun, Dresden.
109 km. Start frith 5 Uhr Clublokal. 20. bis 23. Mai
I’!"H!::_[:-iih_mr: Grrossenhain, Elsterwerda, Berhin, Fiarsten
walde, Frankfurt a. d. Oder, Guben, duarch den Bpree
wald nach Kottbus, Spremberg, Kinigsbriick, Dresden.
435 km. Abfahrt den 20. Mai, mittags 2 Uhr, vom Club-
lokal, Es liegt im Intercsse der Férderung der Gesellig
keit im Club, dass die Mitglieder sich sowohl an dem
Rennen, als auch an den Clubtouren zahlreich beteiligen.

Heil Sachsen Heal!
Albert John, Fahrwart.

R.-V. ..Flotit--., Dresden-N, (Bundes-Verein.)
Versammlung vom b, April 1589, Konigs Restaurant. Um
1,10 Uhr Erdffnung der Versammlung. Verlesen des FPro-
tokolls. Es wurden alsdann die Rennen fur das Jahr
15888 festpesetzt und werden am Fusse dieses zwel ans-
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geschrieben. Aufallgemernen Wunsch wird vorgesehlagen,
einen anderen Vorstand zn wihlen, und wird einstimmig
nnser bisheriger Falhirwart, Herr Buttkus, vorg _
nmd gewihlt. Dadurch maeht sich aneh dise Wahl aines
nenen Fahrvwarts notwendig, nnd wird Herr Gross ain-
stimmig dazn gewiithlt, Schinss der Sitzung 12 Uhy,

.E.I any Buttkus, Vorstand.

Richard Rosenlocher, sohnftfihrar.

archingen

Ausschreibung! 25-km-Stragssenfahren (ohne Schritt
macher). 80, April frith % Uhr. Strecke: Radeburg—
Grossenhain und zurick. Start: km-Stein 17,4, Wende-
flilh]ﬂ km-Stein 4.9, -F:illl"\-il-'u":: 2 Mark, 3 Projga, MNpny-
nungsseliluss am 20, Apnl, abends 10 Uhr, beim Falir-
wart Max Gross 100-km-Dauverfahrt am =21, Maa, frih
i Uhr, Strecke: Meassen—wurzen nnnd zarick,. km
Steine werden in nichster Zeitnng bekannt gegeben.
Einsatz: 4 Mark., 3 Preise und fiir jeden, welcher dis
Btrecke in 4'y Stunde zuricklegt, eine Erinnerungs-
medaille. Nennungsschinss am 17, Mai, abends 1() Ulr,
beim Fahrwart Max Gross. Nennungen ohne Beiffipung
ll.""" T'.'.:-II."\-.Il.l"."'."'\- "";'Ill-l |'|'i 'I"'i'.l":l E'-iI]II'F'II 'I'-'Ilj:_'il.lri_!_"_

Max GGross, Bohmische Str. 20, 11, Falirwart

Bezirk Glauchau,

R.-C']l. ..Rhenania‘“, Glanchan, Vorsitzender
Bobert Kranse, VYersammlung vom 24 Mirz bei Kamerad
Hecker, Herr Krause erdffimet '/,10 Uhr die Versamm-
Inng und heisst die erschienenen Mitglieder herzlich
willkommen. Auf Wunsch enes Mitglhiedes werden dis
|I'=fe'.jl"!| ]I-.-illl'll ]:"|'||.‘|||_| |_:| '.'--'-':_l']:.--1:|_ II|..1'.-Cl-,i.r_|||| '|'|'j['|-] 1T
Tagesordnnng tbergerangen. Zmr Aunfnahme haben sieh
drei Herren angemeldet; es sind Herr Jacoby, Schnet
dermeister, Herr Meyer, Herr
nehmalfuss.  Als Clablokal wnrde einstimmig das ,,Ge-
worhelan gravwihidlt und ols Clnbabencd Mittwooh fost
regefzt, nn welchem bei sehidnem Wetter Ansfahrteon statt
finden sollen; bei ungiinstiger Witterung gesellige Unter
ialtung. Gleichzmtir wurde 2 Preise,
2 5 und 8 Mark, filr die an Ausfahrten Meistboteiligten
#n stiften, was allpemeinen Deifall fand. Beziiglich der
Anzlige wurde noch beschlossen, sich den Anziigen der
Herren Bergmann und Meitzner anzupassen, Schlnss

[Thr. IRob, hranse, Vorsitzender.

Alfred Behramm, Sehriftfithrer.

: !
difiliniernaiimer, und

beschlossen

Bezirk Groitzsch-Pegau.

Dhenstag, den 15, April, abends 8 Uhlr
sammlung 1m CGasthof ,,Zum weissen Hoss®
Herlitz, Bezirksvertrotor.

]': 1" 1.;-:.:-\.|._'Ei| mal . :;":h'.lll"illf:'iljlli'i |

Bezirksver-

Bezirk Leipzig.

Versammlungslokal: ,Kasino zum Resenthal”, Rosenthal-
gasse. Nichste Bezirksvorstandssitzung 1. Mai, abends '8 [Thr
~Hestaurant Sehiesser®, MNichste Bezirksversammiung 5. Mai,

abends ' U Uhr, , Kasino zum Rosenthal™. Alle Zuschriften
s1nd von _il'EZr'..' AN nAEr &#n l-'Il'.rI | Hl-il'l":ri!'l.illf'i‘l'ﬂ, SE}'ﬂ-ﬂ.Fth.
Scharnhorststr. 13, niemals in das Versammlungslokal zn
richten: anch ersuchen wir dringend, alle Aenderungen in
dien Ulule betraffs der Vorsitzenden, des Lokals 1. 5 w.
nnigehend an den vorbezeichneten Sechriftfihrer zu be
richten. Achtung Kameraden! Donnerstag, 27, April, abends
s Uhr, grosser Projektionsabend im ,Stadtgarten”, Kloster-
gasse, Ihe vorgufiihrenden grossen Bilder stellen die
Reise um-die Welt dar, uud laden wir zn dieser hoch-
interessanten Vorstellnng die Mitglieder nebst Angehérigen
frenndlichst ein; irgend welche Kosten sind mit diesem
Besnche nicht verkniipft! — Die gut besuchte Bezirksver-
sammlung am 7, April eriffnet der 1. Bezirks-Vertroter
Herr Liehmann nach '5;10 Ulhr abends, begriisst die Er
schienenen und giebt, nachdem das Protokoll iiber die
Jif",’.jl'lihhﬂlll'li‘.'r-l'.*-::-'lmr“]I|1|:: verlesen und genehmigt iatf,
zunichst 1, eingehenden Bericht iber die Bundesosterfalirt
nach Mugeln nnd das 25jdhrige Jubilinm Horst Wolfis.
e Versammlong mieht nachtriighch einstimmip Ge
nehmignng fir die Btiftune eines Priszentes :1|]Jii.—q'~;!ir||
iieser Jubelfeter. — 2, Die ¢ingelnen Clubvorsitzenden

i5. April 1899

I-'.||-:| l|'l Ht"l'll'll YOI erwi irl-:r:.--| |5--:_"?I!-'|i..-'-'=l|:-|:1:I|'-| LY |!:I||I'II
von jetzt an jedesmal schriftliche Einladnng zur Bezirks
vorstandssitznung, da verschiedene der bhetreffenden Herren
diese wichtigen Sifznngen ansser Acht zu lassen sched
nen b e Presse soll von jefzt an
Berichte ans dem Berivke "'|I|'|-i|‘.="l-' : iliege
heit dibernimmt Herr Fiinder. 4. Sonntag, den 14. Mai,
findet das 2H-km-Strassenfahren, ohne Fihmng, statt
d Prese, 20, 10 wnd 10 ME. sind hisrfar bestimmt.
Abends dann Familienabend i
haiten daritber spiter. 9. Vorlauliz werden festgesetsth:
t. Augnst nachmittags Sommerfest, frih Seniorenfahren

! Als Lokale zuom Sommer
fest kommen in Frage: Burgaue - Lentzsch, Gasthof zn
{({ohren®, — 8. November: Bezirksstiftungsfest in ,.Sans
Wird das , Kasino zonm Rosenthal® als Ver
sammlungslokal des Begzirkes bestimmi 7. Der Herr
Begirksznhlmeister wird mit dem ,.Panorama, Zoolo
gischen- nnd Palmen Garten, Krystall-Palast wegen Ab
gabe von Eintrittekarten in Verlindung treten, damit
letztere zn ermiissigten Preisen an die Mitelieder ab
roroben werden kinnen. — Zum Schluss: Achtung auf
den nntenstehendoen Bericht des Fahrwoart-Amtes!

Richard Beyffarth, Eduard Lehmann,
[. Beg.-Sehriftfiihrer [. Bezirksvertroter

wigadar reselmassip

UOhliepon

b Prejsverteilnng, Finzel-

r Comn . T - P
mit daranflfolgendem Picknick,

BOAICL™. I

Fahrausschuss des Bezirkes Leipzig. Abendausfahrt Mitt-
den 26, .-"l.]ll’j|. nach (ornitz. Abfahrt:— Hotel
olrriiner Banm® am hossplatz, abends 8 Uhr, Um reenbt
sahlreiche Beteiligung wird gebeten. Der Radfahror
Verein #n (xornitzx wird nlles anfhieten, nm nns den Ani
enthalt so angenehim wie mighch zn machen. Der Ve
ein Morkranstadt, sowie Altranstadt haben 1hr hestimnites
Frscheinen supesart. [Tm nnsere Ansfahrten recht mtes
aEsant zZn ?{'-'h1|L|r--::. hat der Fahrausschuss gang bheson
dare Usberrnschungen : ditrfte keix
Kamerad nnbefriedigt nach Haunse fahren. Alse anf
Kameraden, am 26, April nach Girnitz,

Lomis schanf, 1. Fahrwart.

Albert Bier, 1L Fahrwart.

LTS ||'ﬂ| L

vorgesehen nnil

Sitzung des Bezirks - Fahrausschusses Montag, den
24. Apnl, abends 3 hr, im Rostaurant ..BScehiesser™,
Kramerstr. Die Herren Ulnb- nund YVeremsfehrwarte wollen
sich gefilligst pinktlich einfinden, Das Erseheinen mne
.i'i‘li'll Fahrwartes ist im -"i_-':-"IJ-'In nnid 1m Interesse - seines
(Mubs unbedingt erforderlich.

Ausschreibung. 25 - km - Btrassenfahren Sonntag, den
14, Mal a, o,, frith ¥ Uhyr Mtrecke: Probatheida |"-"|""II
hain und zurick. Start nnd Ziel: km-Stein 5,0, Wende
punkt: km-Stein 17,5, Offen fiir alle Mitgheder des B«
zirkes Leipzig, welche keiner anderen grossen Radfaliver
Die Renner haben sich %7 Uhs

Vereinigung angehiren !
Vorsehriften: Ge

am SBtart beim Falhrwart zun melden.
fahren wird nach den Wettfahrbestimmuongen des 8. K.-B.
Strassenansng, Handbremse, locke und Namensschild
Fiihrung ist nicht gestattet. Neunungen sind einzureichen
bis zum 10, Mai, abends 8 Uhr, nunter Beifiigung des Ein
sutzes von £ Mk, an Louis Schaof, Bezirketahrwart, Leipzig,
Harkortstr. 15. Ilie Reihenfolge wird am Mittwoceh, den
1), Mai, abends 9 Uhlr, im Restaurant ,,Schiesser”,
Kramerste. 3, ::|].-£_'_'--|¢|HI.. At 'H||||||-'--;."I1:~-~
Heil Sachsen Heil |
Lionis Schaaf, L Fahrwart.

R.-Cl. ., Falke*, Leipzig. Vorsitzender: Bern
hard Hellbach, Li-{zohlis, Aeussere Halleschestrasse 41,
Sehriftfiilirer; W. Uhlmann, L.-Reudnite, Josephinenstr. 20
Versamminnegslokal: | Kasine gnm Rosenthal*, Rosenthal
rasse B, Versinsabend aller 14 Tage Mitbwoehs, 'Y Ui
abends. Sonntags von abends Y Uhr _;'..:1'.'-1'”[{_*_'”1 e
sammensein im VYereinslokal. Nen anfgenommen Herr
Alfred Klinke, Leipgig. Niichster Vereinsabend den
26, April. — Tourenprogramm fir Monat April. Samtliche
Ausfahrten geschehen ab Vereinslokal!! Sonntag, den 16, April,
Towestonr nach Halle, Abfabrt 8 Uhr morgens. Mittwoceh,
den 18, April, Abendtour nach Probstheida, Abfahrt
5 Ulr abends. Sonntag, den 23, April, Fribtour nach
Tancha, Abfalirt 8 Uhr morgens. Sonntag, den . April,
Tagestonr nach Merseburg, Abfahrt 8 Uhr morgens,

B. Hellbach, W. Uhlmanu,
. Vorsiteendar, sSehnfthihiver.
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R.-V. ..Eadler |ll-l‘". l,l‘llh,d"l"' Nach einem sinnigen M'rolog. o prochen von (el Bonbimaddt,
Veremnsloksl : [ Sanssoucm®. Vereinsabend folgton ernste nnd heitere Vortriwe obengonannter AW el
_-.]"'-l Donnerstag, 1|||||I '!|||||-I-! (11 L Herren, Grossen  Beifall fand em Theaterstiick, suaf-
ehrten Mitglieder |-----|!:|i-'|-- :Ll’:i'ul--IL.-:u.l gefihrt von den Damen Frl. Nuss, Frl. Liebig und den
Anl nnseren am =0, April, spds 'L Uhy, Horren Max Scehodt, Max Niedliech und Karl Nuss, Den

10 ZTOSse n onale dos (Gesollschs ||'I-|| Wi Fatirs Schluss ldldete ein solennes Tinzchen und trennte man
Sanssounct ., nnter Mitwirkune de: Haunskapelle statthin sich erst in spidter Stunde. Unserem lieben Mitgliede
denden Famillenabend, Dersalbe v rapricht ganz besonders Herrn Finst Knabe wiinsehen wir zn seiner am Montag,
mteressant zn werden, da besondere Usberraschungen den 17, \prd stattfindenden Vermihlung mit Frl. Anna
fir «1e Famihienangehdériecen bevorstehen. Am 2 1|.|.-||i Ikuhn von Herzen Gliack.
findet die zweite Ansfahrt mit Anschluss an den Bez. statt, Richard Knabe, Sehriftfiihrer,
-1"_“”'_!'1 Bier 'l-_]'.'“.'ﬂ""“':l-'i I, Sonntag, den 16, Apnl: Tour nach Kranichfeld in
Viorsitzender Sschrftihver. H.Hl'illz_."x'!l. Abfahrt ptanktlich 4 Uhlr frith vom Clublokal

GGustay Hanf. Fahrwart

B.-CL Leipzig-West 1892, Clublokal: ,,Gosen
sichlosachen®, Leipzig- Plagwitz. Vereinsabend jeden Mitt
Wi Criiste sind willkommen. Am 5. April fand unsere
diesjiilirige Frilhjahrshauptversammlung statt. Der Vorstand,
Herr Max Stephan, erdffnete nm 9, Ulr die Versamm-
lnng nnd gab den anwesenden Miteliedern bekannt, dass
Vs |||I }"-":|'|'|iL.|I=|"| 11 I'l.---i':-\.n‘;|'_|||_ VOrcrenommen wiel
den sollten, da unser Schriftfithrer, Herr Trodler, infolge
Fanziehnnoe zum Militgr sein Amt I unseromn luly nach

iK.-V. ..Gosina, L.-Entritzsch.
Unsera 1. Ausfahrt musste dorch die Un
prnst des Wetters loiden, indem nur 13 Mann
gich daran beteilipten. Aunsser Herrn Bo
girksfubrwart L. Schaaf waren geladene
Criiste micht erselienen Trotzdem waren
ilie :'L|_1"|il'||rl 111 ':'_'-.iil|||,l'l' unid  teils im
Fraock ersehienen. weleche einstwealen bis

kurzer Thitierkeit anfgeben mmsste IInser RKassierer, zr nachsten, I||l|'||;||']'-\.-;.I!!,n..|l'.’I i. Mai . J., stattindenden
Herr Franz Heyne, welcher sich bei dem Clab darch Aunsfalbirt m unserem Clobsimmer anfbewahrt werden.
lingere nnd exakte Verwaltung der Kassenoeschifte ver- Ihe Fidelitas und besonders die Baritiitten waren eimngig,
dient gemacht hat, gab sein Amt ebenfalls ab; wir ver die Hiringe grossartiz, so dass viele glanbten, es- wire
fehlen daher nieht, ihm fiir die gehabte Mihewaltung Anl m Gelea, Der Ferscht selbst konnte, da er nar
nnseren verbindlichsten Dank .:I]*-.r'ill-.l.l]l'l-lll'i'l. — TFerner Filzlaatsehon tript . des nassen Weatters WRErEeT nicht ar
waren noch die Aemter eines Zengwarts und eines Stell- schoinen Aunch der Bchladitzer See war zngefroren, es
vertreters fir den Gesamtvorstand zu  besetzen fls muss folglich eine grosse Hundekiilte gewesen sein
wirien alsdann die vom YVorstand vorgesthlasonen Herren Nichsate Versammlong findet Dienstag h:'..-.']. dem 16, statt,
sinstimmiz gewihlt und zwar: Herr Max Jacob, Kanf 1T leher alles Niahere besprochen wird

mann, L.-Lindenan, snm Schrnftfiihrer; Herr Karl Sturm, Der Vorstand.
Frisenr, L.-Lindenan, zum Kassierer; Herr Karl Gebaner,

Maschinentechniker, L.-Plagwitz, zum Zengwart und Herr b

Crastay I'medrich, Bammester, L E':'[:I:_'_'-'-.E“-'.. zum  stell EE‘I"‘#’L ‘!U[]Erﬂ's vﬂuu'ﬂ“d

vertreter fir similiche Aemter. — Wir richten hierdurch Bezirksversammlung findet nicht am 23, sondern am
nochmals die hofl., Bitte an unsere va >'|}|rh§ Mitglieder, 16. .|5I.|:II‘I| in Baid-Elster statt. v, Baney,
ich an den Aunsfahri I, 1-'.'! Wehe regelmiss: jel de Woche

stattfinden, recht zahlreich zu ]»1- Hhigen, -|1'-E wird nnse

Falhirwart, Herr Werner, -ll-- Tonrenzusammenstellungen BEEI.TI( Plﬂllﬂ“.

fir das 'lf"'"""“""I""h'l‘*,lil' den Mitgliedern in der nichsten Die nichste Bezirksversammlung findet Sonntag, den
l'l-.r'!'."_-l;.-:-l_f:.-':rlj'.;! AL lj-.lI'III.’I‘;T;.1,'.-l'|-.-_-_r|-||_ - Fusehriften 7. Mai, nachm. 4 Uhyr. in Reichenbach, B.-R Sonnes
bitten wir nach nnserem Clublokale: ,,Gosenschlésschen', statt R. Krauss, Begz-Schriftfiithrer,

Leiprig-Plagwitz, gelanpen zn lassen.

R.-Cl. ..Eilbote:, Reichenhach
i. ¥. Sonntag. dem 23, April, tindet im
Etablissement ,, Tonhalle* nnser Galasaalfest,
|31*.—:t|'5||'1_-li BIS I'l..l'-||.-"-: 'L, |l.|"i;'|'l=.- |I1:l|, HIIII'-:1.-
fahren, sowie Ball, statt. Die geehrten

Max Btephan, Vorsitzender,
Max Jacob, Schriftfiihrer.

R.-Cl. Gautzseh 1896, Indom ver
schiedene aber wichtize Punkte betr. innere
Ulnbangelegenheiten 2n Grunde liegen, sehen Nachbarvereine, sowie alle Besirks- und
wir uns genotigt, cine ausserordentliche Monats- Bundeskameraden werden hiorzn freund
versammiung einznberufen selbige  finded hehst eingeladen Der Vorstand.
Alittwoeh, den 19, April, abends punkt !/, Uhr
im Clublokal statt. Wir bitten die Mitglieder

1E1 l"""""’_‘"‘"-' des Ulabs recht zahlreich und panktlich Bﬂzirk Pir"a'
a1 erscheinen. Der Verstand. .

EEIirkssitzung Freitag, den 7. April, im Café Scholze.
i 5 5 . e i Ortsvertreter Hancke eriffnet nm Y Ulhr die Sitzung nnd
. K.-U...,Habicht**, Leipzig. Clublokal: f r ' £ Wb
f.e RBaiakalita K SO . . ieisat die ."n.*.'.um-]:-i--n herzlich willkommen, anch hatten
welchelt’'s Knlmbacher Bier- Restanrant, Albert 1 = - ; A :
e : i - : : wir die Ehre, cinen (Gast in unserer Mitte zun haben und
e L0 otrasse O, nahe dem Baynmschen Bahnhofs, A ; iy The ;
r R iy ; i & TR zwiar Herrn Schmilinsky; selbiger wird baldigst anch
sy suingen jeden lhienstag, abends ¥ Uhr. In : : 2 - - 8
-« Al lobote ey 5 el trener Sachsenbiindler werden. Aueh hat sich unser
(5 i nnserer letzten Sitzung wurde unser Touren- vEe e PR Ly i i
rogramm pro April insofern abpeindert. al trenes Mitglied Herr Albert Sinnhuber am 4 April v
; l-,-- e PN APRLL INACICLN, SLESLIGETY, Al heiratet, nond wiinschen wir dem jungen Paar viel Glick
fnr die fiir den 16, ||n|-| il nmg -'-.-=-.'1'.*.1r- l'our 1 8 - r : .
nach Liitzen i = i T 3 nnd Segen mit dem Wansche, dass unser Albhert fest zur
meh Lntzen eine soalehe nech Kranichfeld in Thiiringen R o cphlireg :
U T = ; ’ Sache haltem moge. Es kamen noch verschiedene An
stattiinden soll. — Familie nu.lruul am . April. Der- QR ; : . BEE T
Jhe nahn : : : e T ! celegenheiten zur Erledigung und erreichte die Sitzong
selbe nrlim bel emem fiberams  zahlreichen Besuche ey g . r ] A i . AR
. : ; = nm 12 Uhr ithr Ende. Die nichste Siteang findet Frei-
einen ausserst genussreichen und fidelen Verlauf, Der G, . : 14 TT - 4
e | S ol W " - ; tag, den 21, April, abends 9 Uhr, im B.-H. , Goldenor
orsitzende Herr Karl Krentzkamm begrilsste in herz- Qternre sbubt, - Dis. Mitalieder werd Ty I
. iy o ' i ¥ o, L =] 4 L AL REL REAREEC] o | Lry i
hchster Weise die (Histe nnd dankte fiir das dem Club raen ersll noch ganz

bewiesene Interess Es warde uns die Ehre zn  teil. :]Itlt : I:IL ]]]LLL&:‘]'IH}I“J H,Ll.lli;lli‘lll e R

nnseren verahrten bemirksinhreart Herrn L. Schaaf in
nnserer Mitte zn selien. (Heichze itig danken wir hier-
durch noch den zahlreich erse ||1--u| men Mitgliedern der Programm fiir April: 21. Versammlung im ,,Goldenen
Yereine ,Nordstern®, ., Schneeglockehen, ~Apfelainia®, | Stern®, 28, Frithtour, Abfahrt frith 7 Ulr nach Pillnitz,
slrlithlampe n. & w, Besonderen Dank dem Herrn | Hosterwitz: 27, Gesallige Zusammenkunft im Café Scholze.
”_“-"_i Schmidt nnd Herrmm Heine, welche in lisbensw irdiger | 30. FPrihtour, Abfahirt 7 Ulhr nach Weesenstein, Burk-
Weise sehr viel #um Gelingen des Abends beitrugen, | hardtswalde, Bahnhof, Die Abfahrtszeit wird genan inne

()s W il | -:] “ |,"[ IS8 |I : “-;!:r':. Ht']:l'j” 1.|;|||_I'1'_"|'.
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Bezirk Pleissenthal.
den zweiten Ostertag
ausfahrt, an welcher sich ein
mitglieder (ca. HU) beteiligten,
Nachdem die Bu I1 i gslinmeraden val waminett waren, wiriden
diese vom Bexirksvertreter B.-K. Schon herzlich begriisst
1}“11'.“1""'- | Ill r setzte sichh die |.-i||;__-" keatte der |":-:|||_'.-| 11
Bewegung nnd stenerte dem B. H. ,.Zur I‘:I'iFlEll"' Lanret
nessen #n. Hier loste sich nach lingerem
sein die Kolonne auf und die einzelnen Clubs eilten
Lhren heimatlichen Penaten zu. Alles in allem genommen
waren die Bundeskameraden von dem harmonisel sehanon
verianf der Bezirks - Ansfahrt voll und ganz befriedigt.
Mdagen alle derartigen Veranstaltingen verlaufen wie
diese nnd der Bezirk wird blithen nnd gedeihen,

Werdan, am 10, April 1894,
Bernh. Hufenhiiusser,

Zu der am Sountag, den 'u; April, nachmittags punkt
4 Uhr, im B.-G. ,Post“Steinpleis stattfindenden Bezirks-
versammlung werden die lieben Bundeskame raden hiermit
frenndhichst eingeladen,

Werdan, am 10. April 1899,
Ad. Sehin, B. Hufenhiiusser.
ez ¥ ertrater Bez -Schriftfiihrer,
Lhsposition fir die Ausfahrten des Bezirks ., Pleissen
thal* fir die Monate April und Mai 1899. Dienstag, den
2. April, nach Frankemhansen, Sammeln der tlllll-'\-\.
Laichtentanne, Steéinpleis und Werdan im B.-H. , Saxe
Werdan, Abfahrt punkt 9 Uhr abends ab Wi ui.lu. An
schinss 1 Crnmmitschan an den R.-CL .. Wanderer™ im
B.-H. , Thiiringer Hof** %, Uhr. Donnerstag, den 11. Mai
(Himmelfahrtstag), nach Neumark, Schimfels, Lichtentanne
Steinpleis. Sammeln des Bezirks im B.-G. ,Bayrischer
Hof*-"Werdan., Abfahrt punkt 2 Uhr nochmitiaos. UIEFISEIQ
den 30. Mai, nach Chursdorf. Sammeln der Clubs Lichtan-
H‘I"i\.hl..ll"i:‘". -III-.I'r-F_'I'l.-'l;'I'I'I_ im B-H. "\!‘-.1_ '-1||1|-||..-|,:-||| 'I|_J|
— R.-CL ,.Wanderer*Crimmit-

anhernnmte Berirks-
Teil der Bezirks
varlief 1 bester Weise

Diae [

_'_:'I"l =54

J'IP"l."“-il'|I.1I|I Il

Bez. -Schriftwart.

fanmne,
fahrt punkt 8 Uhr abends.

schau schliesst sich an der ]-'.1'-.1-.-|h.i:||u1 riucke auf der
Strasse nach Langenbernadorf 9, Uhran. Um rege Teil
nahme bittend, ;_f!'i'lru--ii mit Heil Sachsen Heil!

Emil

R.-Cl, ., Adler,"* Werdau. Versamm
lung aip 22, Mirz im B.- H. ,,Goldner Anker.
IMe heutige Sitzung wird vom 1. Vorsitzen
den mit nblicher Begriissune der Erschicne
nen erofinet. Par T :;_'Il:“-\.1|j_|i_1'|_I|_E|_ r ibergehent [
ballotiert man tiber die Herren EJ]H,.,t Gross
und Alfred Roth, il If!_|l__f|1_i|1_ dins Resultnt
Aunfnahme derselben im den Verein, Botrafls
der am Osterfest stattfindenden Osterfahrt nach Miigeln
beschliesst man, die Teilnahme am Konkunrrenz- T.,._.:m I
fahiren daselbst von dem Funstande Lur.nn.-.n emes Reige:
bis dahin abhiingig zu machen. Am 30, April s0ll pine
EEhHHIEUEﬂd nach Il-f Lhieher Weise .,-IE.I_L’-[ |:|1I|,111] worden, Als
Fuchs wird Herr Bruno Miiplitz fungieren. Die Be-
schaffung des Preises

COhrister, Bez.-Fahrwart.

2. Vorsitzende Herr Friedr. Schmidt ibernommen. Ferner
soll an diesem Tage sbends im kleinen Saale des
,Pleissenthales® ein Familien-Abend stattfinden. Nach

dem noch von der Abmeldung des Herrn Otto sSchmadt
infolge Wegzuges von hier Kenntnis genommen wird,
schliesst man die Versammlung.
P, Wappler,
L. Vorsitzender,

Herm. Ullrich,
I. Sehriftfiihrer.

Seltmann

hat in liebenswiirdiger Weise der
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Bezirk Schwarzenberg.

R.-C. ..Itulupf “ Launter. Am B8 April hielf
der hiesig ||l- im Grasthof zum Liwen seine diesjilirige
Hauptversammlung ab. Anwesend waren 107 Mi tglinder.
*-\..~|'|||_-_v_-,\ winrde vom seitherigen Vorstand Herrn Otto
abends 9 Uhy aroffnet nnd f-';i“_:-': derselbe gleich
wrissnng der Ersclienenen gun Punkd . Hechnungs
1808 der Tagesordnung iiber, Dar
hiertchtet oine Einnahme von 251,57
o0 M., wonaeh « i‘l
Nachdem die Kasse ge
dankte der Vorstand dem

|||.'H.| e
abschluss auf das Jahy
Kassierer Herr .i||||;|;-|1
ME. und emne 'l.11---||J VOTl
bestand von 177,72 MEk. bleibt
prift und fiir riel I|;r hefunden,

|'-;:1.-.-.-: I1-

KRassierer fiir seine mithevolle Leitung wnd  ertoilte
demselben Entlastung, Punkt 2. Nenwahl des Gesant
vorstanides. Nachstehende Herren wurden einstimmig
wieder- bez. neungewihlt nnd zwar: Herr Otto Seltmann,
Vorstand; Herr Johann Gitz, Kassierer: Herr Arno
hlemm, Schriftfiihrer; Herr Albert Weidaner, Fahrwart.
samtliche Herren nabhmen die Wahl dankend an, und

der Vorstand ermahnte die
gangenen Jahre so aueh in Zukunft den Club kriftis
zui nnterstutzen. Da weiter nichts vorlagz, wnrde die
Versammlong mit einem kriifticen Heil Sachsen Heil! nm
12 Uhr Hieranf! noch pgemiitliche Untey
Lialtung Otto Seltmann, Arno Klemm,

Vorsitz. Scehriftfithrer,

Mitglieder, wie im wver

geschlossen.

'|J':|I':'-

Bezirk Wurzen-Grimma.

|_,I-|'|r-.' “I':-'_'ij']-__a;r.,_jln l'I';IlII'E|! [Inzere nichato H.| 7 i]i LV ET
sammlung, verbunden mit Bezivksfalirt, fin h r A 2 '|.|.r|]
in Dahlen statt, Abfslirt nach dort punkt 2 .l||| -
mittags von Stadt Dresden. Tagesordnnng: 1. Beschlugs
tnssung nber ein ey, abznhaltendes Begirksrennen! 2, Var
sehiodenes, Wegen Wichtigheit der Tagesordnnng
wilnachen Heterligung '
Emil Graeh,

nllemtize

FEmil Heitmann.

1. Bezirkavértreter, . Bezivksschrftfiibirer,
.-V, ., Starmvogel I+, Wurzen.

Mgz .u‘.ﬁ:ﬂ' Vi It oy T g
; ""'%f . -I. | 1 '1. vaeraln
e 20, Mirz im

ooturmvogel I¥, hielt am
sEarkrestanrant' eine Versammlune

=y '."3\ 3 . e -
g me‘ ':': mit nachfolgender Tagesordnung alb: 1, Die

& Usterfabhrt nach Miigaln betreffend : 2. Aufnahme
nener Mitglieder; 3. Verschiedenes, Es wurde
alch bel der Fahrt nach Mieeln
ber giinstiger Witternng dem Lieipziger Bezirk
anzuschliessen. Zur Aunfnahme hatten sich 3 Herren ge
meldet nnd wnrden dieselben sinstimmig antoe oI en,
Wegen eines demniehst ahzuhaltenden moehweine
sechlachtens sowie eines Frithjahrsrennens soll in der am
18. April im ,Birgergarten” stattfindenden Monatsver
spmmlung beraten werden.
Emil Gagoh,
Vorsitzender.

o w a -
*-',_-\____:_-i_-:*' |""-'\-|. ||I||‘h"'--l'|'l.

Emil Heitmann,
schriftfithrer.

Bezirk Zwickau.

Bezirksausfahrien im April.
iiber Cainsdorf zurilck. Am 30,
Um recht zahlreiche Beterlipung

Paul Conrad,

Am 19, .-"-flﬁ'l] nach Planits,
||I.||I'| I'H;li'h "'."llll-.:|1-|||_'|']m.
hittet

Bezirksfahrwart,

Die niichste Bezirksversammlung findet am 27. April
in Neubockwa, Wiener Spitze, Restaurant , Boitz* statt.
e geehrten Bezirksmitglieder werden sebeten, sich
diesen Tar vorzumerken, da keine Jaitung
dahin erscheimnt. Hugo Kirner,

temrksschriftfithrer,

mehr hisg

Industrie.

Die kettenlosen Noricum-Fahrrider. ein Erzeugnis der

Jingsten Grazer Fahrradfabrik, der Norieum-F L]nhl.]uu[w
Uless & Plessing, zengen nach dem soeben zur Ausgabe

gelangten |"uk|:'fflldlf_JCL in allen Teilen eine geschmackvolle.
dén hentigen Anspriichen in jeder Huhnmf__r Rechnung

die Grondbedingungen fiir sanbere,

Rundséhau

1.1'I.Lg'l'-tll.|.r' ."!I.'l.i!-lil'l:'-lEl'l'll.ll_p'. Wie scehion frihier bemerkt. banen
die Norienm-Fahrradwerke nur ,. Kettenlose®, gind also im
stande, daranf ungeteilte Anfmerksamkeit nnd morgfalt.
gute Arbeit, zu ver
wenden, Hieriber bemerken die Noricum-Werke in ihram
Preisbuche: Um ein erstklassiges Fabrikat herstellen zn
kimnen, ist die Erfiilllung dreier Bedingungen erforder-
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lich: I. Vorszigliche Konstruktion. II. Bestes Material
]_rT, FI_1|_|,.||_|']|I|:-CI.' Arheit. L. .H"'l '.l'-'.l' i";l'b'l'l.-uT:"Illht'lall NInserar
Rider wurde vi[lk‘.i,’_[ nnd alletn darauf titeksich oy
nommen ., NUOsars ]-'.'ll'i':.'ll*.' =L '.-"i'-'n'l'l'l'n.lll:i*-:-ci."_'. cl:llll-]'i:lil‘l,
leicht lanfend und elegant als nur mbeglich zu eestalten,
ohne im mindesten in Frage zn ziehen, welehe Ausfilh
I gich bilhger stellen wiirde wWie bereits im Vor
wort erwihnt, fabrmzieren wir nur kettenlose Rider und
soll daher in erster Linie der Antriebsmechanismus, als
der ‘.‘-'1=_']|ri_’-_“=t" Teil der F‘t”'ll‘lllls-.ﬂﬂl. 1ll'-1 rochen war
|||-]|_ | B das kettenlose Had | 1Tl el ]"r INNel Faren s
Rad mit Kette bedeutende V l-l'll'lJ{' aufweist, steht ansser
Frage. Jedes einzelne Glhied der Kette, jeder Drehungs
zapfen derselben ist der Abniitzung nnterworfen und «

1"“];_?'.' davon ist, |1|_|_:-c-: I].il_' Kotte achon ||:'||'1:| kursem 3o
branch linger wird. Mnn Eann nun allerdings durch
Verstellen des Hinterrades in der Gabel der Kette wieder
die richtige Spannung goaben, ;L]:m'l'_ mit den |'-;|-1‘, enr il
gahinen tbereinstimmend kann man sie nicht mehr 1071,
wiegl 'I-';L jl:'li--_-- (Flied etwnas ];jllg-.'l' raworden ist I".'. th ||'].|E
die Entfernune der Zihme durch die Abniiten eher
reringer wurde). Naturgemiss legt sich aber l.l-:lllfl i
Kette nicht mehr frei ohne Zdwang anf die Zilne, son-
dern muss Glied fir Glied auf die Zihne gepresst wer
den. Hierzn 5t natirlich emne Kraft r'|'|.w.ll'lil'j_'jlil'|_| wielolie
|1l’"|' ] .,'-Il ™ar Al l. }"" ITREEEIE TSRS ][Ii.ll::_"l' l|i1'.*-1 It I:||'-.|'1'i,||i-i|1
lich erhohten Iu-:11|.-|»|11: hung der abgeniitzten Kette
kommt es auch vor, dass selbe gelegentlich |-i1|--|' Berg
fahrt abreisst. Beim kettenlosen Bad steht es ande
e Zihne der Kegelrider sind an der Oberfliche glas
hart nnd ist die ."|.|-|||4L{I:|||_'_r_ daher so unendlich gering,

6T,

dazs sich bel gebranchten Hidern nach H000—10000 km
noch nicht die mindeste Forminderung der Zihne be-
HeErEen li 885, wohl aber zu sehen wWar, dass sie '-uH']|
pegpenseitig spiegelblank abgeschliffen hatten. Dhe Zihne
passen daher selbst nach mehrjihrgem Gebranche ebenso
genan ineinander, als bei dem nenen Rad, nnd der Launf
iles Rades wird nach lingerem Gebrauche infolge der
glatten Fihne nur noch ein leichterer. Wenn man nun
noch berficksichtigt, dass die Getriebe in zweiteiligen
{(tehansen fast Inltdicht emgeschlossen sind ond fort-
wahrend in Schmiere lanfen, so ist der Beweis erbracht,
dass unser kettenloses Rad bedentend leichter lauft als
jedes Bad mit Kettenantrieb nnd dass es in diesem Zn
stand fir alle Zeit blebt. Beim Rettenrad kann man
gzwar anch in Form eines Kettenkastens einen Sehntz
fir das Kettengetriebe anbringen, jedoch ist dieser Ver-
gchlnss ber weitem nicht so vollkommen, weil gpewisse
:"':'I"il"h'i"ﬂ”!l".. “:'4'[";:[“.' ]_."."":"‘-1';'11-“':1. |ii|' ["l:l'=!."I TR LS ].._frll"‘-].h'.]]l]‘ El
vorhanden sein miissen, Es ist zur Geniige bekannt, dass
gich diese RKettenkisten nach korzer Zeit verziehen, die
Rette dann an demselben schleift und lirmt I Als
Material verwenden wir fur unsere Rider vom ersten
bis zum letzten Stlick lediglich nur das denkbar heste
ohne Bucksicht anf dem Preis. Fur den BEalimen werden
nur Ia Mannesmannrohre, fiir die Gabeln nur In Mannes
mann nahtlose Gabelscheiden von grossem Querschnitt
verwendet. Dhe Kegelrvider, mit Ausnahme des
Hl.‘hl""]:-1"T.1fi']'lljl|_‘1‘rl Rades, die Conen nnd Liagerschalen
nnd die Naben werden dur hwegs dus gezogenem ameri
kanischen Spezialstahl aus der vollen SBtange gedreht.
[das Werk, welches uns diesen Stahl lhiefert, fabiriziert
gusschliesslich gezogenen Stahl fiir Fahrradteile und
liefert an die hervorragendsten amerikanisehen und eng-
lischen Werke. Das grosse Kegelrad, welches an der
Kurbelaxe sitzt, sowie die Kurbeln, Stenerungskopfe ote.
werden aus Ia wl‘h'-‘llh*-uth'm Holzkohlenstahl gepresst,
weleher vermége einer enormen Zihigkeit die beste (e
withr leistet, Wir haben mit diesen ""-[||.1- rinlien die ein-
gehendsten YVersuche ang gestellt nnd so gliinzende Resul-

NORICU

ETOESEN

Feinste Marke!

Fahrradwerke

Cless-Plessing,
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tate erhalten, dass wir mit voller Ueberzengung behanpfen
'..1|1 men, dass ain Bruech der sus denselben hergestellten
Teile ginzlich ansgeschlossen ist. Fur die Rider ver-
winden wir nur Hohlstahlfelgen, welche bhel goringem
Gewicht die ertsste Widerstandskraft besitzen, sowie an
berden Enden verdickte Tangentspeichen aus feinstem
Tiegelgussstahldraht. IIL Um die Arbeit nunserer Riader
tadellos ausfithren gn kinnen, haben wir die nenesten
nnid beosten amerikamschen Workzengmasohinen aunfge
tellt, welche derzeit existieren. In unserer Fabrikation
wird mit solcher Genamiglheit vorgegangen, dass kain
Kegelrad, keine Laperschale, kem CUonns, keine Achse
i Verwendung kommen, die aunch nur die mindeste Ab-
welchung vom richtigen Mass anfweilsen. Selbstverstind-
lich widmen wir der mathematisch genanen Form., Ver-
:.-'Z:ll'l'l'l'll'l;!l' und entsprechender Hirtung der Kegelrider,
als der Seele der ganzen Maschine, die grisste Anfmerk
spmkeit ete. Die Norienm-Bider kénnen, wenn die ver-
schieden grosse Rahmenhthe, sowie die sonstige Aus
stattung bez. einzelne Teile, als Lenkstange, Pedale ete.
in Detracht L|l||,|-'|l'.'|, i|| goelis ".l."l':-l'.-:i-e'l.]vl‘ll'l‘l Modellan,
sowohl mit schwarzer wie farbiger Emaille, geliefert
werden, Der sehr sehdn und :Ill':ll-ll an ansgestattete Kata
logr, eine Leistung der Kunstanstalt Grimme & Hempel,
L-‘E]'-?.i: Sehlensgie. kann allen :j:rl.:'lll"ll-i]-'.l:'l]l!'H'I'II wio Kol
leginnen bestens gur Durchsicht emptohlen werden. Ihe
Allein - Vertretung ihrer sich vortrefTflich bewahrenden
kettenlosen Nomeum lader hat fir Leipzig und Umgebung
Herr Franz Fleming, Tanchaerstrasse 1 (nichst dem Krystall
palast} und fitr Dresden und Umgebung Herr Adolf
Siksay, Dippoldiswaldaerstrosse 15, iibernommen.

Die Fahrradfabrik F. E. Trinks, Dresden-A., Am Weisse-
ritzmiihlgraben 19, bringt auch fir die Baison 1594 die
Maschimen in der bhel threm Fabrikat bekannten VOTAE
lichen Ausfihrung. Neben erprobter Widerstandsfahig-
kit nnd Zuverlissigkeit war von jeher sin welterer, un
bastrittener Vorenge dieser Rider der iiberraschend leichte,
sichere und ruhige Gang. Gleichwohl war die Firma
Trinks erfolgreich bemiiht, denselben noch erheblich zu
bessern und ist deshalb tberzeugt, dass die diesjahrigen
Rider dazu beitragen werden, den alten Eof immer mehr
g bofestigen, Alle Maschinen haben Hahmen nns weiten,
diinnwandigen Rithren nnd iiberall stanbdichte and 6lhal
tonde Kuogollarer, Beide Kettenrider sind leicht ab
nelimbar, ebense Schutzbleche nnd Bremse. Die Bover
werden hochfein schwarz, die Felgen welss emailliert
nnd  die #fiblichen Teile gediegen vernickelt, Als Spe-
winlitit 18t T'rinks Niederrad No. 2 zon nennen. IDeses
hochelegante, leichte Tourenrad i1st fiir getibte, nicht zu
sehwere Fahrer geeignet und wird solehe in jeder Be-
zighung befriedigen. Mit 258" Rider und 11/, Pnenmatik
reifen versehen, betrigt das Gewicht 12kg. Trinks-Nieder
||1.1 :""'”. | l'IfII_' L L |I||]I.':‘- I:|:|'|||I'|_|_.|'ill-|: j:"\.[ |.|.:|.|.'|| |ii"'|'|h‘|'|..|“."|]
Grundsiitzen herpestellt, die bei dem Ban der Herren
||::L~=chim|| masggebend sind nnd wird diese Maschine
deshalb ebenso volle Anerkennung finden.

5 100, Upel Fuhrrider”, dies ist der lakonische Titel
der P'reisliste der Ndhmaschinen- und Fahrradfabrik Adam
Opel, Hoflieferanten in Riisselsheim a. M. Der 32seitige Ka
talog zeigt nns das Gesamtfabrik-Anwesen und in den
nachfolgenden Abbildungen eine Uebersicht und Be
sprechung einer zahlreichen Aunswahl von Opel Radern.
1. a. Tourenmaschinen in allen Grissen, Preislagen und
Griite, dann 1—,sitzige erstklassige Rennmaschinen, ein-
fache nnd feinste Damen- nnid Kinderrider, Herren- nnd
Damentandems, ferner Drei, Gepick- nnd Transport
risder nnd schliesslich — last nof least — die kettenlose
Masehine.  Dem Zug der Zert folgend”, sagt der ]"r'ﬁ:i]lu]ql-,
hat obige Firma die Herstellung von Motorwagen auf-
genommen nnd dazn die ganze Pat. ""n[ul:ujmlp}l‘u fabrik

Kettenlos

uTaz,

Allein-Vertr Elungﬁn

lir Leipzig . Umg.: Frang

Fleming, Leipzig, Tauchaerstr. {. —— fir Dresden u. Umg.: A, Siksay, Dippoldiswaldaerstr. 15.
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F_ I__|'||,'_'|:|:'{r||:|_ j_]ﬁ ]J‘e-:-_--\.:'lll |-..l 'I.'I]Il' !"I"-'l-'l.']']ll.":l. ]_'l'.:l-n ||j1'
Opel-Fabrikate den modernsten Anforderungen gerecht
werden und sich altbewiihrten Bufes erfremen, branclien
wir kanm erst zn erwahnen, ebenso wig es H”;.;I'Ll
bekannt sein diirfte, dass aof Opel-Ridern in letztver
gangener Rennsaison die Meisterschaften von Europa,
t}-l"f-i[l"l'l'l".l'.lll enddeutsehlan: ] Schilezien '|!.'£ “.'!'hn'c"ll. 1.'.-1'|:- r
der .Grosse Preis von Deutschland®, von Minchen, von
Mainz, von Aachen, der ."!1.-.-:|t 1'n"l- 1en  ete. errungen
wirde.

Mit einem nmfangreichen ,nenen 1580 er Freisbuelhe
treten die Panther-Fahrradwerke, Ernst Kuhlmann & Co. in
Magdeburg (mit Verkaufsmederlagen in Frankfurt a. ML),
in den Konkurrenzkampf emm. Sie versprechen im Yor-
wort: ,vom Guten nur das Beste zn liefern™ und diirfen
sich mit Recht zahlreicher, grossenteils sehr schmeichel
hafter Anerkennnngsschreiben erfrenen. Neben der
Schutzmarke Panther und der Fabrikansicht zeiet
das Buch den damals so geschmackvoll eingerichteten
Stand auf der Leipziger Fahrradmesse. Nun folgl
Niheres iber Garantieen, sowie Beschreibungen., B
zgngabedingungen und Behandlung der Panther - Rader,
dem sich eine lehrreiche Instroktion l:l"l' 1'-|~;~c-]_1'||--"
teile walchen leider mitunter nur zn w A ufinerk-
spmkeit enteegengebracht wird und eina l,;!||1,r'|-':|1.||r|;r
der Bohler-Ketten =i1ch anschhesst. Anf Seite 17—50HE2
nimmt obige Firma Gelegenlieit, uns ilire Fabrikate in
diversen HStrassen- und Babnrennern, i Tonren- und
Luxns-, in Damen- und Kinderriidern aller Art zn zeigen
nicht zn voerceszen die Touren- nnd Renntandems und
Dreisitzer, denen sich die .-"n.|-]:f|:1|l:|;_r egines sehr branch
baren Transport-Dreirades und einer zweisitzizen Drei
rad-Motor-Lunxnschaise, die Panther Automobile genannt,
il.lj!';l\.'ljl_]-l:':"'\-:"\-i"r|. ,'I!l.ill-'l' ateh ]I||]IL:'= ron W innschen 'l.'l.j.-i-'l-n -]::_'
Panther-Fahrradwearke dadurch Hechnnng zn tracen, dass
gsie unter dem Namen , Populir® zwel billige Fahrrider
hanen, die schon viel Frounde und Abnehmer goefunden
haben, FErwihnt sei endlich noch die. kanstvelle Ans-
stattine des Buches, die — was die Ansschmiickung mat
Bildern anbetrifft — beinahe zu reichlich ausgefallen ist
nnd den eigentlichen Zweeck der . Preisliste” wverschwin
den lisst.

Den Schinss filr hente hildet der Katalog iber Nan
manns Fahrrider ., Germania®, die in der weltberiihmien
Fabrik der Firma Seidel & Naumann 1n Dresden hergestellt
werden Weit nber 15000 Hider, so hebf das Vorwort
an, die heute in allen Teilen der Welt laufen,
von der Gediegenhert obiger Fabrkate,
Anfordernngen auech im sehwierigsten Terrain gerecht
werden ; anch bei der dreitiigngen intermationalen Htappen
fuhrt durch Siidtirel ete. fuhren die sleger und der wet
aus grosste Tell der Placierten — MNanmanns (rermania.
Der Besprechung der Fabrikate gehen noch einige kurze
Bemerkungen voraus, in denen dher Garantieen, Pneun-
matikreifen, Kettenkasten ete. Niheres mitgeteilt wird.
Die Firma beschiiftioct sich mit der I'Td-l'-nlu-]lu“-'__f darenr-
hafter. sowie leichter und hocheleganter Tourenrider fiir
Damen und Herren, konstrmert sehr gefillige Ih'q:pr]
sitzer, Renn- und Luxnsrider (diese mit Alnmininm-Igin
Inge), fermner Herren- und Damen Dremiider nnd ein bhet
der Post und Geschiften schon sehr pgut
Transport-Dreirad. Alle Maschinen sind mit sehmalem
Humber-Tretkurbellager und den sonstigan ?"-ir'lll."!'|||:|_'__-'4.‘i‘l
der Neuzeit versehen. Es folgen dann eine Uebersetzungs
tabelle fiir Sicherheits-Aweiriider, Abbildungen verschie
dener Lenkstangenformen uand Rohrdimensionen fiir
Herren- nnd Damenriider und zum Schluss zeigen Biege
proben der Pedalachsen, Kurbelstangen, des Vorder- and
Hinterrades und der Vorderradgabel die Bruchfestigkeit
und Haltbarkeit. Ihe RKugellager — die als das Neneste

NURICUM

O TET
die den hochsten

]r-:".', :i;'!J |'|-|':-\.

sondern

auch die

hesten
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und Praktischste, was bisher in dieser Richtung pelaiste
1at, ralten, sind durchans stanbdicht und dlhaltend. TTnd
o0 kann es nicht befremden, dass sich diese Rider stets
ocrogser DBeliebtheit erfrenen, dass Seidel & Naumann
astets die hesten zu lhefern sich bemithen und dass
Nanmanns Germania bleiben werden, was sie bisher ge-
wesen sind, das beste Bad der Gegenwart.

Auf Strasse und Bahn.

Die Distanzfahrt Paris — Roubaix sah Champion als
Ersten am Ziel. 268 km m S5: 2253 Josef Fischer
wirde, wie vorlautet, durch Defelkt des fiihrenden Motor
WHEENS AlsSser (riafechit resetel,

Ueber die am 2. und 3. April 1899 stattgehabten Oster-
rennen auf der Bennbalhn Mihlenschenke bei Hannover
eeht uns heute von befreundeter Seite ein Bericht zn.
dem wir anszngsweise folgendes entmehmen: ., Das letzte
Rennen des Friithjahrs-Meetings, leider vom Waetter nicht
sehir begtunstigt, verlief in hochinteressanter Weise, Es
war dies das Amateur- Fahren idiber 5 km mit Schritt-
machern, m dem o Fahrer starteten. Mayer und Lutter
mann Hannover, sowie Moritz-Kéln nnd Walbrecht-Hildes-
Lieim waren von sehr gnt fmnkfionierendem Schrittmacher-
Apparate grossartig unterstiitzt, Nicht so Agsten Leipzig,
der die ersten 10 BHunden ohne Schrittmacher fuhr und
dadurch natiirlich bedentend an Terrain verlor. Er lag
sogar noech einige Lingen hinter Walbrecht, der dureh
Stury nnd Be --I-"Lu'll;'_z EHIEE TIGTIaN ].=:.51-:_||”-\. i|_|_|||1'-|_' den an
doeren Fahrern dickgebliesben war. Zwischen Mayer
nnd Luttermann entspann sich ein interessanter End
kampf, den ersterer sicher zu seinen Gunsten entschied.
Vier Lingen hinter beiden ging Agsten-Leipzig als dritter
dnrehs Ziel. In den letzten Bunden hatte letzterer durch
a11 :'lnl'iu-l--uu-r'|'-13-!---||-r '|'.-|r||]--'||F-:|;|a' GiTIE B0 :L:[:«r__r_n_:f_n[rh]]u-’rr-
Fiihmnge erhalten., dass er I|I-"n'.tlilj'llhi nnd Mority leicht
itberholte und o0 den dritten Platz sicher he ]-: ran konnte,
Wire die Strecke wielleicht noch 2—3 km i.Lh;’.{-W' fiq
woesen ., &0 hatte sich Acston wahrscheinlich HOORI Rm
Endkampfe beteihigt. Wie wir hirten, will Agsten nun
nach Giessen in die Trainierschule zu Verheyen gehen.

Erfahrungen und Ratschlige.

Ein Teil des Rades, dem man stete
znwenden muss, ist die Kette,
gie oftmals durch Fahren im Regen oder anf .-.-;:||L|:||1;{1'g:-1|
Wegen nass, Sie muss dann erst trocken gewiseht nnd
hieranf nnter Drehen des Hinterrades tiichtig geschmiert

\nfmerksamkeit
Jetzt im Frihjahre wird

woerden, demat des Vasehin in die reibenden Teile der
Kettenghieder hineindringt. Wird die Kette, nachdem
sie nass gaworden, micht gereinight und geilt, so setz
sich Rost innen an den Gliedern an, die Kette knarrt
titiil .-.!“|:|]|,| gich fibermassie stramm an, so0 dass sie den
Lanf der Maschine behindert, nnter Umstiinden anch anf
die Zihne sufsetzt nnd abspringen oder reissen kann.
Aunch jede 1m Sommer zn trocken gewordene Kefte muss
von Heit zu Aeit, wis vorstehend beschrieben, behandelt,
event. anch emmmal abgenommen, m Oel gelegt nnd vor
dem Aunflegen ansserlich wieder abgewischt werden., Es
cmplichlt *-14|| nicht, ber schmutzigen oder sehr stan
bigen Wegen die Kette funsserlich stark zu schmieren,
i s1ch mednreh sehr viel Behmutz ansetzt und die Aahn
rider schneller aboeniitzt werden., Ihe Kette soll stets
nur eine schwache Spannung haben. Fine zu lockere
Kette kann ber sehr schnellem Fahren abspringen,
wihrend emne stramm gespannte Kette den Gang der
Maschine erschwert. Wer die Kette, wie vorstehend an-
empfohlen, behandelt, wird nie iiber schlechtes Funktio-
nieren derselben zn klagen haben.

sohanston KOT1BN10SEN .......

sSpezial-Fabrik fiir 1.Rcttenlu%“

Cless & Plessing, Graz, Steierm.
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Pneumatic

o I i T,
obachtet worden, dnss Radiahrer Strassén und Platze der [_ ]
Stadt benutzen, nm daranf wettzufahren, sich zun tnmmeln
nand zn iiben. Im Interesse dor Sicherheit des Fahr
und Fusaverkehrs kann dies nicht gednldet werden, es
wird deshalb die Benutzung der offentlichen Strassen
nund Plitze der Stadtflur zn diesen Zwecken hiermit ans

driicklich verboten,” RBecht so: hierza sind die Radfnhr mit der

bahnen da!l

Das Kionigl. siichs: Konsistorium hat anlisslich eines be- -

stimmien I'alles kilrzlich entschieden, dass dem Had gEﬂOChtenen El“lage
fahren der Gesthichen prundsatzliche Bedenken micht

entgegenstehen, solange von dem Geistlichen in jeder .

-,H.i.'lﬂ-i-:']ll- aunch 1m der ]'\-.|I'|-|1||||!'_'. der ::.r.l'i:‘-\-lli!']h!' Anstand Il' It' {“' B['

gewahrt wird nnd solange nicht die Gemeinden daran
Anstoss nehmen. Andernfalls '-.'l.lll'r'-'.l" l:li" anf Widerraf

=]
arteilte Erlaubnis zuriickzuzichen sein. heSItZt ane"lkan“t
Unser wackerer Bundeskamerad Vigtel wird in einer
vom L Dentseh - Geterreichischen Badfahrer™ cebrachten
Reisebeschreibung in folgender anerkennenden Weise er

r . ae
e : : : : -y
wihnt: Dann erfragten wir beim Kellnerjungen den un- dle drusgte
giiglich schwer zn verstehenden Namen des Fahrrad b 2t
hiandlers Voigtel nnd schoben durch sine schattige Banm
reithe in die eigentliche, hoch grile o Stadt Sehwarzen

]ll."l':._r hinanuf, dis IIII_!.;-:'II:I'EII Tl e I'iH-I"]I_ 01161 J:.-i'Jﬁl'lJi.ll.'l'f_"

" | N
bedeckend, ringsum von Thalsenkungen und driiben
"."'.it'l']{'r' Vil '|'|i!|.|l-|:.::.'l"|' HI::I:HI'H I|||,‘::,!'|'h|"|| i:—|, [ch kenne nur
noch eine einzige s0 reizend gelergene Stadt: Elbogen
=3 : . L 3 ) 50
an der Eger. Der von uns zunfichst angetrofiene Herr

Voigtal war aber ein Selcher®), also der falsche, Der

richtige, bald gu-[lunlu-m_- Herr Voigtel erbot sich anstatt

zum Verkaufe eines nenmen Sattels Heher zur Instand- d
haltung des alten. Die Sattelstiitze war knapp an dem un
ruckwiirtigen  Haft abgebrochen; so wurde einfach der

Stumpf nwm den Haft herumgebogen, Um Gleichheit

herbeiznfithren, wurde auch die linke Sattelstiitze ze LS
]{:l|l|r| nnd diese Verkiirzung durch .."‘lllhglilﬁllﬂlll;-.'.' des

sattels wieder snsgeghichen. Nun stand der Sattel fres-

lich nm einen halben Zoll weiter vorn, doch lag nichts

daran. Ihese Herstelllng kostete eme Maork, wihrend |

ein nener Sattel mindestens deren zwilf gekostet hiitte.

Wihrend der treffliche Herr V. arbeitete, sahen wir nns

in Schwarzenberg hernmwandernd das alte Schloss an, ;
jetzt die Aemter enthaltend, besichticgten dem Dom, der vErEi[‘“gte
dadureh merkwiirdig ist, dass die Wiinde innen ringsum 1 . .
Emporen, wie Theaterlogen, zeigen, die durch Glasfenster Gummiwaaren-Fabriken Harhul‘g-'ﬂlﬂﬂ
verschlhiessbar sind. Bel sinem biederen Behmeidermeister

liess 1ch mir die Kndpfe fiir die Fangschniire meines vorm. Menier-]. N. Reithoffer
Radlerrockes hiher setzen. Die Anssicht riickwiirts der

Kirche 1sf wnnderhiibseh, wie denn die ganze Stadt eine

e sttt i o Harhyrg-Hannover-Linden-Wien.

Ueber Automobilismus hielt Herr Oberingenienr Lontzky,
Direktor der Gesellschaft fir Auntomobilwagenban in
Berlin, einen Vortrag vor der dortigen Polytechnischen Grisste Gummiwaaren-Fahrik Deutschlands
(resellschaft. Er ging, wie der ,,Praktische Wegweiser®,

Wirzburg, matteilt, von den Motoren zur allpemeinen u"[i uegterreiﬂhsl

Arbeitsleistung ans und beschiiftigte sich sodann ein-
gehender mit den Benzinmotoren, welshe fiir die Motor- .

tahrzeuge hanptsichlich in Betracht kommen. Man baut — . 3500 AI‘bBltEI‘. ——
zu diesem Zweke Ein- und Zweicylindermaschinen, diese

haben, je nach dem Durchmesser ihrer Cylinder, 2/, bis

4 HP. Das Bengin wird in e¢inem Vergaser verdampft Ha"'b“.‘g a d Elha
und mit 9 Teilen Luft gemischt. Dieses explosible Gas ey :
gemisch wird durch den hernntergehenden Kolben in

*) Fleischer.
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den Cylinder sufgenommen und wihrend der Ruclowiirts-
bewegnng des Kolbens komprimiert In dem Moment,
wo der Kolben seinen foten Punkt erreicht hat, tritt sin
elektrischer Zinder m Thiatigkeit, welcher das f.:-.|*|.[q'i
mierte Gasgemiseh znr Explosion bringt. dureh diese wird
iler kolben wieder :-':"'I’.'1-H’|{;_'_l.'ﬁl"1|I:'."IJ'-]I'E'I [ e T-'.||r;-;|'|||1'|||:1,,-
muss gernde 1m toten Punkt erfolgen, damit ein wvoll
kommenas .1I|-I'I'.|'I|':II|I"I. I]I'I {11 :—'r:-'lj'!'ir
der listige Benzmingeruch vom nmicht verbrauchten Bengin-
gt vormieden wird,. Die zweite .‘l.llr".'-:.lIahu_-'.'.'u_-_-_-:11||1_r| b=
Kolbens treitbht die verbrannten Gase

(tase ermoglicht

aus den Uyhindern

hinans und eérst dann beginnt der Prozess des Auf-
sangens der Gase ete. von nenem. IDie Abkihlung der
Motore erfolgt entweder durch Wasser bet ETORESOTEN

Motoren oder bei kleineren dadnrech, dass man den L viin
der vermittelst dinn zulanfender Rippen an der Aunssen
seite eine grosse Abkihlungsfliche darhietet Haziiglich
der Banart der Motorwagen bemingelte der Vortragende
die Anordnung des Motors hinter der Hinterradachse.
wie sie Jetzt noch bei den franzosischen Motordreiridern
s finden ist, weil die Lenkung des Gelihrtes, besonders
bhei (Flatte, emne wenmger sichere 186, als bei den Wagen,

wo der Motor eine Belastung der Vorder- nnd Hinter
radnchse durch entsprechende Lagerung ermdglicht.
W.

Der Verkehr mit Motorfahrzeugen ist in Paris ein der-
art reger _:__'_'r"-'-"l:'||-']-. dass es die Bahdrden fiir angezaigt
halten, gesetzliche Bestimmungen aufznstellen. die diesen
Verkehr mit mechanischen Fahvzengen, soweit gie nichi
anf Schienen lanfen, regeln. Die Vorschriften erstrecken
gsich emerseits anf die l'lilll1'if'.1'|1,:'l' salbhat, andererseits ver
langen sie, dass der Fihrer einen Befibigungsmaohweis
:-I'!-'l.'l."l' Behorda beibringt. IMe Motore *-\.-:I“.l.:'il. .;-".'l.ll' !:"-
plosionsgefahr ansschliessen, kein belistigendes Gerinsch
nnd keinen Gasgernch hinterlassen. Ferner
leacht lenk- und bremsbar sein. Ob die Fahrzeupge diesen
;"|I|.-.|-1"-l-'iul"!=. gFenligen, dariber soll ein behirdliches Attest
heigebracht werden. r.

Die Explosionskraft des Schiesspulvers will ein Erfinder
zgnm Antrieb von Motoron nutzbar machen, eine Ansicht.
die wvielfach belrittelt und bespottelt wird, die aber, vom
theoretischen Standpunkt aus beurteilt, nieht 50 nnans
fiihrbar erscheint |

Karl Hindenburg, der Ehrenvorsitzende des D, B.-B.,
iat in :]-l:l;.f:]i-hllr-:{ im Alter vomn fast 79 Jahren
storben

Das klassische Rennen Paris-Roubaix brachte den iiber
raschenden Sieg Champions. Ans der Motordreirad-Kon

'\-||||Il!|_ 1 65
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kurrenz ging Osmont als glinzender Sieger hervor, Fr
schuf einen nenmen Weltrekord, indem er 48 km pear

Stunde durchsehnittlich zuriicklegte. Osmont benutzte
eimen Dion-Bouton-Motor, dessen denteche Patenta die
Firma Cudell & Co., Aachen, besitzt,

Die bekannten Rennfahrer Bouhours, F.C. Armstron und
Alb. Walters fochten kirzlich ein Bennen iiber 100 Kilo-
meter zu Paris aus. Obgleich Bonhours' Chancen keine
_*.-;Iin.-—.t-f;.__'wrl WArSn, gewann er dazs Bennen m der VOIrziie-
hehen Zeit von 2 Stunden 2 Minuten 10 Selkunden.
Bonhonrs fuhr wie immer die unvergleichlichen Dunlop-
Pnenmatiks, 1

Ein Luftfahrrad. Schon wieder erhalten wir Kunde
von welteren Irfolgen auf dem Gebiete des Lenkbar-
machens i-||']' ]..'.l]'TH']liﬂ'l-_'. ]"EI-_"-‘I.'H :'I-I:|| iht 28 £1In ."'.]Ju!'|"i;—
kaner, welcher mit seinem, von ihm ,Luftfahrrad” oe
nannten Apparat bereits mehrere grosse-Luftreisen wohl-
behalten zuriickgelegt hat. Naeh Mitteilung «des Herrn
Gr. Brandt, Patentburean, Berlin 8W,., Kochstrasse 4, ver
wendet der Erfinder auch hier einen kleinen birnen-
formigen Ballon, dessen Auftrieb dem Kérpergewicht des
Luftschiffers entspricht. Unter dem Ballon ist statt der
(rondel ein Fahrradsattel angebracht. Tretkurbeln, so
wie Lenkstange sind verbunden, num gemeinsam anf ein
verstellbares ,Schranbensegel” von & Fuss Durchmessar
einzuwirken, sodass der Falirer im stande ist, seine volle
h orperkraft zum Treiben des Apparates anszunutzen, Ein
leicht zu 1lil‘i.t_:'ii'!'l‘lli]l'ﬁ Stenerruder besorgt das Drehen
und Wenden des Ballons. Die Schiraube 1st so oatallt,
dass der Ballon zundchst in schriger Richtung in die

Hohe steigt, wobei seitens des Fahrers ein Kraftaufwand
erforderlich ist, gleich dem, um ein Fahrrad bergan zu
treiben,

In gewiinschter Hdihe angelungt, beginnt der
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Fahrer langsamer weiter zn troten Dadnreh wird der
Ballon lediglich wvorwirts getrieben und steigt mnicht
hoher. Halt man canzlich mit dem Treten ein, so senkt

sich der Ballon langsam zur Erde nieder.
Eine Rennbahn besitzt nunmehr anch
Thiir.), und izt die Eroffnung derselben anf den
festresatat.
FEIFHJ!' wirde vor sinigen Tagen in Paris von ainem

Sehmalkalden
11, Maj

Drosehkenkutscher 1IJ|I_'_'=-|':I|E|.1'--!L I f_-'”]u dias I'i|-|_'||-[|| Var
.':IIE.:L'i*-C'l'.In_'_'_. ilemmn 'I]||".'ll|':-i1'|ll:‘:;_!_'|']| Kntscher ¢ine handereif
liche Liektion in der nmnchtigen Befolgnng der Fahrvor-
schriften #n erteilen. Ein herbeieilender Polizist bhrachte
erst beide aunseinander. I:':II'HI_‘. seheint also hierin aben
a0 tnchtiyy wie 1m Hadfahren zn sein.

Paul Damm-Leipzig, der Sieger der Distanzfahrt Zittan
Lieapzig 1896 nnd 1807, trainiert bereitzs eifrigst anf der
Landstrasse und befindet sich schon jetzt in vorzmiglicher

Kondition. Er hofft bestimmt anch bel seinem dies-
jihrigen Start die Fahrt Zittan — Leipzig gewinnen zn

konnoen.

Ein neuer Trie. Der Hechtsanwalt W, sus der Leip
gigerstrasse in Berlin, ein sehr eifriger Radfahrer, aber
lerder infolpe seiner Korpulenz nicht gerade der ge
gelnekteste in der lllull-]|'.-11||--[, hatte nach der .. B. A7
vor einigen Tagen das Unglick, einen Mann von unge
fiihr 40 Jahren auf dem Kurfiirstendamm anzufahren.
Der Ueberradelte klagte furchtbar iiber Schmerzen im
Hiicken. Der Rechtanswalt gab ihm 7 Mk, Schmerzens
rald nnd war froh, so leichten Kaufs davon gekommen
zu sein, umsomehr, als sinige Lente eine drohende Hal
tong gegen 1thn annabhmen. Weor beschreibt aber das
Erstannen des Rechtsanwaltes, als er am Sonntag genan
an derselben Stelle mit demselben Manne zusammenstiess,
nnd als dieser genan dieselbe Vorstellung zum besten
gab, wie am Sonntag zovor! Rechtsanwalt W. wollte,
nachdem er sich von seinem Erstannen erholt hatte, die
Persronalien des Mannes feststellen lassen, da aber kein
Selmtzmann in der Nihe war, 80 gelang es dem angeb-
lich Ueberfahrenen zu entkommen. ITm Restanrant, Hunde
kehle hatte Herr X, allerdings den Trost, mehrere
Lerdenspefahrten zu treffen, welche ebenfalls von dem
Burschen

genan auf dieselbe Weise, wie er selbst, ge-

prellt worden waren.
Fiir das Vier - Tage - Rennen, das vom 11. bis zum
14. Maa anf der Kurfirstendammbahn veranstaltet wird,

wird als sicherer Starter Tom Linton genannt.

Auf der Brisseler Ausstellung ist Deuntschland ausser
durch die Brenmnabor-Fahrradwerke durch eine Motorfahr
gengfabrik vertreten, deren Stand mit: 2 Motordreirider,
1 Vorspann, ! Anhingewagen, 1 Demonstrations- und
| Boots-Motor, sowie 2 Tableapux mit simthichen Motor-
bastand- nnd Zubehérteilon einer der interessantesten
der Ausstellung ist nnd von Besuchern und Kauflustigen
gtots nmlagert wird.

Bei Eriffoung der Briisseler Sport - Ausstellung hat Se.
Konigl. Hoheit Prinz Albert von Belgien lingere Zeit
vor dem Stande der Brennabor-Fahrradwerke, deren
Erzeugmsse vom Vertreter Herrm Lucien Bouvier aus
gestellt sind, wverweilt., Als gnter Kenner bewunderte
der Prinz ausnahmslos die hitbschen Maschinen, beson
ders aber die Damenrider. Sowohl von Seiten des
Prinzen als anch vom Publikum wurde namentliech einem
Brennabor - Tandem fiir Herrn nnd Dame reger Beifall
gezollt, Dasselbe 1st anch nnbestreitbar die schneidigste
aller in der Ausstellung befindlichen Maschinen, wie der
Stand der Brennabor-Werke tiberhaupt zu den Sehens.
wertesten zahlt.

Ein neues System, um den Einkauf eines Fahrrades
gu erleichtern, ist, wie dem , Praktischen Wegweiser”,
Wirzburg, von seinem Londoner Mitarbeiter geschrieben
wird, in l.‘!lgfiid'hﬂl Stadten |Hlf__:l'|::||;j_]j_|f:ll worden., ar Zn
bald hat die Presse der Sache ein Ende gemacht. Das
System war folgendes: Ein Mann kauft einen Order-
schem fur 20 Mk, welcher 100 Koupons enthilt, die er
an seine Freunde verkaunfen soll a4 2 Mk, Jeder, der
einen einzelnen Koupon besitzt, hat das Recht, fiir einen
Orderschein fiir den Preis von 20 Mk. einznkommen.
Hat man diese 10 Koupons verkauft und haben die zehn
Frennde ihre Orderscheine abgenommen, dann erhilt
man ein Fahrrad, also fir 22 Mk. Jeder dieser Freunde
muss nun wieder 10 Freunde suchen, die Koupons und
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Orderscheine kaunfen, bevor er ein Rad bekommt und
g0 rollt der Schneeball weiter. Ihe E'1j|1-.13-:m1. bekommt
ithr Geld und nnr die sind die Betrogenen, die keine
zehn dummen Freounde finden kénnen, E-1 Mr. Gregor.

Amerika importierte im Jahre 15808 nm 257049 Dollar
mehr Fahrrider nach Dentschland als im Vorjahre.

Am 30, April fimden auf dem Sportplatz in Merseburg
eine Anzahl Badrennen statt, -"'-Iilghr--lh'r nonseres Bundes.
welche sich event. beteiligen wollen, kénnen ausfithrliche
Programme vom Besitzer der Bahn, Herrn Fahrradhindler
Erdmann-Merseburg erhalten.

Reges Leben diirfte sich voraussichtlich dieses Jahr
anf dem Leipziger Sportplatze entfalten. Der Rennfahrer
Hehaller wird mit einem Motortandem trainieren mnnd
wird sich diesem bestimmt noch ein zweites zugesellen.
Ansserdem soll ein regelmissiges Training hinter Mehr-
sitzern erfolgen. Dann wird aber die nnch FPertigstellung
rerndezn grossartipe Bahnanlage nicht verfehlen, auch
.'.Ii'-.'-'-':':lTi_':-" l'l:llll'l,'l' a1l bestimmien, .I.l';.|h-':!:_'I ils I!.I':H.Ili!:;_'*-\.-
platz zu benutzen. Der YVerein Sportplatz wird such in
lii.l'*-ClIH I"Hl.!r'. '-'-il' RElals regall n;-|[|' l::l.'!'-.|||l:l||I'|'J'- ;__’!'il!-i!-E';--
Entrepenkommen zeigen,

Unser Meisterfahrer ). Schneider ist nach seinem infolge
nngunstiger Verhiltnisse leader erfolglosen Berliner Starte
nach Breslan iibergesiedelt und trainiert dasellist anf
der Bahn m Scheitmig-Griineiche.

Die Hallesche Rennbahn hiilt in diesem Jahre folgende
Termine ab: 14. Mai, 30. Juli und 10. september.

Fiir die Panther-Fahrradwerke werden dieses Jahr die
bekannten Rennfahrer Anton Huber, Willy Sensburg
nnd Georg Oberberger fahren. Das Engagement ist be-
reits abhgeschloszen.

Einen Sieg der deutschen Industrie im Auslande berichtet
die angeschene ;iun]i.-c'huHl-=||'1c:'..-{1||||_._-_'._'E'h.- Indian (1 TH) o £
man®. Iheselbe beschreibt darin in anschaunlicher Weise
die kiirzlich stattgefundenen bengalischen Meisterschafts-
radrennen, in denen A. A. Bachmann den hisher als un
besiegbar geltenden Champion Bryming sowoll auf drei
Meilen als auf fanfondzwanzig Meilen regelrecht schiug
unid so die Meisterschaft fitr diese Strecken an sich riss.
Bachmann benntzte beide Male sin Victoria-Rad aus den
Victoria-Fahrrad-Werken A.-G., Nirnberg, und gelang es ihm
nicht allein, sich gegen hervorragende, mit feinsten eng-
lisehen nnd amerikanischen Ridern ansgeriiztete Fahrer
den ersten Platz zu sichern, sondern er konnte dabei
anch den bestehenden Rekord gchlagen. Der Vorgtiglich
keit _IlHil Schnelligkeit der Vietoria-Maschine, die ihm
zum Siege verhalfl im besonderen, und damit dem Fa
brikate des genannten Werkes im allgemeinen, kann
wohl mnicht leicht ein glinzenderes Zeugnis ansgestellt
werden.

Heinrich Miersch, nnser alter Strassen- und Baehnfahrer,
wird jedenfalls in diesem Jahre, nachdem seine Rehabilitie
ruog als Amateur erfolet ist, wieder auf dem Platze ap-
scheinen und sich mehrfach an Rennen lu:tt-jli-__q-u.

Ver-
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Das Alte stiirzt, es dAndert sich die Zeit.... Ich wohne
In einer ruhigen Strasse ohne Fuhrwerksverkehr, Nur
dann und wann kommt der gelbe Postwagen anf ihr ein
]_I!'I';.',-']'JIJH}'I'!.1 oder Bolle's klingelnde Milchequipage —
dns 15t nlles, Doceh halt, die Radfahrer! Gerade, weil
die Strasse so einsam ist, deshalb henutzen die Anfiinger
nnter 1thnen sie als geeigneten und gefalirlosen Tommel-
]?]:]LE- Und was fiir Bilder sieht man dal Sind es doch
meist kleine Lente, die die Aunsgabe fiir die Hadfahr-
schule sparen und die Kunst ohne !i'-':-sih}-'llrli'_':-: fremde
”.Z:JIIL' |'I'J:'I'l]"Il wollen — lputer self made men. :"_':vi_[
einigen Tagen beobachte ich einen dltlichen Herrn von
ziemlichem Enbonpoint nnd mit gemessenem Gebaren,
der sich halb sangstlich, halb belustigt mit diesem nen-
modischen nonwirschen Instrument, dem Bad, hernmirgert.
(reradeans fahren kann er schon ganz sehin, aber das
bise Wenden und nun gar erst das Auf und das Ab
steigen! Indessen, es wird schon’ werden, denn seine
Lehrmeisterin 18t sein  Tochterchen, ein allerhebstes,
hiichstens vierzehnjihriges Ding, das mit Hebender Sorg-
falt und Geduld dem gestrengen Papa die Anfangseriinde
Leibringt, nebenher liuft und festhilt und blitzgesehwind
bei der Hand ist. wenn eine besonders kritische Uebung
probiert wird. Und hilt der Alte erschipft Rast, dann
steigt si¢ wohl auf 1hr Kad, das sie dort drithen ian den
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Zann gelehnt hat, fihrt thm ganz kunstgerecht etwas
vor nnd figt so zu der Praxis Theorie in anmutigen
Waoahsel, Ja, lanfen gelehrt hat der Alte die Junge,
nun lehrt ans Dankbarkeit sie 1hn faliren { Radwelt.)
Der Meisterfahrer der Zukunft. Eine Nachricht, die in
allen Sportkreisen berechtigtes Anfse hen erregen diirfie,
Il!’]!k_11 hente aus dem wilden 1'|1'| EEAT YOI Ame ||].| Al
nns, — Nach dem uns im Original vorliegenden Bericht

-nl] dort F‘]H ‘-'-'111-*1 ||.|_ L1|_]||I|=-1'|l LI|1“-1L'||-i| EAIN.

]n., ||||r1|-||-'1t pich tm e"||_|{|| -.'l el 1'!1- "'II‘--.|I1'|I VOI SDRIE ol
p

indianischer Abkunft, der durch Fnergie und Willens
kraft eine gewiss noch nie dagewesene Leistung znwege
brachte. Der jetzt erst im 16. Lebe mejahre stehende

Qohn einer indianischen Mutier (vom Stamme
||"'| 'l.'|1'|'="] .I"I'l.' H-‘I';_":-H': II||I|

Jiinghing,
der l.}r.|{|m|-:|l|’r'1 lo-Indianer in

eines spanischen Vaters, der Haeciendero Fapril, war
von Kindesbeinen an ein ebenso gewandter als leiden
schaftlicher Radfahrer. Doch fand er miemals Gelegen

heit, seine ungewohnliche Befahigung dffentlich zn zeigen,
da ihm seiner Jugend wegen die Rennbahnen noch ver-
schlossen waren., Da traf den jungen Firsto -(so lautel
sein indianischer Name) im vergangenen Jahre das Un
gliick, dass ihm dnreh einen Eisenbahnzng beide
ahgefahren wurden, eine Amputation
iber den Kniegelenken notwendig wurde, Wihrend
seines langen Krankenlagers kam ihum eing '
wiirdige Idee, die er gleich nach seiner Entlassung nns
der Klinik in Ban Francisco mit echt amerikaunischer
]__'1|1_-=|-‘f-]4=~ ZUr \IIHfiﬂ_Llll"l' ]l’lr']ﬂ i '|Il."'"“|-§| gich sofort
zi1 einem als besonders gesc ]l.-'] t bekannten Mechaniker
und liess sich von diesem oin Paar kiinstliche Beine an
fertigen, deren I{--||~.1|'1';I-:1i¢-1: vorlinfig noch Geheimnis
151 Bekannt ist nmur, dass die in den Kniegelenken be
weglichen Beine hohl nnd im Innern mit zwel kleinen
Motoren versehen sind, welche dem Triager gestatten,
kurze Strecken, etwa bis 10 km, mit geradezn nnheim
licher Geschwindigkeit anf die Pedale Ilades zu
'.'.'j:'.!-.-"l'l- Firsto 1st daher 1m ;.'.,I:_-;r|1'||-, it jl-"l-ll'i'll .:"":".-.l'||'-:|il'.
dessen Uebersetzung so hoch sein mag, wie :Iﬂ"m-!‘
will, ohne irgend welche kirperi liche Anstrengnung — ansser
derjenigen des Lenkens gine geradezn 'I||_I]H_"-'I"|'I| Jug

Geschwindigkeit zu entwickeln., Da Firsto Fapril beab

Beine

f o o . 11
solass derze]bhen

Mn mors

a1l
des

S

sichtigt, an Rennen teilzunehmen, o wird in _-"nue'-l'iim
gegenwiirtig lebhaft die Frage erortert, ob man ihn 1n

Flieger-Konkurrenzen oder in Auntomobil-Rennen starten
lassen #oll. Da jedoch Mr. Fapril in dem Angenb licke,
wo wir dieses schreiben, bereits auf dem “'n"»_ nach
Dentachland ist. wo er bestimmt am Sonnabend 1'-ir1ﬂ- ffen
wird. so diirfte die Frage in erster Linie unsere dentschen
Rennfahrer interessieren nnd man dari gespannt daranf
wein, welche Stellung sie ihm gegeniitber einnehmen

woerden. Bemerken miochten wir {ibrigens noch, dass
Firsto Fapril sehr vermbgend ist und daher nur
Herrenfahrer - Konkurrenzen bezw. ausser Preisbewerb

starten wird, Die Herrenfahrer-Licenz der I. C. A. 1s1
1lim bereits :J.Ilf.ft‘l-'-'ll'lll"r't- Sicherlich werden auf diesen
U1k, den sieh die .Badwelt® in Vorstehendem als Aprl-
scherz leistet, wieder einige Tageszeitungen hereinfallon,

genan wie anf den Witz bezgl. der Rixdorfer Riesenrnd-
rennbahn,

Aufklirung, Gattin: ,,Da liest man und hirt man
immer von .moderner Franenhewepnung®. Was mag denn
eigentlich derunter verstanden w orien 7 — Gatte: , Nichts
anderes als Radfahren.*

Pech. Radfahrerin (nach einem Hturz anfstehend):

..]..-bl-u nenne ich aber Pech; swanzig falsche Zihne i»-lhr-
ich im "lllnlld und gerade die beiden letzten echten fall
ich mir ans!’

Frﬂundﬂnllﬂﬂ, dat hat got gang! In Eifelorte
Kennfus fuhr vor einigen Tagen, beri die ,,Rad-
walt, ein RBadfahrer anf emmer abschiissigen Strasse eilig
seiner Heimat zn, An einer Strassenecke kommt ein
alter Mann und an ein Answelchen war beiderseits nicht
=11 "i.'.*[ll.'i.‘_"ll. -ih'r A lta ]si_l_‘[‘lﬁ_' IjL*‘-'I'-IL'.h SE1ILE ':Jll.'i?-‘l"!-gr_;:l.'ll
wart nicht verloren. Aungenblicklich schliesst er den
Hadfabrer mit beiden Armen liebend an seine Brust, in-
folgedessen er und der Badfahrer zu Fall kamen. Als
sie sich aus ihrer Lage und von ihrem Sehrecken er-
hoben, sagte der Alte: ,Jreundschaft, dat hat got gang!™
Baeide entschuldigten hlt']] gegenseitig und schieden als
Freunde von emmander.

dem

=0

14

18. April 1899

Der Ehemann auf der Dstarfahrt.

Kein Vergniigen ohne Damen

Soll'n hent nnsre Minner haben
Drom alle auf zum Radfahriest

|.'||:.| :]-HI'1 ,‘__f|-:'|1;i|f-|'-'| hi1s Fum “-"-1'
Richtie ist's, gestehen wir,

Dasa viele hiebe Damen ln1ivee,

Docli sact, was machen alle die,
Deren Minner hente in der Frih

PDas Rad bestiegen, fortzueilen —
In Miigeln bei dem I'rennd zu weilen
Sie besorgen Kiche, Keller, Haus,
Qehan'n offers mal sum Fenster 'rans,
Obh nicht von weitem oder in der Nib
[hir .'1'|.||_'__"-\.' dien 'l.':.--]:-_-.'.-'li|-fl-1--|. |'|'.-1]|:.iI|!

s ist vergebens, senfsl sie gieliwaor,

Wenn er doch nicht Badiahrer war

Ganz sicher kiim er nun nach Hans,

=0 aber? macht er sich nichts darans,
Bleibt gognr nach Mitternacht noch ans. —
So goht das nicht fort! Du lieber Manmn,
Ruft sie den eben (ekomm nen an,

Lang wird die Zeit, wenn dn nicht luer,
Giebs Fahren anf! Ach, folere mar!

Der Mann besinnt sich ernst und sprieht:
Liches Weiberl, so geht das micht,
Verlassen kann ich Bad und Freunde nie,
Doch morgen, schon in aller Frih,

Fahre ich mal in die Stadf

Und kauf auch dir ein nenes Rad.

Wir fahren beide dann hinans

Und lassen im Stiche das gn Hans,

Sie fasst ihn beim Kopf und kiisst 1hn ab:
Ja. wenn auch ich ein Riadchen hab’,

TDann fahr ich mit, ob es heiss, ob kalt,
Drum Frauen, lernts Badfnhren bald! M. A

Als einfachstes Fneuma’nr~1'*:hr*radgumnutuItsrhlalwhdmh
tungsmittel verwe ndet mnn seit einiger Zeit schon Mileh,
ohne dass man bis jetzt daran gedacht hitte, lneraus
minen weiteren Nutzen zu ziel Fiillt man niimlich
flen HI‘E:IJ:'.'I'ID.']I vollkommer [IIiT der 'ill dar mensse I"]ii hen
Frnahrmng eine Rolle spielenden Fliissigket,
verwandelt sich dieselbe nach 200 km Fahrt in reine
Butter, Man hat alsdoann den Schlanch etwas
=11  erwirnen il chmolzene DButter durch das
Ventil in ein Gefiss 1 20 lassen, wo CTVE
fort wieder gerinnt. Man plesdann die Behlanche
wioderum mat Mileh nnd weiteren 200 km sind
abermals einige Piand Butter gewonnen, dabei hat man
die Annehmlichkeit, dass die Reifen nie luftleer 'm'r-ie-h
Aunf diese Art wird das Radfahren zn einem niitzliche:
Veronfigen, denn ein Spo |t-~||ﬂ| kann den Butterbed: |:I
von 20 i-:lh]l]-.ll hinlinglich zunsammenradeln, Einig
..{qu.r-uul- Milchwirtschatten '.'.-*]n.-L in der Nihe ihrer

allungoen h—-nnl .|]|~1- n anlegen und ein Bennfahrerheer

|! dem Buttern beschiftiger Voretehendes entnelimen
1.1.'51' nooch ||.|.-'1.:r--|'-- -Iiiw r Aprilscherzaufsitze ent-
haltenden No. vom 1. April des ,Radf.- Humor®, dessen
Lektiire wir allen Sportskollegen bestens empfehlen.
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All Heill Besucher: ,Hat ein Sturm all' diese Bium
chen nnd Stranchor goaknickt " Park - Anfseher: ,,0
nein! — Unser Herr lornt's Radfahren.’

Restaurant ,Park Eckersbach”

(20 Minuten von Zwickan)

Grosses Radfahrer-Rendezvous.

Am Himmelfahrtstage

2 Grosse Husaren-Konzerte

des ges. Trompeterkorps der ,Kinigin-Husaren®
Direktion: M. Ende.
Anfang friih */,7 Uhr nund nachmittag */y4 Uhr.
Jintritt fiir Radfahrer =0 I'I;r_-
Auf Bestellung werden Tische reserviert.
Hochachtungsvoll Emil Zwanzig.
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€ lubabzeichen

emaillirt in bester Ausfiihrung.

Otto Riedel, Zwickau/s.
¥ Vorstandsabz. -Ehrenpreise -
Tematiannadein - Tannennaaeh o Stodder,

Clubabseichen ;. e

Preis-0rden n,. Medaillen

Mugter frk. gegon frk. pur - Ansioht, Preialiste gratlis.

liefort billigst
,I Brehmer's Gravir- u, Priigeanstalt, Markneukirchen.

3% Sei fert’s

=

‘% Radfahr-Gostume

.ff )\ : :
bl B, (i M. N, 91807, ist das

2y nnerreicht beste!
; Praktisch, elegant, preiswert!

s | AR = Rock Hiet uuhL‘ FllE grossarbio|
‘“\ D_F_i' EEDEN_/ l A {1\ Katnlog grati i% nnd franso

e " Hll l] SBIfEI‘l
\\G/H LEIPZlg', Pelerastrasge 31,

part. n. 1. ktage,

=

Ltihtauer Schleif- und Vernickelungs-Werke

Oswald Ed. Sparke Nachf. (Inh. Carl Solms & Otio Hager
Dresden-Lobtau,

Lindenstr, 26.

Regi - 5 Fah rrﬁder | Specialitit: Vernickelung von Fahrrddern.

Pramsmns Arbeit

?

W

flart

allelv=Jaschen. Ixport nachallen [ndern

i

‘aflrepay euaplen

&Qualitatsmarke!

N Anerkannt hervorragendsie

anafomisch vollendet!

3}
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Ja orik [

RegmwFahrrad-Werka
gegr. 1888. Ziwickau 1. N, gegr. 1888.
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1899er Modell No. 32.

Hochste Vollkommenheit in Konstruktion und Arbeit.

Wunderbar leichter Lauf.
Gewicht 19 Pfund.,

Brennabor-Fahrradwerke,
Gebr. Reichstein,
Brandenburg a. H.

Thiriner Faer-Fabrik Golyyrg D7

1857

Herzogl. Sdchs. Kunststickerei-Anstalt,

Radfahrer-Banner u. -Standarten. \
Simtlicha Vereinsbedarfserlikal

gegr

Kataloge gratis und franko.

Feinstes Fabrikat, glinzende Zeugnisse. e :
Vertreter an allen grisseren Plitzen, S s A s | Fahnen-Nagel
g P H' EE“ vﬂreina_ ““d "' i [ ]| 1 | .‘.-: I -._ -' Fi’lhﬂ-El‘!-Hil‘lgH,

MaI'S Pahrrad“"ﬂrke A_ G Festabzeichen | FHhHBHB;inrEi Fahnen-Spitzen,

Station Doos bei Niirnberg. Schérpen, Lt B:l::tl_?:tzeichen.
] 4

== Man verlange Katalog gratis und franko, — | Banner- Rich. Miihimann, Plagen i. V. Flaggen

Schleifen. Wirkliche Handstickerei inW ;
@' echt wunter Garantie! echt b mwelicy Saamiy,

Bei Einkiiufen wolle man sich gefl, auf die ,Siichs. Radfahrer-Zeitung® heziehen,




