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Winke fiirs Tourenfahren.

Vion Friedrich

Mich zielit's hinans aus engem Hauns

Ins Weite der Fluar,

s wiichat das Herz erst himmelwirts

In (Fottea Natur

Ja, freie Natur, du bist ein Garten fiir mich,

Darin ‘s Gemit, mein Gott, erblitht am schonsten
fur dieh.®

Der mir unbekannte Dichter vorstehender Verse hat
mir und sicher noch einer grossen Zahl Natorfreunden
und Wanderlustigen aus der Seele gesprochen, ja zugleich,
chne es zu wollen, dem Wander- oder Tourenfahiren das
Wort geredet. Irfrenlicherweise neigt sich anch die
Radlerschaft immer melhr und mehr dem Wanderfahren
zi und bemiiht sich, die Vorziige, ja Grossartigkeit des-
sedben geniigend zu kennzeichnen.

[elh will non npicht dem Wanderfahren ein Lob- und
Preislied singen, denn dazn fehlt mir Stimme und (Ge-
s’ 'ck; anch ist eine derartige Anpreisung ganz fiber-
flil.cig ~man kKoste nur, der Appetit kommt wvon
selbst* —; wohl aber will ich ans meiner Radlerzeit in
bunter Heihe Winke geben, von deren Beachtung, nach
meiner Anschaunng, Gelingen, Wert und Gepuss des
Tourenfahrens abhiingt.

Zum Lonrenfahren wihle man eine, seinem Kirper-
gewichte entsprechende, nicht zu leichte, gute Touren-
maschine mit Block - Rollenkette aus einer bewihrten
Fabrik. — Meine Siithne, Schwiegersihne und ich fahren
seit einer Heihe von Jahren verschiedene Fabrikate und
sind mit der Distanzmaschine aus der Chemnitzer Fahy-
radfabrik von Nestler & Scadock am besten zufrieden,
Ieh habe auf den verschiedensten vielen und grossen
Touren bei oft recht schlechten Wegen an Scadockschen
Ridern noch nicht einen wesentlichen Defekt gehabt.

Aunf einer grisseren Tour nelime man nie eine gans
nene Maschine, sondern eine solehe, die man erprobt und
anf der man sich eingefahren hat, Ganz nene Maschinen
gehen fast immer etwas schwerer, sind nieht selten dem
Fahrer anfangs unbequem, weil Sattel, Lenkstange, Ueher-
getznng ete. nngewihnt und bediirfen ifteres Nachsehen,
jau mitunter anch der Nachhilfe der Fabrik.

‘Wl SLUB

Wir fiihren Wissen.

Wilhelm Konig.

Bergige Touren fahre man mit miglichst niedriger
(60’ und auch in ebenen Gegenden versteige man sich
pieht iiber S0er Uebersetzung., Seine Maschine halte
man miglichst sauber, gut in der Oelung und hiite sich
vor unnitiger Schranberel. IMe Lager reinige man ein-
fach dureh Petroleum- oder Benzineinspritzung., Die
Gummiteile am Bade diirfen mit Oel oder Benzin nicht in
Beriithrung kommen, denn Oel nnd Benzin zersetzen den
Gummi. Vor jeder grisseren Tour reinige man seine
Maschine griindlich, sehe alle Schrauben und Muottern ge-
nan nach und priife iiberhaupt alle Teile auf ihre Zuyver-
lissickeit. Etwaige mangelhafte Teile ersetze man durch
neue oder lasse sie von Sachkundigen, am besten in der

Fabrik, aus welcher das Rad ist, aber nie in der ersten
besten Sechmiede und dergleichen, entsprechend reparieren.

An die Tourenmaschine gehiiren auch die Schutz-
bleche oder Schmutzfinge, denn man weiss im voraus
nicht, wie sich Petrns zu Falb verhilt., Das hintere
Schutzblech kann stets am Rade sein, denn es bringt nie
Nachteil: das vordere dagegen mag bei trockener Witte-
rung abgenommen werden, denn es wird am Rade zum
Windfange und hemmt, Dafiir filive man aber einen so-
genannten Kotschiitzer, der leicht zu transportieren ist,
mit sich: bei eintretendem Regen ist derselbe in wenig
Minuten am Eade angebracht und ersetzt das Schntz-
blach.

Die nlichste Sorgfalt gilt dem Inhalte der Sattel- oder
Werkzengtagche, Verschiedene Radfahrer scheinen sich
allerdings vor dem Gewicht der Werkzengtasche zu fiirchten
pder zu schilmen, iiberhaupt eine soleche am Rade zu
filhren, obgleich sie bei der besten Masehine und beim
vorgichtigsten Fahren keinen Augenblick sicher sind, ilire
Zuflucht zum Reparaturwerkzeuge nehmen zon miissen,
Uleichzeitig auch bemerkt: Jeder Tourenfahrer,
eigentlich jeder Radfahrer michte nichf nur mit dem
Mechanismas seiner Maschine genan bekannt sein, sondern
auch verstelien, wverschiedens unasusbleibliche und oft
plitzlich eintretende kleinere nnd grissere Stirungen in
demselben selbst zn heben,  Doch was muss die Werk-
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