Sdchsische Radfahrer-Zeitung.

Amtliche Zeitung des Sachsischen Radfahrer- Bundes.
IX. Jahrg. No. 22.

Fiir die Schriftleitung verantwortlich: Bernhard Bihm, Leipzig-Plagwitz, Ernst Mey-Strasse 20, H?: No, BTHE.
Fiir den Angeigenteil verantwortlich: Julins Miser, Leipzig-Reundnitz, Senefelder-Strasse 13 MJ No. 240

Leipzig, 25, Oktober 1900,

Erscheint aller 14 Tage Sonrabhends.

Anzeigen-Bedingungen: o-
aind nor an dis Sehrftlaitnane ] T =ik hargchion B | fnlirér-Aoitnone . B Erhirig !-:I|' s Patitei s G l"':._.' B Smalta lII| BLkE o o SmO1E AL, 45
| de-Plugwite, Frost Mey-Strasse 20, m chten, ptmaliper Anfenbe 1589, bel 13maligor Aunfizabo 20%,, bel 20maligor

| v 3 Aadeaba 885 %5 Habatt

Alle redaktionellen Einsendungen Al

i rtiloedn dar Sichieiseher fnhrer-Foitnng [ Alle dip Inserate beireffenden Einsendungen sind nur an dia
ol Gainl len g Ll Eoatattat -":'“: wlitian der Blehsigohen Eadfshrer-deitung, Laipeyg Hendnibe

Senafolder-Straeen 13, ¥0 richne

der Schriilleilung = Dienstap vor dem Erscheinyngstage. f Schlues der Anreigen-Annahme: Mitiwech vor dem Erschelnungstage.

ng erscheint aller vierzehn Tage (Sonnabends) und wird allen Mitgliedern des Sichsischen Radfahrer-Bundes und auf Wunsch
jedem Fahrrad-Fabrikanten sowie Fahrrad-Hindler Deutschlands und Oesterreich-Ungarns kostenlos zugesandt.
Alle Briefe, die Geschiiftsstelle und den Sportausschuss betreffend, sind zuo richten an
Herrn Robert Weniger., Leiprig,. Hohestrasse 45,
Alle Briefe, Kassenangelegenheiten, Wohnungsveérfinderungen, Nevanmeldungen betreffend, sind zu richten anm
Herrn Friedrich Plost, Leipzig, Briderstrasse 6.

e

Zur Kartenirage.

[ Fortaeteung. )

., areniiber den Ausstellungen Kinzels an  der Wir alten Hochradler getrauten uns mit unseren Voll-
gummimaschinen kKaum wvon der Landstrasse heérnnter,
reren das Mittelbachsche Kartenwerk ansfiihort, und wenn wir in die Berge kamen, dann hiess es anf-
nicht von ]IH'].'IIH_"I denn das, wos daran wichtie
181, 180 nicht nen, nnd das Neue ist nicht wichtig
Dass einmal jemand ,mit den Mittelbachschen Karten
nicht auskommen konnte®, kann an irgend welchen be-

Liebenowschen Karte i1st das, was Ravenstein

wiirts sehieben und abwlirts filhren. Ehe man damals
gich liber das Weichbild seiner Heimatstadt hinanswagte,
war man geradezn fngstlich besorgt, ja nicht von der
Chanssee herunter 2o miissen und grissere Steigungen
gonderen Umstinden gelegen haben ond beweist gar nnd Gefiille selbst nm den Preis eines gewaltigen lm-
weres 0 vermeiden

der weiteren Umgebung von Frankfurt a. M. das Schloss Mit weleher Freude begriissten wir damals die
Friedrichshof nnd das Jagdschloss Wollsearten nichi grsten  Profilkarten, Sie gaben nns
verzeichnet hat, will nicht viel besaren auf n-i|||_=l"’r'i;~.|'

nichts gegen Mittelbach, und dass dieser anf ciner Karte

TOWiESRITIARRLN
Boden nnter die Pisse. So mancher, der lUingst Lust
Radfahrer gearbeiteten Karte, da beide Schlisser wohl zum Hadeln hatte, dem aber die Sache Zn ungewiss
kanm als Wegbestimmnongspunkte in Frage Kommen vorkam, schloss sich nun der Hadlerschar an, und Mittel-
diirften und woll aneh nicht vielbesuchte Ausflugaziele bach kommt durch diese Wirkong seiner Karte ein
sind grigeeres vVerdienst nm die Ansbreitung unseres Sportes
Was Ravenstein iiber das Profilsystem dnssert, ist zit, als man filr gewidhnlich anzonehmen scheint.

richtig, trifft aber nur zwei der drei Ausfiithrungsarten
des Mittelbachschen kartenwerkes und kann daher einem
allremeinen Urteile iiber dieses nicht zn Grunde gelest
werden

Die . Deutsche Strassenprofilkarte filr Radfahrer®
ergcheint zur Zeit in drei Auggaben, von denen die Ans-
gabe A in der Profilmanier, die Ausgabe B in der Land-
kartenmanier und,die Aunzeabe C in der Planprofilmanier
rolinlten ist.

In diese: |':Il[‘ﬁ.i-'|-n'|'|lll'_f iler ,'l1il'l1_'|]-.ll'h'~;l'||n.-11 Karte
spiegelt gich die Entwickelung unseres Sportes.

In den Zeiten des Hochrades, als die ersten Radler
gich auf der Landstrasse zeigten nud sich an fiir da-
malige Verhiiltnisse origsare Touren wagten, gab es
ja auch Landkarten. Trotzdem zeigte sich bald ein Be-
diivfniz nach einer besonderen Radfalirkarte, die Anf-
qehluss fiber das filr den damaligen Radler Wichtizste,
nm nicht zu sagen allein Wichtige, rahb, iibar Besehaffen-

heit der Strassendecke und die Steignngsverhiiltnisse.

Das hat sich natirlich mit der Einfiilrung des Nieder-
rades gewaltiz gelindert, IFiir den heutigen Badler ist das
Gebundensein an die Chaussee nicht mehr vorhanden, and
Berge schrecken ilin nicht.  So steil 1st mieht gleiech ein
l:l'l'z_", alyg dass sy mit sinem 45r'!||;| Crelindae l!Ji'l‘i!I-I'r'i'.]'n':lli
ibersetzten Hade nicht genommen werden kinnte, so jih
18t selten ein Fall, als dass er nicht mit guter DBremse zu
faliren wiire, nnd ein schmales Rliindehen fiir das Rad findet
man anch bel einem minder guten Verbindungswege vor.

Der Radler. der bis dahin nichts als dis Strasse aof
seiner Karte suchte, verlangt jetzt mehr von ithr, Sein
Blick ist wihrend der Falbrt nicht melr an den Weg ge-
bannt, frei sehweift er iber die nmliegende Gegend, und
fiber das, was er da sieht, verlangt er Aunfschluss von
seiner Karte.

Hei disgen veriinderten 1'|'r|-|']tfi!|ll|i:-.:-;|,-[| .'-_"l'lli..l,',:h' TR
Mrofilkarte bald nicht mehr, and das Bediirfuis nach ainer
inhaltreicheren Karte machte sich immer mehr geltend
[esem Umstande suelite Mittelbaeh Rechoung zn tragen
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Wir fiihren Wissen.




