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Man verlange Prospekie

und Preise.
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‘Bestes und zuverlissigstes Motorrad.

Poaning, 11, Junl 10090

feh habe nbg 13 Mal mein Motorrad voli Thoen belkommen’ und  bis heote 1666 km ansiandales surfickgelegt, . Teh grotolives Thoen K

Tl vorzhglhich amsgearbeiteten Motormad, Scaden sie mlr hitte weltere Prospekts, die woh verteilon kann, do mich GOberall Allos  Brwundert e,
Hochathivind Bruno Stiiblein, Fulvikant

Neckarsulmer Fahrrad-~-Werke, A -G., Neckarsulm.
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Alle Zuschriften, Inserate betr., bitte an W. Vogt, Leipzig, Kurprinzstr. 3 zu richten.
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Sachsische Radfahrer-Zeitung,

Zeitung des Sdchsischen Radfahrer-Bundes.

——— Erscheint aller 14 Tage Sonnabends. —————

Alla redaktionellen Einsendungen

sind nor an die Bchriltleiiung der Bichsischen Eadfshrer-Zeltung, Leipzig-
Flagwltz, Erost Mey=-Sirmsse 20, zu richien.

Wachdrmck vom Origioal = Artlkeln der Biichaischen Badlnhror-Zeitung  bed
gennuer Quellenangabe gesiniiog.

Schlugs der Schriftloltung: Diensiag vor dem Erschelnungstage,

| die swelgespaltene FPetitzpile 6) Pf.;

Anzelgen-Bedingungon :

by Helte M., 80 15 Beile M. -.I-Eli
b {:||||||j|_.|;|_1'r Aufg'h.h-l} 1.r|‘l_."u, el 15!I|‘|Jl|iﬁ|-r .e'l::lfj;n.‘l_.r";. :f!r':'“,"u, Y |;|_|_|,|,ﬁg|,1r
Aufgabe B31500 Habatt.

Alle die Inserate beirefenden Elnsendongen sind nor nach Lelpezig,
Eurprinzstrasse O zu richten,

Schlusa der Anzolgen-Annahme: Disnstag vor dem Erschelnunpatage.

Winke zur Orientierung iliber die Mittelbach’'schen Strassen-
profilkarten fiir Rad- und Motorfahrer.

Auf Wansch wvieler Leser lassen wir nachstehend
einige Mitteilungen {ber die Mittelbach’'schen Rad-
fahrerkarten fulger11 welche allseita ala die besten an-
erkannt, — jedoch — was das Profilsystem betrifft
von manchem Radler nicht richtig , gelesen resp,
verstanden werden,

Bei den Mittelbach’schen Karten sind drei Systeme
angewendet, welche auf die 82 der deutschen Rad-

—
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fahrerkarte ausgedehnt werden sollen, so duss jedes
Blatt in 3 Arten herausgegeben wird.

Die erste ist die gewdhnliche ,, Landkartenmanier,
die zweite das ,reine Profilsystem*; die dritte das
sgemischte System® (Planprofil),

Ueber die erste und deren Gebrauch klirt jedes
Blatt durch seine Zeichenbeschreibung auf, Zur Er-
liuterung des reinen Profilsystems diene folgendes:

Auf den Sektionen ist die Fiillung der Profile
rot ausgefiihrt. Angenommen wvon A nach C (s. Ahb.)
fiihren zwei Strassen, die eine fiber B, die andere iiher
D, so wiirde fiir Radfahrer die Strasse von A iiber
D nach C der iiber B worzuziehen sein, weil erstere
von meist guter Beschaffenheit ist und weniger ver-
lorene Bteigung enthilt.

Die Beschaffenheit der Strasse ist durch die Stirke
der Profillinie, die Bteigungen durch die mehr oder
minder gebogene DProfillinie markiert. Die zwischen
den Profilbrechpunkten A, B, C und D gedachte
Horizontale h ist als punktierte Linie bezeichnet,

[at das Profil der Strasse in seinen einzelnen
Teilen mehr als 1 : 20 gebischt, d. h. eteigt die Btrasse
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auf weniger als 20 m 1 m, so wird dies durch kleine
Zahlen angedeutet, z, B. 10, und besagt, dass die
Btrasse auf der fraglichen Stelle auf 10 m Linge
I m steigt bezw. fillt,

Demnach wiirde die Strasse von A iiber D nach
C ausser einem kurzen Stick zwischen D und C,
welches im Falle 1: 10 gich nach der Bahn neigt,
nur flache Boschungen enthalten, deren werschiedene
(Grade sich aus der Profillinie und den Horizontalen
ergeben. Idie Strasse von A iiber B nach C wiirde
folgende Steigungen aufweisen :

Von A (140 m iiber der Ostsee) Bteigung bis
Wirtshaus (durech Fahne markiert), dann Fall in kurzer
Unterbrechung bis Bahn wund Mihle (Sternchen),
Hierauf Steigung durch Wald bis B (210 m), von
hier ab lange Steigung an Fabrik (durch Schornstein

S W} WMo Ger Osfacs
. 3 Entlermeny o Kifoma
| gl M gl Weumealallen: T YT WL

I'i‘r.l]'_ur-

2 ll[l':l'.li"-'-'-'-:l' e sheree Kl o o TicrnBakms
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E e T R,

veldeclifemel Y Tanfvr }Irﬂf teifrmeine (Tl
M’rr'ke'rrrlnl,lnﬂru'm byeren Yeltermongere,
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markiert) voriiber; hierauf langer Fall 1 : 10 bei ge-
fihrlichen Strassenwindungen bis in das Kirchdorf,
ferner Fall bis zur Fabrik. Dann sachte Steigung
und schliesslich wieder Fall bis nach C (150 m),

Regel: Man suche auf der Strassenprofilkarte
immer diejenigen Sirassen heraus, deren Profillinie dje
wenigsten Steigungen und deren Profilfillung miglichst
wenig rote Fliche zeigt,

Bei den Sektionen des Berglandes (Mittel- und
Biddeutschland) ist die reine Profilzeicl
wendet, die Blitter der norddeutschen Ebene dagegen
sind nach der bekannten Landkartenmanier unter he-
sonderer Beriicksichtigung der Strassenbeschaffenheit
und mit deutlicher Angabe wesentlicher Steigungen

mung . ange-
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bearbeitet, Zu den [Mr.i.gi-nm]mn-n Sektionen gehiren
die Blatter 1— 31, 34—39 (siche Abb. der Netzkarte),

In Manier 1 und 2 sind zu haben: Bl. 39, 40,
46, 47, 48: in Manier 2 und 3: Bl. 42, 43, 45, 50,
51, 53.  In allen drei Ausgaben: Bl 32, 33, 41,
44, 49,

19, Juli 1902,

e Planprofilmanier ist eine ‘I-Il}rﬂinigullg dieser
beiden Bysteme. Durch die am unteren Rande der
Bliitter angebrachten Zeichenachliissel, sowie die Be-
achtung der bei der Beschreibung der Profilmanier
gegebenen Winke, ist eine Unterrichtung {iber die
Benutzung leicht miglich.

¥

Das Motor-Zweirad.

Nach C. Behwarz.

Das Motor-Zweirad, welches die Bequemlichkeiten
eines Motorwagens bei dem sechsten bis zehnten Teil
der Anschaffungs- und Betriebskosten und die Vorziige
eines gewihnlichen Zweirades hinsichtlich der Unter-
bringung, der Beweglichkeil, der spielend leichten
Stenerung und Balancierung, der Moglichkeit eines
jederzeitigen Mittretens und im Falle einer Stérung
der leichten Fortechatfung wie eines gewdhnlichen nur
etwas schwereren Zweirades unter Abnehmen des
Riemens, besitzt, bietet nicht nur fir den Geschiifts-
mann, den Arzt, den Reisenden ete. ein sehr rationelles
billiges und gesundes Beforderungsmittel, mit welchem
er an keine Zeit, an keinen Zug, an keinen Post-
wagen, kein teures Fuhrwerk gebunden ist, sich in
annihernder Zugsgeschwindigkeit
bewegen kann und daher in ganz
kurzer Zeit bezahlt gemacht hat,
sondern auch fiir den Sportsmann
ein  wahres ideales Vergniigen,
indem er die herrlichsten Gegen-
den auch mit den steilsten Wegen
ohne jede Anstrengung befahren

und die (Geschwindigkeit sowie den Aufenthalt ganz
nach seinem Beliechen wibhlen kann. Auch in sani-
tirer Hinsicht bietet das Motor-Zweirad die grissten
Vorziige, denn es giebt keine Erschiitterung, keine
seitlichen Stisse und der Fahrer kann sich jederzeit
durch Mittreten Bewegung verschaffen, aber auch und
dies ist die Hauptsache, jederzeit bequem auf seinem
Motorrad ausruhen. Weniger interessante Gegenden
kann er rasch durchstreifen, schiine Landschaften da-
gegen in ganz gemiitlichem Tempo nehmen, und die
Bedienung ist derart einfach, dass man sein Augen-
merk nicht allein auf das Fahrzeug konzentrieren
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(Unter Zugrundelegung des Motor-Zweirads Neckarsulmer Pleil No. 75.

muss, sondern die Natur in vollen Ziigen peniessen
kann.

Es giebt eine grosse Zahl von Systemen in Motor-
Zweiriidern, welche sich aber in der Hauptsache nur
von der verschiedenen Platzierung des Motors und
der Zubehorteile, als Benzin-, Oelreservoir, elektrische
Leitung und Ziindung ete, natiirlich auch in der
Qualitit, unterscheiden; die Motore selbat sind sich
im grossen Ganzen in ibrer Konstruktion bezw. in
ihrer Anordnung ziemlich gleichkommend; einige bi-
gsitzen gewizsse Verhesserungen und dies gilt ins-
besonders won wunserem hier besprochenen Motor,

welcher vielfach patentiert und durch Gebrauchsmuster
geschiitat ist,

Da unsere Type won den grissten
Fabriken, aunch des Aus-
landes, adoptiert wurde, so
kann dieses System gewiuut:r-
massen als Standard - Type
gelten,

Der Motor
aus folgenden

# lh“.
NG s

setzt =ich
Haupthe-

standteilen zusammen: Der Cylinder mit der Rippen-
kiihlung, der Cylinderdeckel nebst anschliessendem
Explosionsgehiiuse, in welchem sich das Einlassventil
und das Auspuffventil befindet, der Kolben mit den
aufgelegten geschlitzten Kolbenringen, die Pleuelstange,
das Aluminiumgehiuge, innerhalb desselben die beiden
Sehwungriider, sowie Zahnriidchen fiir den Auspuff-
stift, ausserhalb des ﬁiumiuiumgqhﬁuggg der Trembleur,
die Lasche zum Befestigen des Motors,

Die Ziindung erfolgt auf elektrischem Wege ver-
mittelet Trockenbatterie oder Akkumulator und dureh
Induktionsspule verstirktem Strom: die Leitung st

BIBLIOTHEK
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puch zu dem linken Handgrifl der Lenkstange gefiihrt, linders und =augt dabei durch das selbstthiitig
innechalb welchem sich eine Vorrichtung zur Ein- gedffnete Ansange-Ventil die in dem Karburateur
rickung und Abstellung des elekirischen Btromes le- entwickelten Gase an. Der ganze Raum des
findet. Der Fahrer dirigiert daher die Arbeitsleistung Cylinders ist nunmehr durch Gase angefiillt und
des Motors spielend leicht mit der linken Hand und das Ansauge-Ventil hat sich durch dm Bpiral-
stellt durch Linksdrehen des Griffes die Strom-Leitung feder wieder geschlossen

her, withrend durch eine kleine Rechtsdrehung der . Die Compressions-Periode: Der Kolben wird

Strom abgestellt ist und der Motor zu arbeiten auf- durch die Kraft der Schwungrider nach auf-

hirt: auf diese Weize kann man das Motorrad vereint wirls getrieben und da bei diesem "\.urgﬂ"u 80-

mit der Radbremse sofort zum Stillstand bringen, auch wohl das Ansaugeventil, wie das Auspuffventil

bei Gefillen absolut sicher und genfigend bremsen. | hermetisch verschlossen sind, so werden die (Gase,

Die beistehende Abbildung zeigt die Wege des die vorher in dem =ziemlich grossen CUylinder-

elektrischen Biromes, die sich an der Zindkerze be- raum waren, auf den ganz kleinen Raum des

gegnen und dort die Funken zur Explosion erzeugen. Cylinderdeckels und Explosionsgehiuses zu-
6 sammengedringt — komprimiert.

: 3. Explosions-Periode: In dem Moment, wo bei
Nachzindung der Kolben ganz oben angelangt
ist, schleift das Dreieck des Nocken No. 24 dber
das Dreieck der Kontaktfeder No. 25, die Kon-
taktfeder stellt die bisher unterbrochene Leitung
durch Beriihren der Platinauflage mit dem
Schraubchen her, in diesem Moment springt der
Funken von dem einen zum anderen Draht an
der in das Explosionsgehiiuse hineinragenden
Ziindkerze iber und die komprimierten Gase
werden zur Explosion gebracht, wodurch der
Kolben energisch wieder nach unten getrieben
wird.,

. Die Auspuff-Periode: Der Kolben wird durch
die Kraft der Schwungrider wieder nach auf-
witrls getrieben und wiihrend dieses Vorgangs

J‘L-.Hiiﬂg;h-‘%hlml’b der innere Ansatz des Nocken No. 24

' iilber den Auspuffstift, dadurch das Ventil um
4 =05 mm hebend, die mit vorgetriebenen
o L3 severbrannten Gase treten durch das Auspuffventil

L

: y apuff’ i h ie. [Ist
jf - ) er Kolben oben angelangt, so schliesst sich das
ﬂ.uspuﬁ'?anlil und sind damit die 4 Takte vollendet.

= =)

Die Kiihlung des Motors er- CJ“'—-"'“"“}*" - Jeiode
folgt durch den Luftaug wahrend g£;,1..
der Fahrt und durch die Oelung , . _ -
im Innern des Cylinders; der Motor _ v == e]| ‘
wird vermige seiner gfinstigen SN e |!_
Platzierung selbst bei langer Fahrt ol ———-
niemals zu heiss, Als stationarer T 0 e : D, g
Motor kinnte derselbe daher nicht I Jakb ;‘Jm}lpt""hum."‘T -':"?Exdﬂdc{
verwendet werden, da er ohne den Simlacs av=rile = respuff i
Luftzug nicht geniigend Kiihlung
durch das Oel hiitte; es ist des-
halb auch nicht ratsam, denselben
im Stillstand beim Vorzeigen oder
Probieren unter Hochheben des
Hinterrads zu lange ohne Unter-
brechung laufen zu lassen. GAnla 24 =

Die Uebertragung erfolgt ver-
mittelst einer Riemenschnur oder
Riemens auf die Riemenfelge des
Hinterrads.

Unser Motor ist ein Viertakt-
Motor, d. h. seine Arbeitsleistung
hesteht aus folgenden 4 Perioden:

1. Die Ansauge-Periode: Der

Kolben geht abwirts his zu

dem untersten Teil des Cy-

anf=

Ginlase w =

Wl SLUB swiree f[pf rzc
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Es kommt wieder die Ansauge-Periode und so
fort. Die nebenstehende Illustration der vier Arbeits-
perioden veranschaulicht das eben Gesagte.

Um das Tempo zu steigern, wird Vorziindung
angewendet, d, h, durech die verinderte Stellung des
Trembleura erfolgt die Zindung etwas friither, alz his
der Kolben den hichsten Punkt des [-'-}‘]illderﬂ &r-
reicht bhat. Der Kolben arbeitet jetzt viel rascher und
dementsprechend ist auch das Tempo viel schneller.
Bei Nachziindung macht der Kolben etwa 12—1400
Touren in der Minute, wihrenddem es bei Vorzindung
etwa 1800 Touren sind.

Die Zahnridehen fiir Avspuff und Zindung
diirfen nicht willkiirlich mua:—numﬁngrﬁifen, sondern
miissen so ineinander liegen, dass bei Nﬂ{:hzﬁndung
der Kolben auf seinem hochsten Punkt zu stehen hat,
wenn die Dreieckspitze des Nockens No, 24 auf der
Spitze des Dreiecks der Kontaktfeder No. 25 steht,
andernfalle wiirde die Zindung bezw. der Auspufl

s
s,

o

.
S ]
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nicht zum geeigneten Moment erfolgen und der Motor
wilirde unregelmiissig, oder {iherhaupt nicht arbeiten,
— Wenn daher diese Eﬂl‘lnl'ﬁ,dthen ﬂuEEiIlﬂI]q'{HI‘H{{.-
nommen werden sollten, so ist darauf zu achten, dass
sle gFenan in dieser Weise wiader ﬂ“fEi"Illllil!‘I‘gEIEgt
werden, In der Regel ist das Zusammenpassen durch
»U" gekennzeichnet, indem der mit ,,0* bezeichneta
Zahn des Ekleinen Zahnrades zwischen die zwel mit
»wU" bezeichneten Zihne des grossen Zahnrades zu
liegen kommt.

Eine richtige Vergasung ist ein wesentlicher Punkt
zur Funktionierung des Motors. Die gewihnlichen
UhEl‘ﬂﬂﬂhﬂl‘.vV?l‘j{ﬂHET zgeichnen sich durch ibhre Ein-
fachheit aus, man hat bei denselben nur die Luftzu-
fubr je nneh der Temperatur oder nach dem Benzin-
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vorrat im  Reservoir zn regulieren, indem man den
Lufthahnen entsprechend wor- oder riickwiirts stellt,
also mehr Gffnet oder schliesst. Diese zwar nicht he-
deutende Arbeit wird durch den automatischen Ver-
gaser erapart; derselbe izt ausserdem im Stande, eine
reichere Gasentwicklung zu entfalten, um dadurch dem
Motor eine grissere Leistungsfihigkeit zu geben. Es
giebt eine grosse Zahl ver.chiedener Systeme von
Vergasern, welche nicht alle fiir eine bestimmte Zwei-
radmolortype geeignet sind; sehr wichtig ist es jeden-
falls, dass das DBenzin- Einspritzréhrechen in dem
richtigen Verbiltnis zur Stirke des Motors und der
Luftzufuhr steht. Wir haben nach vielen Versuchen
einen Vergaser konstruiert, welcher sehr zweckent-
sprechend und leistungsfihig ist und gehen wir auf
die Einzelheiten desselben in Nachstehendem niher ein.

Unser automatischer Vergaser besteht aus folgen-
den Einzelteilen:
|. Benzinzufuhrrobr mit Verschraubung; 2. Ver-
schlussschraube mit Rille fiir Benzinzufuhr;
3. Bieb dazu; 4. Abschlussventilstifi zugleich
Fihrung fiir den Schwimmer; 5. Vergaserge-
hiuee; 6. Schwimmerkapsel; 7. Balancier; 8. Ver-
schlussdeckel fiir Schwimmerraum; 9. Benzin-
Einspritzrohr; 10. Hiilseeinsatz fiir Luftzufubr:
11. Zerstiuberkegel; 12, Verschraubungsstiick
fiir Kegel und Gasansaugerohr; 13. Verschraubung
fiir Gasansaugerohr: 14. Luftzufubrrohr; 15, seit-
liches Abdichtungsschriubehen fir Benzinzulauf:
16. unteres desgleichen; 17. Loch- und Deck-
federchen fiir kalte Luft (Nachregulierung).

Auf nachfolgender Illustration des Ver-
gacers im Schnitt sind die Einzelteile und ihr
Ineinandergreifen veranschaulicht. Der Ver-
gaser besteht also in der Hauptsache aus zwei
Kiérpern, dem dickeren mit dem Benzinzulauf
und der Regulierung des zustromenden Quantums
und dem diinneren fiir die Zerstaubung des Ben-
zgins und die Luftzufubr; in diesem leizteren
Korper findet also die eigentliche Vergasung
statt, indem durch das Ausspritzen des Beuzins
aus dem Rohrchen No. 9 an den gerippten Zer-
stiuberkegel No. 11 hin, dasselbe in den zer-
echlagenen Atomen viel rascher verdunstet und
gich alsdann vermittelst der durch das Zufuhrrohr
No. 14 angesaugten Luft zu Gasen entwickelt.
Das Luftzufubrrohr liegt direkt am Cylinder, wo-
durch die angesaugte Lufi ziemlich warm ist, be-
kanntlich ist zur rascheren Vergasung warme Luft
besser geeignet, wie kalte. Falls die Benzin- und
Luftmischung nicht genau in dem richtigen Verhiltnis
sein gollte, so kann man eich noch durch Oeffnen
und Schliessen des Loches No. 17 helfen. Dieses
Loeh wird namentlich bei warmer Temperatur oder
nach ||'i,ngerur Tour bei sehr heiss gewordenem Cylinder
und daher ziemlich warm szufihrender Luft geiffnet
sein milssen,

In dem grisseren Gehfuse findet die Benzinzufuhr
und die Regulierung derselben statt, Zu diesem
Zweck bewegt sich innerhalb dieses Gehiiuses eine
vollstindig luftdichte Messingschwimmerkapsel auf und
ab. Inmitten dieser Kapsel geht ein Loch, durch
welches der Ventilstift gefiihrt wird, Auf der Kapsel
No. 6 ruhen die Balancier No. 7, welche durch
Charniere mit dem Ventilstift No, 4 verbunden sind,
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[st also geniigend Benzin eingeflossen, so wird die
Schwimmerkapsel in die Hihe getrieben. Gleichzeitig
damit bewegen sich die Balanciers mit hoch, welche
durch die Manipulation den Ventilstift No. 4 mit
seiner unteren Spitze in die damit korrespondierende
konische Oeffnung einfithren, der den weiteren Benzin-
gulauf verschliesst. Bei jeder Ansauge-Periode wird
also diese Reguliervorrichtung dafiir sorgen, soviel
Benzin einstrimen zu lassen, als wie jeweils bei der
Ansang-Periode verbraucht wurde. Belbstverstindlich
muss der Messingschwimmer und die Balancier-Vor-
richtung in ihrem Gewicht genau ausreguliert sein,
um das Einstromen des richtigen Quantums bezw. das
Oeffnen und Verschliessen des Ventilstiftes No, 4 im
geeigneten Moment zu treffen,

Die Verschlussschraube No. 2 hat in der Hohe
des Benzinzufuhrrohree No. 1 rundum eine Rille,
durch welche das Benzin lduft; von dieser Rille geht
das Benzin durch zwei Licher hindurch ins Innere
und befindet sich auf dieser Schraube ein Sieb, um
dort etwaige Unreinlichkeiten im Benzin aufzufangen;
ausserdem befindet sich an dem Benzinhahnen oben
am Reservoir ebenfalls ein Bieb, so dass das Benzin
von etwaigen FremdkOrperchen oder Satz zweimal pge-
lautert wird. Man wird also diese Biehe von Zeit zu
Zeit wvon den daran aufgehaltenen Unreinlichkeiten
reinigen missen., Trotz dieser zwei BSiebe kann es
vorkommen, dass ein winzig kleiner Saiz oder Faser-
chen durchdringt und dadurch etwa der Ventilstift
No. 4 nicht mehr vollstindig die Oeffnung ahdichtet,
[n einem solchen Fall wiirde alsdann zuviel Benzin
eindringen, so dass der Vorrat iiber das Niveau der
Spitze des Einspritzrohres No. 9 steigen wiirde und
eventuell etwas Benzin durch die Oeffnung des Ver-
schlussdeckels No. 8, in welcher sich der Ventilatift
No. 4 auf und abbewegt, durchsickern wiirde. Man
schafft hier Abhilfe, indem man den aus dem Ver-
schlussdeckel herausschauenden BStift rundum dreht,
um 80 den fremden Eindringling an der Bpitze des
Btiftes wegzuspiilen; sollte dies nicht genfigen, so ist
der Verschlussdeckel und die Regulierungsvorrichtung
heranszunehmen und alsdann sauber zu reinigen. Bollte etwa
das Einspritzrihrchen No. 9 verstopft sein, so reinigt man
dasselbe unter Durchzishen eoines feinen Dribtohens, indem
man vorher die Verschraubung No. 12 mit dem Zerstinber-
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kegel, das Luftzuluhrrohr 14 und die Abdichtungsschraube
No. 16i abgenommen hat. Ihe Messingsechwimmerkapsel No, 6
muss gelbstredend vollsténdig abgedichtet sein. Dieser Punkt
ist also auch ins Auge zu fassen, wenn der Vergaser etwa
micht richtig funktionieren solite und miisste eine etwaige
undichte Stelle sofort verlotet werden. Die Verschraubungen
miigsen immer gut angezogen sain, um kein Benzin durch-
gickern zu lassen.

Bei diesam sutomatischen Vergaser fillt also die Luft-
und Gasregnlierung mit den Handgriffen No. 3 und 4 waeg,
als auch das Vorwiirmerohr No. 13, ebenso ist der Schwimmer
No. 15 etwas einfacher. Das Vorwirmerchr No. 13 ist des-
halb entbehrlich, well die fiir die Vergasung erforderliche
Luft aus direkter Nihe des heissen Cylinders geholt wird, so
dass also auch bei kalter Witterung vermittelst der warmen
Luft eine leichte Carburierung zu erzielen ist. Durch den
Wegfall des SBchwimmers kann man das ganze Heservoir Sa
mit Benzin anfiillen, so dass dasselbe ca. 6 Liter hilt. Beim
antomatischen Vergaser ist in der Oeffnung No. 15 zum Ein-
bringen des Benzins eine abnehmbare Behranbe. — Beim
antomatischen Vergnser ist also beim Anfahren zu beachten:
Benzingulanfhahnen &finen (senkrechte Btellung); Drossel-
hahnen offen (nach vorn); Compressionshahnen offen (nach
aben).

Nach Beendigung der Fahrt tbersehe man nicht den
Benzinhahnen zu schliessen, wobei derselbe wagrecht steht,
withrenddem derselbe selbstredend vor dem Anfahrem wieder
gedffnet werden muss (senkrechte Btellung).

Eine jihrliche Generalreinigung des Motors ist unbe-
dingt erforderlich und wird dies von einem Fachmann oder
der Fabrik vorgenommen

Bel hilufirem Gebrauch, meistens aber bei Verwendung
nngesigneten Benzins kommt es vor, dass sich das Explosions-
gehiinga ziemlich verrust und ist in diegem Fall der Cylinder-
deckel im Innern zu veinigen; derselbe wird nach Entfernen
der vier oberem Schrilubchen abgenommen. Bei dieser Ge-
legenheit sind auch gleichzeitiz die Ventile des Einlasses und
Auspuffes zu reinigen.

Bel einer Btorung darf der Fahrer keineswegs verzagen,
gondern muss mit aller Euhe und Liebe zur Bache an die
Untersuchung gehen.

Nach {.hiniger Uebung wird jeder Fahrer sein Motor-
Zweirad so zu behandeln lernen, dass eine Btirung zu den
griigsten Seltenheiten gehirt und wenn eine solche doch ein-
trotan sollte, dass er sofort die Sache wieder in Ordnung bringt.

[

Unsere Pfingstwanderfahrten.

(FPortsetzung aus No. 13.)

Nach dem Abschiede von unserm werten Fihrer,
welchen wir sehr ungern verlassen haben, weil da-
durch unsere Wanderfahrt noch einsamer wurde, was
aber doch nicht zil Andern war, fuhren wir dann im
schonen sanft fallenden Zwotathale weiter nach Anna-
thal. Haben wir schon verschiedene Thiller mit ihren
Naturseltenheiten kennen gelernt auf unsern Wander-
fabrten, so miissen wir aber hier mit Recht sagen,
dass dieses Thal von Graslitz bis Anoathal doeh das
schonste und romantischste ist, welches wir bis jetst
kennen. Zur Rechten und Linken die hohen gteilen
Bergabhiinge, welche uns den Anblick gaben, als
wiren sie lauter zerfallene Burgruinen und mitten im
Thale der Zwotafluss, kurz gesagt, ein Thal, wie man

es mnicht tiberall finden wird. Doch von Annathal
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ging es nun ein wenig anders los, Wir hatten einen
Berg vor uns, welcher auf 4,3 Kilometer ca. 175 Meter
Steigung hatte bis Heinrichsgriin. Da nun aber diese
steigende Strasse mitten durch den herrlichen Hoch-
wald fithrt, so wurde eine schine gemiitliche Fuss-
wanderung gemacht, Der Himmel versprach uns auch
schines Wetter, denn er hatte seinen schwarzen Schleier
ﬂ]:*gf‘]i'gl- und so brauchten wir zu dieser Fusswanderung
1"/« Stunde. Von Heinrichsgriin hatten wir wieder
Fall bis Neudek. Iier liessen wir uns bestitigen
und nahmen ein kleines Frithstiick und dann ging
es weiter fiber Neubammer und Platten. Hier lag
stellenweis noch viel Schnee. Von Platten weiter
iber Biringen, Abertham durch den Wald nach

Werlsberg, rechts den 1244 m hohen Keilberg liegen
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sehend, welehen wir leider nicht besteigen konnten,
da une die Zeit fehlte, bis {_;mlc:sgzlh, der hichat ge-
legenen Stadt von Europa, 1027 m hoch. Von hier
hatten wir eine grossartige Auseicht. Die ganze Um-
gebung von Gottesgab bot eine Winterlandschaft, denn
der Bchnee lag stellenweis iitber 1 m hoch. Auch
konnten wir von hier den Fichtelberg, den Keilberg
und den Kupferberg sehen. Da es nun auch Mittag
geworden war, 8o wurde eine kleine Pause genm{:hl,
es wurden einige Ansichtspostkarten abgesandt an
treue Sachsgenbiindler und das Mittagsmahl einge-
nommen, welches uns vortrefflich mundete. Doch auf
einmal verfinsterte sich der Himmel und im Augen-
blick brach ein gewaltiger Sturm los mit einem furcht-
baren Schneegestéber, dass wir nicht anders dachten,
ale wir miissten die Schlittenkufen an die Rider
schrauben. Nach Verlauf von 1 Stunde lachte uns
die Sonne wieder freundlich zu. Um 1 Uhr 15 Mi-
nuten verlieesen wir Gottesgab und radelten mit fort-
wihrendem Fall tiber Seifen, Zwittermiihl, Brettmiihl,
Wittigsthal {ber die Landesgrenze Sachsen-Bihmen
nach Johanngeorgenstadt. Hier tauchten wieder die
gchimen Biunden in unserem Gedichinis auf, welche
wir im wverflossenen Jahre zu unserer Wanderfahrt
bei den liecben Johanogeorgenstidtern erlebt hatten,
leider konnten wir keinen Besuch abstatten, da es die
Zeit picht erlaubte und mussten uns folgedessen blos
mit der Besichtigung einiger Hauser begniigen, nament-
lich des Nachharhauses vom Hotel Ratskeller, Am
Ende der Stadt holten wir unsere Bestitigung ein,
und dann fubren wir in rasendem Tempo, da es nun
keinen Aufenibalt mehr gab, iiber Hﬂrg und Thal
fiber Ober-Wildenthal und Wildenthal auf der schinen
Strasse nach Eibenstock. Hier wurde ein Erfrischungs-
trunk genommen beim Bundeskamerad Ernst Busch,
Hotel Ratskeller. Selbiger bestitigte uns, und dann
fuhren wir weiter fiber Schonheiderhammer den Berg
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hinauf nach BSchinheide, Nun wieder im scharfen
Tempo mit stetem Fall iiber Averbach und Rodewisch
nach Griin. Doch hier kommandierte unser Magen
Halt! denn von dem aussergewdhnlichen scharfen
Tempo war auch er sehr mit in Anspruch genommen
worden, und er machte sich in einem fiirchterlichen
Tone hérbar. Es wurde ihm nun ein kriftiger Auf-
schnitt zugeschoben, womit er sich auch zufrieden gab.
Krifiig gestirkt und mit frischem Mute fuhren wir
dann iiber Schinbrunn unserm Endziel Reichenbach
zu, wo wir punkt 7 Uhr eintrafen. Im Hotel Engel
wuarde Halt gemacht, der Wirt iiberreichte uns ein
Telegramm von Wanderfahrern aus Chemnilz,
desgleichen sanden wir auch ein Telegramm ab an
unsern lieben Fiithrer Herrn Weniger, Leipzig, welcher
sich gewiss schon wieder behaglich im Kreise seiner
Familie eingerichtet haben wird zu dieser Zeit, wo er
das Telegramm erhalten hat,

Als wir uns nun ein wenig erholt hatten und
wieder frisch gestirkt waren, fuhren wir dann diber
Neumark, Romersgriin unseren heimatlichen Penaten
zu, wo wir abends %49 Uhr eintrafen. Mit dem
Bewusstsein, wieder eine schine Wanderfahrt gemacht
zu haben, wobei wir auch wieder ein schones Stiick
und sogar auch den hdchsten Punkt unseres roman-
tischen Erzgebirges kennen gelernt haben, rufen wir
gum Schluss allen treuen BSachsenbiindlern zu, sich
bei den nichsten Preis-Wanderfahrien recht zahlreich
zu beteiligen, was niemand bereuen wird. Bollte uns
wieder der Wettergott, was wir nicht hoffen, mit un-
glinstigem Welter entgegentreten, so fasset den Ent-
schluss und sagt wie wir: sBei schinem Waetter
spazieren fahren ist keine Kunst, aber bei schlechtem
Wetter,«

Also auf zur niichsten Wanderfahrt!

l:'i eIl

All Heill

Friedr. Kéiraht, Ruppertsgriin.
Wilh. Wolfensteller, Steinpleis.

[

Radtahrt ins Bayerland.

(Radfahr-Sport Wien.

Das war ein Festtag fiir mich in des Wortes
schinstem Binne. Zusehen, was ein Volk gelernt hat
und kann; auf engem Raume zusammengedringt zu
hnden, was der Genius vieler in den letzten Tagen er-
dacht und Tausende fleisiger Hinde, diesem Genius
folgend, ausgefilbirt, die Urquellen des deutschen Volks-
wohlstandes nach Herzenslust besehen und bewun-
dern zu konnen, das gewiihrt einem ehrlichen Ger-
manen wahre Herzensfreude, und die empfand ich.
Der P, T. Leser wolle micht fiirchten, dass ich nun an
der Hand des ﬂusslullungﬂkmnlugﬂ T T T
derte und tansende aufgestellter Maschinen aufzugzihlen
anfangen werde. Nein das hitte keinen Binn und das
Verschweigen eigenen Gliicks, das mar .
gewihrt auch :'H?ﬁ]{.*ll Reiz. e,

Nachdem ich meine Augen vollgesittigt und mei-
nem Geiste schon viel zugemutet hatte, sollten end-
lich Ohr und Gemiit zu ihrem Rechte kommen. An
die Riickseite der Austellungshalle schloss sieh ein gros-
ser Garten und eme Restauration mit gegen 500
Tisehen und etwa 5000 Besseln, Da war auch Raum
fiitr mich und ich liess mich hiiuslich nieder. Der

Fortsetzung aus No. 13.)

erste Trunk Mirchner an der Quelle heuer, wie mir
der mundete, Leider! die ,Generalshorte" machte
sich auch hier breiter als mir lieb und der erste Schluck
hatte 25 Pfennige gekostet, denn soviel liess sich die
Schenkin fiir ein Glas Bier zahlen. Dazu um b0
Pfennige ein Wiirstlein, so klein und gustids, dass
deren ein Dutzend in meinem Magen leicht Platz ge-
funden hitie, Aber der Magen eines armen Teufels
ist oftmals priichtig dressiert, Wird sein Knurren
nicht gehért, so schweigt er. Anstalt des Wurstdut-
zetides bekam er ein Britchenpaar und ward zufrieden,
Der Durst musste aber heute einmal miinchnerisch ge-
loscht werden und sollte dass Loch in meiner Brief-
tasche unheimlich gross werden, Ich gedachte, um
das zu verhiiten, dem nahe liegenden Hofbriiuhaus-
keller einen Besuch zu machen, da zog eine blau
uniformierte Musikkapelle auf, Der erste Eindruck
war, das sind keine Bavern, und ich hatte Recht

. Es war eine siicheische Kavallerie-Regimentsmusik, die

nun sich produgierte. Ich verglich. Bayrische, preus-
sische, italienische Militirmusik hatte ich gehirt, sich-
sische noch nicht. Sie spielte exact und stimmte haar-
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scharf. Die Ton-Farbenpracht der 6sterreichischen
Regimenismusik hat bis heute noch keine erreicht; das
machte mich stolz, und ich genoss dankbar das Ge-
botene, denn es war gut.

Das Konzert dauert von 5 Uhr an bis etwa gegen
7 Uhr und schloss mit den siichsischen Trompeter-
mirschen: diese waren mir auch neu und deshalb in-
teressant. Auffallend wirkt dabei die von den Trom-
petern eingenommene Haltung, Als ein solcher Marsch
endete, horte man vom nirdlichen Gartenende her viel-
stimmiges Jauchzen und neue Musik, Alles stromte
dorthin: da wollte auch ich nicht allein bleiben, Als
ich hinkam, waren einige ganz gemeine Leiterwagen
durch die zum Restaurationsgarten fiihrende Einfahri-
strasse hereingekommen und wversperrten den Weg,
rdivmten ihn aber bald und verliessen den Platz auf
einer anderen Beite, Das frohliche Jauchzen und die
Musik dauerten fort, dazu Hiteschwenken und Luft-
spriinge sehniger Kerle. Was sollte das sein? ,,Was
ist das?* erlaubte ich mir einen Nebenstehenden zu
fragen, ,Der oberbayrische Gebirgstrachtenverein®,
teilte er mir mit, , hilt heute hier sein Gartenfest ab,
das miissen sie sich anschauen, das ist sehenswert.”
Ich dankte und beschloss, seinem Rate zu folgen und
hatte es nicht zu bereuen. Waren daz muntere Ge-
sellen und reizende Dirnen. Ungefihr einige dreissig
Paare, voran ihre eigene ,Banda" (selbstverstindlich
auch in Gebirgstracht), halten ihren Einzug in den
Ausstellungsrestaurationsgarten, Dort war fiir sie ein
eigener Tangplatz mit Enzianhiitte, Felsengruppen und
Tannenreisig insceniert und bald entwickelte sich da
ein fréhliches, ungebundenes Leben.

Plotzlich erstrahlte der ganze grosse Garten in
feenhaftem, vielfarbigen Lichterglanze und ein tausend-
stimmiges Ah! erscholl. Diese erste grossartige elek-
trische Gartenbelenchtung imponierte selbst dem Miin-
chener, Selbstverstindlich hatte ich mieh der frih-
lichen Bippe der Gebirgstrachtler moglichst gendhert
und an einem Tische Platz genommen, der gerade
noch ein Plitzchen gewidhrte. Es war mein Schade
micht. Ich stellte mich vor als dsterreichischer Wander-
fahrer und die ganze Tischgesellschaft, ausschliesslich
aus Miinchnern bestehend, begriisste mich aofe freund-
lichste. Bald waren Ank niipfungepunkte fiir ernste und
heitere (Gespriiche genug vorhanden und ich lebte mich
mit dieser so liebwerten Corona zusammen, als wenn
ich schon jahrelang ihr Kneipgenosse gewesen wiire.
Die Bache hatte obendrein noch eine andere angenehme
Kehrseite. Ein Tischgesellschafter war der Bruder des
festierenden Vereines und dieser wieder Besitzer einer
schier unendlich grossen Zahl von Biermarken. Diese
kosteten per Halbliter 13 Pfennig und als mir eine
frische Halbe kredenzt wurde, stellte mir der liebens-
wiirdige Verbandsbruder sofort eine beliebige Kollection
wMarken® zur Verfligung Ich behaupte durchaus nicht,
dass ich billiger dabei fuhr, denn sicher wurden aus
gwei Halben Fiinf, das that aber nichts, Nun sah
ich bhald alles mit ,echten Miinchenerbrillen*:
Gambrinus hatte mir die fiir mein Auge taugenden
Gliser angepasst und alles, alles war schin, sehr
schin.

Wie die Paare sich drehten! Eine war darunter,
die hatte mirs angethan. Wiener-, Berliner-, Miinchener-
Ballerinnen haben vor meinen Augen schon die Welt
entziickt und die Manner beriickt; so plastisch schin,
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80 voller Ebenmass in ihren Bewegungen, die mit der
kleidsamen Tracht und ihrem geschmeidigen Korper
eine wunderbare Dreiheit gaben, war keine won all
den reizenden Kurzrockehen, Und einer war darunter,
das schien der Gesellschaftshanswurat, Der kam bei
der Ausfihrung der schwersten Mannertanzkunststiicke
scheinbar immer zu spiit, aber nur scheinbar; im letz-
ten Momente vor der Ausfilhrung war er immer bei
der SBache und glinste durch grosse Vornehmbeit in
der Art der Darstellung. Wer schon Gebirgstiinze, wie
den Steyrischen, der Holzknechttanz, den in Biidbayern
&0 beliebten Bchuhplattler und andere gesehen hat,
wird wissen, dass sie an die (Geschmeidigkeit und
Kiorperkraft bedeutende Anforderungen stellen. Hier
klappte nicht nur alles, sondern es schien spielend
leicht und dadurch gerade wirkt es so giinstig, Hatte
Bruder Hanswurst einen Augenh]iﬂk frei, so schlen-
derte er mit einem Fusse seinen Bpitzenhut thurmhoch in
die Luft. Wo er hinflog, das kiimmerte ihn gar nicht
und gab dort einen Heidenspass, wo er niederfiel. Das
war ein Tag fiir mich! Solche soll man in seinem
Kalender doppelt rot anstreichen, denn das sind die
wahren Festtage,

Plétzlich war es unter Plauschen, Schauen, Lachen
und Bingen und Trinken zwilf geworden und das Fest
g Ende, Da ist der Miinchner und der Bayer piinkt-
lich, wie ich auch an anderer Btelle zu erzihlen Ge-
legenheit haben werde.

Zwolf Uhr wars, und plétzlich erinnerte ich mich,
dass ich eigentlich noch zu den ,Unterstandlosen*
ziahlte und wollle mich von der mir lieb und wert
rewordenen Gesellschaft verabschieden. ,,Wir begleiten
sie'*, hiess es einstimmig, ,in fiinf Minuten haben wir
[hre Wohnung erreicht. Ich wusste zwar nicht wo,
aber ich liess meine Bchutzgbiter walten, und war
froh gemut und vertraute meinem guten Sterne. Meine
oFlamme®, die mich heute so begeistert hatte, war ja
auch dabei und =0 folgte ich gerne und fast errdtend
ihren Spuren. Bie fithrten mich in ein bescheidenes
Gasthags, man zeigte mir mein Zimmer und dann hiess
es ,vivat sequens”. — Weil aber alles, auch leider
das sehr Bchine, Gute, ein Ende nimmt, so kam
auch das Ende dieses Tages, sehr verspitet zwar aber
doch, Goit Morpheus hatte mir immer viel anzumessen,
dafiir abher Hinz des Murners H{'h\".‘ivgurk’ﬂter_ Eines
Katers, dachte ich, mich bald vom Lager erhebend,
bin ich immer noch Herr geworden, wenn auch oft
nicht an emem Tage,

Es war Bonntagsmorgen und herrlich schin, Nun
ein kleiner Bummel, bis die Augen hell werden, das
weitere wird sich dann geben. Um Miinchens @ibrige
Sehenswiirdigkeiten zu bewundern, war ieh diesmal
nicht gekommen und will ich hiervon nichts eizdhlen,
Ieh war schon dutzendemale draussen und kenne von
der Perlacherbahn biz Nimphenburg und vom Send-
lingerthore his Sehwabing fast jede Gasse und was sie
Interessantes birgt. Das zu echildern ist aber in
uneerem Blatte nicht der richtige Ort, Das Erlehte
ists, was das Wanderfahren &0 interessant macht,
ihm den Reiz des Unverginglich Schénen in der
Erinnerung verleiht, und das sollen die Zeilen in
Wanderfahrers Bkizzenbuch festhalten. TUeher die
Sehenswiirdigkeiten giebt jedes Reisehandbuch, Bi-
decker, Amthor, Wirls Fihrer und dergleichen Aus-
kunft,
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Amtlicher Teil.

Adresse fir alle die Bundesverwaltung, Sportausschuss u. 5. w. betreffenden Schriftstiicke-
Robert Weniger, Leipzig, Hohestrasse 48.

Verweltungsielle: Gustavy Baumanmn, 1. Vomsiteender; R, Finder, 2. Vorsitzender; Rlahard Seyffarth, 1. Hchriftflibrer ;
Friedrich Pfost, Bundes- und Zeitingemhimeister; Robert Wenlger, 1. Varsitzeuder des Bportnusachinsses.
W™ Eingeschriebene Briefe, Wertsendungen, Geldsendungen, Neuanmeldungen, Wohnungeverdnderungen

sind zu richten an Herrn Friedrich Pfost, Leipzip, Thomasiusstrasse 10. “TE

Bekanntmachungen des Bundes-Vorstandes.

Niichste Bundesvorstandssitzung
Donnerstag, den 31. August 1902, sbends 8 Uhr, im Hotel ,Stadt Niirnberg, Leipzig, Bayerschestrasse 8/10.

o Willkommengruss.

Willkommen am griinen Strand der Spree In uns glihtein Streben wie jedem bekannt:

Ihr lieben Sportkameraden! Dem Sport das Herz, dem Bunde die Hand,
Von nah und fern aus dem Sachsenland All Ehr und Kraft dem Vaterland.
Zum frohen Festle geladen. Dreifach All Hell Euch Radlern!

Ehren=-Ausschuss

zum XI. Bundestage des Sichsischen Radfahrer-Bundes zu Bautzen

am 26., 27, und 28, Juli 1902,
(hosette: schwarz-weiss-rot.)
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 JIEs 3 : Franz Kaulfersch, Direktor, simtlich in Bautzen,

Guido Erdmann .-\.li[.!'lll-i[ H':'Il']'l-l-". Stadtrat. Horst 1l|'||.£|][T_I Kaulmann. Ehrenvorsitzender des Sichs, Hﬂ-‘”'H
Reichardt, Stadtrat. Laipzig.

Ur. med. Arth. Theobald Rohr, Stadtverordnetenvorsteher, | Dr. med. Herm. Bauer, Ehrenmitglied des 8, R.-B,, Markneu-
Wieardus Smidt, Stadtvercrdneter. kirchen.

Dr. jur. Zahn, Birgermeister,

Alle Bchriftstiicke an den 1. Buodes-Vorsitzenden und den Vorsitzenden der Rechtsschutzkommission sind in der
Zeit vom 19. Juli bis 16. August zu senden pach Jomsdorf bei Zittau i. 8., Landhaus Maria, durch denselben werden indess
nur ganz dringliche Sachen erledigt, alle {ibrigen Fingiinge sind an unsere Geschifisstelle nach Leipzig. Hohestrasse 48, zn
richten. Der Bundesvorstand des Siichs. Radf.-Bundes,

(. Baumann, . Vors,

Bekanntmachung.

Der XI. Bundestag des 8. R.-B. findet am 26. 27, und 28. Juli d. J.
Biirgermaister Dr. Zahn statt.

Bezirksvertreterversammlung bez. Bitzung des erweiterten Bundesvorstandes: Sonnabend. den 26 Juli, vormittags
10—12 Uhr im Hotel »Alberthofe,

Bundeshauptversammlung: Sonnabend, den 26, Juli, nachmittags 2—6 Uhr, ebendaselbst.

Wir laden hierdurch die geschitzten Mitglieder des Bundesvorstandes, Sport-, Zeitungs-, Rechtsschutz- und Kartoll-
ausschusses, die Herren Bezirksvertreter, Bezirksvorstandsmitglieder und alle Bundeskameraden zq eronster Arbeit und frohem
Festo ganz ergebenst ein. Der Bundesvorstand des Sichsischen Eadfahrer-Bundes

. Baumann, 1. Vorsitzender.

in Bautzen unter dem Ehrenvorsitz des Harrn

Tagesordnung fiir die XL Bundes-Hauptversammlung zn Bautzen,
L.

Wahl von 2 Urkundenfiihrern fiir die X1. Bundes lll4.1l|nl:1.'+3nmm|;|]1”m|
= Bericht des 1, Bundesvorsitzenden iiber den Mitgliederbestand und die Thiitigkeit des Bundes wihrend der Zaijt
".-1'_||.'_|_'| JlllHﬁL"l‘-Dﬂi.l—J!iHjL‘hEu “ul'.lljt"!'lr.l'lf._f in Meissen bis zom I Bundesfeste,
4. 4) Hericht des .!l.ﬂ'l‘ﬁ'itzp“ﬂ;_!n ilpg EPU!‘“UHH-L‘].[I[HS&"F-
IL:I Bericht des llll-lf]THEt_?,ElndHn der Rechizsschutzkommission, Hﬂl'il‘-iﬂ. des Zahlmeisters.

L Satzungsgemisse Wahl des Bundesvorstandes, des Sportansschusses, der Rechtssehutzkommission. eventuell des
4eitungszahlmeisters und drei Beisitzern zum Zeitungsansschusse aus dem geschiiftsfiihrenden Bundesvor-
stande, sowie der Vertreter des Bundes im Kartell deutscher Wapderfahrer und im Kartell deatscher und
dsterreichischer Rad- und Motorfahrer-Verbiinde. Die Wahlen erfolgen durch Stimmgzettel, Fs entscheidet

Stimmenmaehrheit. - -

5. Wahl von 3 Kassenprifern ggr Vorpritfung der Kasse zum niichsten Bezirksve

fi. Erledigung eingegangenar Antriige,
7. Wahl des Urtes fiir den niichsten Bundestag,
Alle Mitglieder sind stimmberechtipgt,

rtrotoert Ao,

Als Auswals dar P!ﬁt!:l.il'll.]:-h:hﬂﬂ H—ilt das H“"LI'-"HIP."if'I'II"TI mit 1902 ar th-ﬁ'[h'dﬁkflfll'.

W SLUB e

Wir fiihren Wissen.



XI1. Jahrgang No. 15. 19, Juli 1902

Bekanntmachung.

e Hauptsitzung des Zeitungsausschusses in Gemeinschaft mit den Zeitungsanteilschein-Inhabern und dem Bundes-
vorstand des Biahs. Radfahrer-Bundes haben am 10. Juli aof Grund unannehmbarer Bedingungen, die Herr Hort, BStuttgart,
stellte, o8 fiir ratsam pehalten, den Antrag 2 ans No. 14, die Zeitungsangelegenheit betreffend, von der Tagesordnung des
X1. Bundestages abzusetzen wund weitere Verhandlungen mit Herrm Hort zu unterlassen. Dagegen ist eine Aenderang in
unserer Zeitung-angelegenheit in Aussicht genommen worden.

Der Bundesvorstand des Nlichsischen Radfahrer-Bundes
G. Baumann, Vorsitzender.

Eingebrachte Antrige.

Die Bundes-Hauptversammlung zu Bautzen wolle nachstehendem Antrag 1 des Bundesvorstandes ihre Zustimmung

goben.

. Vom 1. Januar 1903 ab betrigt das Eintrittsgeld fir alle Neusintretenden nur noch 2 Mark, der Jahresheilrag
jedoch mach wie vor 6 Mark. Vom 2. Jahre der Mitgliedschaft ab zahlen alle Mitglieder nur noch O Mark
Jahressteuer, wovon 1 Mark pro Kopf an die Bezirke zuriickgezahlt wird.

Antriige des Sportausschusses fir den Bundestag,
Die Bundes-Hauptversammlung wolle beschliessen :
1. Dlem Bportausschuss zu gestatten, in sich selbst einén Wirtschaftsausschuss zu griinden.
2. 8) Das Eintriiteeald von Mark 4.— auf Mark 2.— und den Jahresheitrag von Mark 6.— auf Mark 5.— herab-
zusetzen oder
by die jetzt bestehende Aufnahmegebiibhr von Mark 4.— und den Jahresbeitraz von Mark 6.— beizubehalten,
aber ausser dem bisher gratis Gobotenen vom 1. Januar 18903 ab sfimtliche Mitglieder des 8. R.-B. gogen
Haftpflicht und Unfall zu versichern und die Kosten dieser Versicherung aus der Bundeskasse za bestreiten oder
¢} vom Jahre 1903 ab die Aufnabmegebiihr anf Mark 2.—, wofiir die Mitghedskarte, das Bundeszeichen und
die Satzungen goliefert werden, und den Bundesbeitrag auf Mark 4.— festzusetzen, wofir die Bundes-
geitung gratis geliefert und an die Bezirke 1 Mark zuriiokgezahlt wird.

Samtliche weitersa Litteralien wie Tourenbuch, Kartenwerke ete. erhalten simtliche Mitglieder anf Wunsch
zu den bedentend ermiissigtem Vorzugspreisen.

Alle sportlichen Veranstaltungen wie Kunst-, Korgo- und Reigenfahren, Bahnwettfahren ete. bleiben den
Bezirken tiberlassen, ausgenommen die Bundestagsveranstaltungen.

Dahingegen wird das Wanderfahren beibehalten, und es bleiben die Wetthewerbe fiir meistgefahrene Kilo-
meter a) Alltagstouren, b) Bonntagstouren, sowie auvsgeschriebene Wanderfahrten, Gesellschafts- und Reise-
touren bestshen.

3. Die Bundeszeitung solle man beibehalten, jedoch jihrlich nur in 20 Nummern erscheinen lassen und zwar:
Vom Miirz bis mit September monatiich 2 Mal, vom Oktober bis mit Februar monatlich nur 1 Mal.

4. Man wolle den Mitglisdern gestatten, den Jahresbeitrag in 2 Raten zu zahlen und zwar die 1. Rate am 1 Mirz,
die 2. Rate am 1. Juli

Hobhert \-‘i_{_'llggg_!]',l Yorsitzendar. Felix Dihmal, Sehrftfihrer.

Antrag des Bezirks Borna-Lausigk.
Iler Bezirk Borpa-Lausigk des 8. R-B. stellt den Antrag. dass alle dem Amtsgerichtsbezirk Borna angehirenden,
jetzt anderen Beairken des 8, R.-B. zugeteilten Ortschaften, soweit dieselben schon frilher dem Bezitk Borna-

Lansigk angehirt haben, sowie die auswilrtigen Mitglieder der Radfahrervereinigung Ramsdorf dem Bezirk Borna-
Lausighk wieder zugeteilt werden.

Antriige des Bezirkes Zwickan,
1. Der Bundestag mige beschliessen, dass die fiir Konkurrenzen iibliche Bestimmung der Konkurrenzzeit, nach
welcher die Konkurrierenden mindestens 0 Monate Bundesmiglied sein miissen, auf 3 Monate herabgesetzt warde.
2. Dor Bundestag mijge ferner beschliessen, dass von den geleisteten Jahresbeitrigen statt wie bisher 1 Mark in
Zukunft pro Mitglied 1.50 Mark zuriickvergiitet werde.
3, Der Bundestag mige als Festort fiir den Bundestag 1903 die Stadt Zwickau wilhlen und die Ausfihrung des
Festes dem Bezirke Zwickau tbertragen.
Der Bundesvorstand des Sichs. Radf.-Bundes.
(. Baumann, 1. Yorsitzender.

Zur gefl. Beachtung.

s wird den Bezirken empfohlen, gelegentlich der Reise zum Bundesfest nach Bautzen Fahrpreisermiissigung zn
arstreben. _ : : . |

Die Fahrpreisermissigung tritt nur dann ein, wenn von einem Abfahrtsort aus mindestens fiir 30 Teilnehmer Falir-
karten gelost werden. : : I.

Die einfache Fahrkarte berechtigt zur Hin- und Riickfahrt Anmeldungen fir Leipzig nimmt die Geschiifisstelle,
Hohestrasse 48, entgegen. Sy | . i | T

Der Bundesvorstand fahrt Freitag,.den 25. Juli, abends 6 Uhlr 40 Minuten ab Leipzig, Dresdner Bahnhof, Ankunft
in Bautzen 11 Ubr und wohnt Hotel Gude, am Bahuhof. |
Den Begirksmitgliedern wird empfoblen, den Zug Bonopabend, den 26. Juli, frih § Uhr 20 Minuten zu benutzen,

Eintrittsgeld und Bundesbeitrag: keing Zahlung, so kinnen diese Betriige vom Hundeszahlmeister
Das Eintrittsgeld fiir jedes neueintretende Mitglied be- Suaal EOSTRRIaRIne. SEsdRn et
triigt MK, 4,—; der Ilupde&lwitrng dagegen M. 6.— fiir :
Herren und Mk. 3,— fir Damen, Kine Ermissigung des Kintrittsgeldes kann nur bei einer
gleichzeitigen Aufnahme von mindestens 10 neuen Mit-
G Bas dilan Wi Dash eriolgtis Anthabis:sh ik gl_imlaru_., ganz !rﬂ.m‘f'-h'l nh. i 1111'."Ht'|.]"ﬂ_:n Einzu_-lfrj._hrur oder Teilit-
rundeszahlmeister Herrn Friedrich Pfost, Leipzig, Thoma- Pﬂl]mlur S A .Ju -{.~. h!r"',*_ H1.'m nden und hat iiber jeden ein-
coaatr, 10, einsenden zu wollen: erfolgt innerhalb 14 Tagen golnen Fall der Bundesvorstand zu bestimmen,
:;:!-h Bekanntmachung der Neuanmeldungen in der Zeitung
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Wiederaufnahme
ehemaliger Bundesmitglieder betr.

Ehemalige Bundesmitglieder zahlen bei Wiederaufnahme
in den Bund kein FEintrittsgeld, wenn die Wiederanmeldung
vor dem 31. Juli zum wollen Jahresbeitrag erfolgt, bei An-
meldung nach dem 31. Juli zum halben Jahresbeitrag ist da-
gegen ein Eintrittsgeld von Mk. 1,50 zu entrichten. Vom
Militir entlassena [*]H‘.!]liﬂigﬂ Bundesmitgliedar sind bei Wieder-
anfnahme in den Bund von jrdem Eintrittsgeld befreit.

Fiir vom 1. August 1902 ab Eintretende hetriigt
die Bundesstener bis Ende 1902 fiir Herren Mk. 8.—
nnd fiir Damen MEk. 1.50; das Eintrittsgeld dagegen
wie bisher Mk. 4.—.

Wohnungsveriinderungen.

Im Interesse einer geregelten Listenfiihrung und der
ordoungsgemilssen l.iﬂlerung der Bundegzeitung gind Waoh-
nungs-Veriinderungen etc. sofort unter Angabe der Mit-
gliedspummer dem Zahlmeister Herrn Friedrich Pfost,
Leipzig, Thomasiusstrasse 10, zur Anzeige zu bringen.

Anmeldeformulare fir Neuaufnahmen sind vom Bundes-
zahlmeister und von der Geschiiftsstelle erhiltlich.

Bundesliederbiicher im FEinzelnen & Btick 30 Pfg.,
bei Entnahme von 10 Stick 4 25 Pfg., exclusive Porto sind
gogen vorherige Einsendung oder Nachnahme des Batrages
vom Bundeszahlmeister odar von der Geschiftsstelle des 8. R.-B.
zn bezighen.

Unfall- und Haftpflicht-Versicherung.

Vertrag mit der Kolnischen Unfall-Versicherung A.-G. in
Kiln a. Rh,

19. Juli 1902,

. Varsicherung gegen die Folgen kirperlicher Unfille,
welche den Vemsicherungsnehmern fir ihre Person beim Kad-
fahren zustossen: fiir eine Versicherungs-Summe von je
5000 Mark im Todes- und Invalidititsfall und 2,50 Mark
Tagesentschiidigung fir den Fall voribergehender Dienst-Er-
werbsunfihigkeit

2, Versicherung gegen die zivilrechtlichen Folgen der ge-
getzlichen Haftpflicht, welche die Radfahrer bei kiorperlichen
Varletzungen dritter Personen oder Beschildigung fremden
Eigentums beim Radfahrem trifit: fiir e'ne Versicherungs-
sunmme von 5000 Mark fir jades Unfallereignis und von
o000 Mark pro Jahr fiir Beschiidigung fremden Figentoms.
Gesamtprimia hierfiir betriigt pro Jahr Mk. 8.50, in jihr-
lichen oder halbjihrlichen Haten zahlbar; keine Policengebiihr.

Alles Niihere durch das Bundeszahlmeister-Amt Leipzig,
Thomasiusstr. 10.

Neuangemeldete Mitglieder.
No. 83561—58352 und 3 unter alter No.

e Aufoahmen gelten als eiowandsfrei wenn innhalb
14 Tagen, nach der Veriffentlichung begriindeter schriftlicher
Einspruch dagegen nicht erhoben worden ist.

Bezirk Zittan.

8351. P. Hermann Hanke, Fahrradhiindler, Gross-Schinau,
Breite Auna 202.
8352 Ernst Augustin, Werkmeister, Zittau, Herwigsdorfer

Btrasse 4 b, ,
2783 alto No. Hermann Schiinbach, Fahrradfabrikant, Zittau,
Weberstrasse 22,

Bezirk Eilenburg,.

3567 alta No. Martin Friedrieh, Cafotior, Eilenburg, Markt 20,
6336 alte No. Albert Kiihne, Gasthofsbemtzer, FKilenburg,
JNene Welt*.

Bekanntmachungen des Sportausschusses.

(Geschiftsstelle und Briefadresse: Robert Weniger, Leipzig, Hohestrasse 45.

Zur gefl. Beachtung.

Die fiir SBonntag, den 20. Juli, angesetzten Bundegrennen fallen wegen zu geringer Beteiligung aus.

renneén linden statt.

Bekanntmachung, Bundes-Anzug und Bundes-Miitze betr.

(Bundesrennen betr.)

Die Bezirks-
Franz Prihl, Bundesrennfahrwart.

Die Hauptforderungen, die an die Radlerkleidung gestellt werden miissen, sind die, dass sie kleidsam und praktisch

#ei. Je nach der Gelegenheit, bei der die Kleidung getragen werden soll, wird die eine oder die andere dieser beiden Forderungen
mehr zu betonen sein. Bei der Kleidung des Radfahrers, der sich zur Wanderfahrt riistet, ist das Praktische die Hauptsache,
tritt er dagegen zur Auffahrt an, nimmt er am frohen Feste teil. dann tritt das Kleidsame in den Vordergrund.

Ein schines Fest, das wichtigste im ganzen Jabre, steht unserem Bunde wieder bevor. Der Bezirk Bautzen resp.
der R.-Cl. »Rapide, Bautzen, riistet sich, die Bundeskameraden als gern geschene Giiste zum Bundesfeste zu empfaogen. Unter
den hierzu vorgesehenen sportlichen Veranstaltungen stehen an erster Stolle der Preis-Korso, Preisreigen und der Festball. Hier gilt es,
den Sachsenbund wiirdig zu vertreten, Das peschieht schon fusserlich wirkungsvoll durch eine miglichst einheitliche, schmucke
Kleidung. Wir gehen hierbei nicht so weit, zu verlangen, dass ein einziger Abpzug und eine einzige Miitze im ganzen Bunde
eingefithrt bleiben sollte, wir sind vielmehr der Meinung, dass es jedem Vereine unbenommen sein miisse, in eigenem Iress
und Miitze zu erscheinen, zumal wenn es ithm gelingt, das Pruktische mit dem Kleidsamen zu vereinen. Es giebt eine grosse
Anzahl Bundeskameraden, welche einem Vereine nicht angehiiren, ein geschlossends, gleichmiissiges Auftreten derselben in ihren
Bezirken ermiglichte nun unser Bundes-Anzug und Bundes-Miltze, die beide, sbenso ungesignet wie sie fiir den Wanderfahrer
sind, ebenso geeignet sind zu wirkungsvollem festlichen Auftreten.

Wir ersuchen daher alle diejenigen Bundesmitglieder, die sich innerhalb ihres Bezirkes am Festkorso in Bautzen zu
beteiligen gedenken, dies nur zu thun in schwarzem Anzug mit weissgriiner Bondesmiitze.

Wertung und Auszeichnung bei Bundes-Wanderfahrten.

Vorschrift und Wertung. a) Fiir Vereine.

Simtliche Fahrer eines Vereines miissen die Fahrt gemeinsam beginnen und sie so zu Ende fihren, dass die ge-
meldete Anzahl Fahrer zusammen am Ziel sintrifft

Die Namen und die Mitgliedsnummern der Teilnshmer miissen auf dem Bescheimgungsbogen einzeln aufgefiihrt werden.

Fiir Vereine geniigt ein Bescheinigungsbogen, welcher vom Fahrwart oder seinem Biellvertreter gefiithrt wird.

Gewertet werden nur die zuriickgelegten Kilometer des direkten Weges vom Bitze des Vereins bis zum Zielorte,
und zwar die Anzahl der Fahrer > Kilometer (2. B. 10 Fahrer 3 30 Kilometer = 300 Punkte). Ausserdem miissen folgende
Zeiten eingehalien werden:

Bei Entfernung bis 30 Kilometer 4 Minuten pro Kilometer
von 30 {50} 1 41-:2 " " Ll

60 u. daritber 5 ~ i "

k5] 5y

4
L | n = 1
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X1. Jahrgang No. 15. 127 19. Juli 1902,

Es werden ausgezeichnet alle diejenigen Vereine, welche die Mindestleistung von insgesamt 200 Kilometern im Jahre
1902 in den vom Bunde veranstalteten Wanderfahrten erreichen und die festgesatzten Zeiten Hingcahﬂhnn haben wnd Ewar:
mit 1. Preisen Mindestleistung 300 Kilometer, mit 2, Preisen Mindestleistang 250 Kilometer und mit 3. Preisen Mindestleistung
200 Kilometer. Der die hochste Punktzahl erreichende Verein erhiilt fiir jeden der beteiligten Fahrer | Ehrenzeichen,

b) Fiir Einzelfahrer
Jeder Einzelfahrer hat den Ausweis aof dem Bescheinigungsbogen, welche vom Bportausschuss zu beziehen sind,
gu arbringen.
Gewertet werden die zoriickgelegten Kilometer des direktem Weges vom Wohnsitze des Preisbewerbers s zum
Zielorte. Ausserdem miissen folgende Zeiten eingehalten warden:
Bei Entfernung bis 50 Kilometer 4 Minuten pro Kilometer.
e - von 50 u. daraber 5 " " "
s werden ausgezeichnet alle diejemigen Kinzelfahrer, welche die Mindestleistung von insgesamt 300 Kilometern im
Jahre 1002 in den vom Bunde veranstalteten Wandarfahrten erreichen und die festgesetzten Zeiten eingehalten haben und
gwar: mit 1. Preisen Mindestleistung 400 Kilometer, mit 2, Preisen Mindestleistung 350 Kilometer und mit 3. Preisen Mindest-
leistung 300 Kilometer. Die hochste Leistung wird mit einem vergoldeten Ehrenzeichen ausgezeichmet.

Allgemeines.

Bei Apkunft am Ziel haben die Fahrer resp. der Fahrwart die ehrenwirtliche schriftliche Erklirung abzugeben, dass
sie die Strecke auf dem Rade ohne irgend welche unerlanbten Hilfsmittel zuriickgelegt haben. Jeder Fahrer resp. Vereins-
fahrwart hat eine genane Entfernungsberechnung der zuriickgelegten Tour einzureichen. e

Teilnehmer an den Vereinsfalirten werden nicht persinlich priimiiert (mit Ausnahmo des 1. siegenden Vereins),

Sparte D. Reisetouren.

Siehe Selite 30 unserer Wettfahrbestimmungen.

Der Sportansschuss des Siichs. Radf.-Bundes
Robert Weniger, Vorsitzender.

Als Ortsvertreter wurden vom Bundesvorstand bestitigt die Herren:

Paul Binger, Brand b. Zwickau. E. SBaupe, L.-Eutritzsoh. H. Hei, Oetsch,
A. Teich, Bolmsdorf und Umgegend. Fr. Beyffert, 1.-Gohlis, P. Ullrich, Rihrsdorf b. Ch.
Carl Teich jr., Bischofswerda. R. Brettschneider, Schleussig und Klein- | Robert Mickel, Schedewitz.
Max Schlagehuhn, Bad Jonsdorf b, Zittau. zschocher, Max Conrad, Marienthal b. Zw.
J. Morgner, L.-Connewitz. E. Haiffert. L.-Lindenad. Br. E"J.'ti.rllip.'.. Zwenkan,
E. Miller, L-Reudnitz, Thonberg und| A. Thierbach, L.-Liebertwolkwitz,
Neuschinefeld. | L. Weitzmann, L.-Méckern. Auskunftsstellen:
E. Riidiger, L.-Volkmarsdorf, Otto Uhlemann, Markranstiidt, | C. Bergel, Leisnig i. 8.
Nachfolgend genannte Mitglieder erhielten Bundesschilder und sind im Handbuche nachzutragen:
Hotels, Gasthiife und Einkehrstellen: Ernst Haake, Rest, Bihlau bei Dresden.
Max Eiessling, Bantzen, Gasthof zum halben Mond. | FEmil Brirs, Gastw. Taucha, Parthenschlosschen.
Franz (Graabe, Hotelier, Kolditz, Bchiitzenhans. I
Adolf Fuchs, Gastw,, Hartenstein b, Zw., weisses Ross. Reparaturwerkstiitte:
Jul. Guthardt, [eutzsch, Auenschlésschen. Ludwig Schlegel, Burkhardsdorf b. Ch.
Kartell Deutscher Wanderfahrer.

Bekanntmachung.

Es gereicht mir zur Genugthuung und Freude, mitteilen zu kinnen, dass der Sichsische
Haifahrer-Bund laut Beschluss der Vorstandschaft vom 19. Juni 1902 als K. ”‘.w"f"”'h“m! tem
Kartell dentscher und Osterreichischer Rad- und Metor-Fahrer-Verbiinde (D.-0e.-K.) beigetreten ist.

Dicser Beitritt erméglichte auf Grund eines besonderen Vertrages dem nun vollzogenen
Anschluss des gesamten K. T). W. an das D.-0e.-K. .

Damit ist ein nicht zu unterschitzender Schritt vorwirts sur Forderung eines Zusammen-
schlusses der deutschen Radfahrerschaft gethan worden.

Dresden-Blasewitz, Anfang Juli 1902,

Die Geschiiftsstelle des K. D. W., Waentig-Haugk,

ﬁuhh‘iﬂ-h'ilﬂﬂnli-tgne‘l des YW, .H. 1|-.

Bekanntmachungen der Bezirke und Vereine.

Die Herren Bezirks- und Vereinsschriftfiihrer sind fiir ihre Einsendungen verantwortlich.

H | aney witz, 27, Juli Thrina in 5.-A. Abfahriszeit bestimmen die
nEIlrk Hﬂrnﬂ LH"JSng' Fahrwarte Schrider und Bransse. Der Vorsitzende dankte fiir
R.-Cl. ;;Germania‘', Lobstidt. [ den zahlreichen Besuch am Schlusse, LAl Hail*

am 3. Juli einberufene, gutbesuchie 1/ jihrige Max Riedel, 1. Behriftfiihrer.
General-Versammlung wurde durch unsern
Vorsitzenden R. Ritter, !/g9 Uhr mit einem
Willkommen-Gruss und ,,All Hel* eréffnet,

Nach der Sten-reinnahme wurde zuom HRech-

Bezirk Bautzen.

||1||1£Ha."i.h:-:l.'tl.|.u55-'|_'- geschritten. Dia 1.."._,, jj;l]ri;'{:u R.-Cl. IHIIIiIiul Bautzen. Jodon Mittwoch Abend
Einpahme betrug 234,50 Mk, und die Ausgabe 145,08 ME., gemiitliches Beisammensein im Club-Lokal Hotel Alberthof.
mithin ein Kassenbestand von 88,97 Mk. verblieh. Mitglieder- Gitste sind herzlich willkommen., Monatsversammliong jeden
bestand 48. Aufgenommen wurde Reinhold Hoffmann, Gast- ersten Mittwoch im Monat. Mit sportlichem All Heill
hofbesitzer in Crosszissen. Ausfahrten wuorden bestimmt Alfred Sehweizer, Vorsitzender.
17, Tuli L1lC]-IiJ.111 a0, Juli HE”—'”!'[ML L,_.iimig und l_,i-lflnﬁl't‘,.l;'[‘;!i- Alwin I.l.!."iﬂ]'"ii.'ll.‘ Schriftfihrer.
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Bezirk Dresden.

In der letzten Monatsversammlung vom 26, April wurden
einige Pankte erledigt, die fiir nicht Anwesende von grossem
Interesse sein miissen: 1. Dler Bundestag in Bautzen. Wir
arsuchen unsere Mitglieder, eich an demselben zahlreich #u
beteiligen, auch Giste gind uns herzlich willkomen, 2, s
wurde beschlossen, falls der Bundestag fir 1903 nach Dresden
fillt, denselben anzunehmen und die Bezirks-Bannerwaihe
hiermit zu vereinigen. 3. Im weiteren wurde eine Geschifta-
zweigstelle des 8. R.-B. fir Dresden empfchlen., Zigarren-
hiindler Unger wird als geeignet vorgeschlagen. 4. Von einem
Bahnrennan musste Abstand genommen werden, da uwne der
hiegige Rennverein zu ungunstige Bedinpungen stellte, Nun
anf, Kameraden, nach Bautzen! All Heil!

zustav Dirr, Schriftfihrer.

R.=V. j,Alemannia', Dresden-N. Monats-
versammlung vom 4. Juli 1902 im Rehefalder Hof zu
Pieschen. Herr Gottschalk hat sich schriftlich abgemeldet.
Herr Haake stellt dem Antrag, die Preisverteilung vom Lang-
samfahren auf den 18. Juli zu verschieben. Der Autrag wird
pinstimmig angenommen. Ferner stellt Herr Siurig den An-
trag, dass die Preis-Ausfahrten vom Juli ab beginnen sollen,
da bis jetzt darliber kein richtiger Beschluss gefasst worden
gei. Der Antrag wird einstimmig unterstiitzt und o8 sind
sonach die bis jetzt stattgefundenen Ausfabrten ungiltie. Herr
Haske stellt den Antrag, zu dem Langsamfahren 10 Mark ans
der Vereinskasse zu bewilligen und jedes Mitelied, welches
sich daran beteiligt, soll 50 Pfennige Einsatz bezablen. 2 maliger
Btart ist ziihlend. Der Antrag wird einstimmig angenommen,

Aug. Starke, Bohriftfiihrer,

R.-V. "Fr"l:lhi Fahﬂ". Leuben. Vearcinslokal:
Urban's Gasthof. Monats-Versammlung den 12. Juli 1902,
Aufgenommen wurde Herr Oswald Berthold. Glrtner. Tm
recht zahlreiche Beteibgumg der Mitglieder am Bundesfeste
(Bautzen) wird im Interesse des Vereins dringend ersncht.
Ausfahrten und Saalfahren siche Anschlagtafel

Max Klopfer, Vositzender.
Richard Kiihne, Schriftf.

Bezirk Glauchau.

Da infolge sehr schlechten Wotters die letzte
Bezirks-Versammilung nicht abgehalten werden konnte, so
lade ich hierdurch die Bezirkskameraden zn einer Versamm-
lung ein und zwar Mittwoch, 23. Juli 1902 im Restaurant
Burgkeller, Meerane., Start fiir alle Bezirkskameraden abends
) Uhr im Lindenban, Niederschindmass. Wegen wichtiger
Tagesordnung (Schriftfuhrerwahl usw.) bitte ich und zahlreiche
Beteiligung. Mit sportlichem Gruss | All Heill** J. Krimar.

des

Bezirk Leipzig.

Fahrausschnss des Bezirks Leipzig vom 8. R.-B.
Zuschriften sind zu richten an den Fahrwart I. Clavs, Leipzig,
Hainstr. 2. Fernsprecher 7654, Auf unser morgendes, auf
dem Bportplatz zu Leiprig stattfindendes Hennen wird noch-
mals aufmerksam gemacht, Beginn nachmittags halb 3 Uhr.
Das Programm ist sehr reichhaltiz und sind interessante Kim-
pfe zu erwarten; eine 16 Mann starke Kapelle wird fiir die
nitige Abwechslung Sorge tragen. Auvsser den im Ausfahrten-
programm festgesetzten Touren sind noch in Aussicht penommen
1. Am Mittwoch den 20. August eine Abendausfahrt nach
Taucha zom DBesuche des dortigen Radfahrerclub Pfeil“,
2. am Mittwoch den 17. Beptember eine Tour zur Propaganda
nach Leutzsch, Vorschlige zu No. 2 werden noch erbeten.
Vorerst aber DParcle: SBoontag, Sportplatz, Leipzig! All
Heil ! P. Claus, 1. Falirwarl.

H. Rockstroh, I1. Fahrwart.

§ Unser Btandquartier in Bautzen ist

Engele, Iiaptzqn. Wir bitten die lichen Bezirkskameraden

recht zahlreich in Bautzen zu erscheinen. Also Parole Bautzen,
W. Catterfeld, 1. Bezirksvertratar,

Hotel sGoldener

, l!_""- ngE“h“iﬂ“| Leipzig. Bergschlisschen, Be-
richt fiber die Jahres-Versammilung am 9. Juli. Der Ver.
ain besteht aus 31 Mitgliedern, anwesend warem 24. Der
Vorsitzende eriffnet 9!/, Uhr die Versammlung und erteijt
den Kassenrevisoren das Wort Dieselben haben die Kasse
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in bester Ordoung befunden, worauf dem Kassierer Entlastung
arteilt wird,. Pro Monat April, Mai und Juni betrugen die
Einnahmen 150.76 Mk. und die Ausgaben 58,080 Mk Kassen-
bestand 92.67 ME. Tarauf legen simtliche Vorstandsmitglieder
ihr Amt nieder. Die darauf folgende einstimmige Wieder-
wahl unseres 1. Vorsitzenden HRobert Miiller legt beredtes
Zeugnis von dessen Beliebtheit und Wertschiitzung ab, ebenso
die Wiederwahl unseres Kassierers Kurt Rockstroh. Beiden
goi an dieser Stelle nochmals der Dank des Vereing ansge-
drickt. Der Gesamtvorstand setzt sich zusammen aus Rob.
Miiller, 1. Vors., Bruno Lehmann, 1. Sohriftf., Kurt Rockstroh,
Kassierar, Walter Rockstroh, 2. Schriftf.. Paul Miiller, 1. Fahr-
wart, Kurt Rockstroh. 2. Fahrwart. Zu Kasssnrevisoren
wurden Johannes Horstmann und Kurt Ulbricht gewiihlt.
Unsearn beiden Mitglisedern Otto Kimfler und Carl Wunder-
lich den besten Dank aller fiir die ausgezeichnete Bewirtung
in Altenburg. Nochmals sei auf unsers Nachttour nach
Dresden aufmerksam gemacht, gleichzeitic Preiswanderfahrt
pach Bautzen (Bundesfest). All Haal!
Bruno Lehmann, 1. Schriftf,

R.-V. ,Germania’, Liechertwolkwitz. Sonntag,
den 21. Juh 1902 findet unser 3. Btiftungsfest im Gasthof zu
den »Drei Linden« hierselbst statt. Dasselbe mit sinem nach-
mittags 3 Ubr stattfindenden Preiskorsofahren. Blumenschmuck
wird nicht gewertet. Nachdem Besuch des Gartenkonzertes
im Vergntigunngslokal. Von abends 7 Uhr ab Konzert, Reigpen-
fahren, Theaterauffiihrung und Ball bis 1 Uhr. Blimtliche
Sports- und Bundeskameraden sind hierzun herzlichst einpeladen,
Mit sportlichem sAll Heill H Meyer, 1. Vorsitzender.

Touren-Club ,,Althen', Clublokal Gasthof Althen.
Sonntag, den 20, Junli Sommerfest in Zweenfurth beim Bundes-
kameraden Kemmler. Fiir Unterhaltung ist bestens gesorgt.
Abfahrt Althen 2 Uhr pachmittags. Freunde und Génner
harzlich willkommen. Auf nach Althen und Zweenfurth.
Sommerfeld b. Leipzig. All Heil. M. Brand, Bohriftf.

Aufforderung.

Unter Bezugnahme auf die in dar letzten Nummer erfolgten
Aufforderung zum DBeitritt einer zn hildenden Finzelfahrer-
vereinigung im Bezirk, bitten wir nochmals alle Interessenten,
doch nnverziighch ithre Adresse bei Unterzeichnetem nieder-
zulegan, damit das Weitere getroffen werden kann.

Im Interesse der guten Sache hoffen wir anf recht rege
Betelligung urd ktonen wir Thnen schon im Voraus einen
guten Verlaul zusichern.

Algo: Einzelfahrer. schliesst Euch an der Einzel-
fahrervereinigung im Bezirk Leipzig an.
COrtsvartrater- Ausschuss
(). Bedrich, Hohestrasse

T

26b.

Bezirk ,,Oberes Vogtland®.

Auf der Begzirksversammlung am 13. Juli in Rosshach
wurde beschlossen: 1. Niichste Versammlung am 10, August bei
Yoigtiritz in Markneukirchen. 2. Bonntag den 20. Juli Vorm.
100 Ubhr ab B.-G. ,Btadt Dresden® Markneukirchen, Aunsfahrt
nach Asch (Fest des B. V. . Wanderer*y, 3. 27. Juli Nachm.
Bozirks- und Vereinsrennen in Elster. Wegen zn spiiten
Erscheinens der B. Z. kann die Ausschreibung nur in ..Rad-
welt* und der politischen Presse erfolgen, woranf wir Inter-
essanien besonders hinweisen. 4. Im September Bezirksfoest
i Erlbach, 0. Im Beptember Dauerfahrt. Der Vostand.

Bezirk Pleissenthal.

Bericht iibor das am 13. Juli ¢. statigefundene Rennen,
Im Eriffnungsfahren, . Ringelstechen®, gingen als erster Wolfen-
stellor - Bteinpleis, als zweiter Max von der Griin und als
dritter Eduard Steinbold durchs Ziel.

Im ersten Vorlauf fir das Hauptfahren starten Meyer-
Crimmitschan nund Kessler-Falkenstein, Meyer silgt Kessler
glatt ab. Im zweiten Vorlauf starten Dittmann-Werdau,
Martin-Schiinfals und Schwabe-Bchinfels. Die Fithrung fiber-
nimmt Schwabe, in der 3. Runde behindert derselbe Dittmann
am Vorgehen, Dittmann protestiert. Das Schiedsgericht er-
konnt Dittmanns Protest fiir barechtigt und bestimmt einen
nochmaligen Laof, i welchem Schwabe mit 2 Lingen siegt.
Im dritten Vorlauf starten Fichtner-Werdan, Thoss- Falken-
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stein, Landmann-Crimmitschau. Es fithren abwechselnd Thoss
und Fichtner, beim Abliuten hat Thoss die Spitze, Fichtner
hat 2 Lingen Abstand. Thoss geht als erster durchs Ziel,
Fichtner mit Handbreite zweiter. Diesar Lauf war der
intaressanteste, denn es wurde wacker gekidmpit. In der Hnt-
scheidung starten Meyer, Bchwabe und Thoss. Das Feld be-
giebt sich gefiihrt von Thoss anf die Reise und ist das Tempo
ain recht lebhaftes. Thoss fiihrt 22 Hunden und wird dann
von Mever. welcher in herrlichem Syurt an Thoss voriiber-
zieht, abgelist. Meyer wieder, wie gewihnlich, in bester Form
liuft dem Felde eine halbe Runde daven. BSchwabe stiirzt,
besteigt aber sofort trotz aufgeschlagenem Kopf sein Rad, hat
aber dabei eine halbe Hunde eingebiisst, sodass er eine ganze
Runde verloren, wieder Anschluss gewinnt. Bei der 45. Hunde
hat Thoss eine, Schwabe zwei Hunden verloren und Mever
oaht mit herrlichem Syort durchs Ziel, Thoss nimmt den zweiten
Platz. Martin-Schiéinfels fibhrt ausser Konkurrenz, muss aber
in der 11. Runde aufgeben. Das Kennen war ein recht
interessantes und verlief ausser dem Sturze Schwabes glatt,
Thoss, ein fairer Fahrer bedarf mehr Herz, wird dann aber
ein nicht zu verachtender Gegner. In diesem friedlichen
Wettstraite standen sich Deutschbiindler, Voigtlindischer Rad-
fahrer-Bund und Bachsenbiindler im Kampfe gegeniiber,
Werdaun, am 14. Juli 1902, o Hedl*
Ad. Sehin, Vors. des Schisdsgerichts.

R.=Cl. ,,Wettin'!{, Ruppertsgrilin. Hierdarch er-
lauben wir uns, alla lieben BSports- und Bundeskameraden
nochmals zu mnserm, am 20. Juli stattfindenden Stiftungs-
fest ergebenst einguladen. Beginn der Korsofahrt nach-
mittags 1 Uhr vom Vereinslokal: »Restaurant zur Courvee.
Zahlreichem Besuch entgegensehend zeichnet mit sportlichem
All Heil! G. Plonnigs, Schriftfihrer.

R.=Club ""lllll:lﬂl‘l:r". stﬂinplﬂiﬂi
Monataversammlung im Clublokal »zur Poste. Der
Vorsitzende W. Duarr begriisst die Mitgheder., Zu
Ehren unseres heimgegangenen geliebten Kinig
__ Albert erheben sich die Kameraden von den Plitzen,
i — Kinstimmig aufgenommen wurde Herr Eduoard
Heimgold. Nach Bekanntgabe diverser Einladungen aus
Brand, Niederhasslau und Ruppertsgriin bittet der Vorstand
um recht gahlreiche Beteilicungy an denselben. Das dies-
jihrige Stiftungsfest wurde bis auf weiteres vertagt. All Heil!
Paul Perge, Schriftfiihrer.

R.-V. ,Wanderlust', Werdau. Hiormit werden
«die Kameraden zu dem am Sonntag, den 20. Juli ¢ in
Ruoppertsgriin stattfindendem Stifiungsfest freundlichst gebaten,
vollziihlig und in Galla: Schirpe, weisse Handschube ete.
punkt 2 Uhr im Versinslokal anzutreten, wHail*
Ad. Schin.

Herr Hentier Heinrich Aspenborn, Zwickau, iiberbrachte
in bekannter Liebenswurdigkeit Griisse vom Bezirk Zwickan
und uberreichte dem R -V, Wanderer-Steinpleis den ersten
Preis — ein herrliches Diplom — welches der Verein an-
liisslich des Meisterschaftsfahrens in Glauchan 1n Sparte B.
erworben, Der nun beginnende Ball, sowie ein von Mitgliedern
des Bez, zur Auffihrung gebrachter Einakter, schioss den
harmonisch verlanfenen Festtag. - Hedl*

Ad. Behin,

Hiermit mache ich die Herren Bezirkskameraden nochmals
auf die am Bonntag, den 3. August ¢. nachmittags 4 Uhr im
»Bayrischen Hofe«, Crimmitschau, stattlindende DBezirks-
Versammiung freundl. anfmerksam, wHeil
Ad, Schin.

Das am Bonntag den €. Juli ¢. im Schiitzenhaus Werdan
stattgefundene Bez. Fest war trotz ginstiger Witterung nicht
50 besucht wie es sich fiir einen Bezirk von so stattlicher Grisse
geziemt, dieses durfte aber in der ungewollten Verschiebung
unserés Festes seine Begriindung haben. Bel alledem aber
gestaltete sich dasselbe zu einem herrlichen Vergnigen. Ein-
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raleitet wurde dasselbe durch Konzert, hierauf folgte die Be-
grissung durch den Bez-Vertreter. Der Begriissungsreigen,
gefahren durch die Kammeraden des Wanderer-SBteinpleis ge-
lang vorzuglich. Herr Finder Leipzig, der 11. Bungesvorsitzende,
hatte die Lisbenswiirdigkeit die Preisverteilung fiir das Be-
zirks-Frithjahrsrennen gef. zu dbernehmen und diberbrachte
gugleich Griisse von Leipzig. Sei thm an dieser SBtelle noch
einmal berzlichst gedankt! — Da infolge der Verschiebung
des Festes die Vereine thre Nennungen zum E[_I[]l[ll_l"]"l'_'!]‘l'.{,rl_ii!_ll'ﬂn-.
fahren zuriickgezogen, fuhr infolge besonderer Bitte der R -V.
Wanderer-Stainpleis den geplanten Preisreigen, welcher bei
allen Festteilnehmern einen angeahnten Beifall erntete. Und
das mit vollem HRechte! — Denn die Kammeraden von Stein-
pleis hatten sich mit dieser vorziiglichen Leistang selbst fiber-
boten, sei ihnen hierfiir namens des Begirks noch einmal
herzhichster Dank, mit dem Wunsche, migen sie in gleicher
Weise fortfahren zum Wolile ithres Vereins, zam Wohle des
Bezirks, sowie des Siichsischen Hadfabrer-Bundes. -

Bezirk Wurzen-Grimma.

Eingesandt.

Wir haiten doch friher in unserm Bezirk recht gut be-
teiligte Versammlungen und wie manch schine Awusfahrt
haben wir gehabt. Durch die Amtsmiidigkeit des bisherigen
Herrn Bezirksvertreters braucht doch wohl nicht gleich jedes
Vorstandsmitglied die Hiinde in den Schoss zu legen. Wiire
es wohl nicht ratsam., wenn der Herr Bezirksfahrwart einmal
gine hithsche Begirksausfahrt bekannt machte? Ich glaube,
im Vorjahre war gerade dieser dexjenige, welcher am meistan
an dem Fahrwart anszusetzen hatte. Es wire gerade jotat
recht wiinschenswert, dass einmal die Bezirksmitglieder aof
diese Art wenigstens wieder zusammen kommen und sich Gber
diez und jenes gegenseitig ansgprechen kinnen, denn unsger
Bezirk hat auch noch alte treve und feste Kameraden des
8. R-B. Also: »Treu und fest bis zuletst.

Bezirk Zittau.

Versammlung vom 3. Juli 1902 im Bundeshotel »Sichs,
Hofe Zittan. Anwesend 8 Mitglicder. Die Neuwahl ergab
M. Neustadt Begirksvertreter, (. Bawnann, Schriftfihrer
K. Losch, Kassierer, P. Griillich, Fahrwart. Als Ortsvertreter
fiir Zittan wurde K. Losch, fiir Grossschinau P. Haoke pe-
withlt, Nach Erledigung verschiedemer Kinginge schliesst der
Bezirksvertreter die Versammlung mit dem Wunsche auf ein
kriftiges Blihen und Gedeihen des Bezirkes und ersucht
gleichzeitig die Mitglieder, ihr Moglichstes mit dazu beizu-
tragen. Die niichste Bezirksversummlung lindet Mittwoch, den
23. Juli, ghends 8 Uhr im Bundeshotel =Sichs. Hof« Zittan,
statt, Da jedenfalls unser sehr werter Bundesvorstand Herr
(. Bapmann daselbst erscheinen wird, so bitten wir um
zgahlreiche Beteilipung. . Baumann, Schriftfihrer.

Bezirk Zwickau.

Ungere niichste Bezirksversammlung soll am 21. Juli,
abends 1.0 Uhr im Bchauer'schen Gasthofe in Niederplanitz
abgebalten werden. Die werten Mitglieder werden hierzu
mit der Bitte um recht zahlreiches Erscheinen eingeladen,

Der Begirksvorstand: Hugo Kdrner. A, Grimm.

R.-V. ;,,Wettin'', Zwickau i. S. [Unsere niichsty
Monataversammlung wird am Sonnabend, den 2, August 1902,
im Vereinslokal abgebalten. Wir richten hierdurch an unsere
Mitglieder die Bitte, sich recht zahlreich am diesjihrigen
Bundestag in Bautzen zu beteiligen. Nochmals Besprechung
vorbher am Dienstag, den 22, Juli im Vereinslokal. Mit Freuden
wird begrisst werden, dass die Jugendabteilong » Wettine hei
der am vorigen $t1t1TlT_E.g in Hartenstein abgehaltenen H'L"Ii:vn-
konkurrenz, bei welcher 10 Vereine konkurrierten, den zweiten
Preis errungen hat. A, Grimm, Vorsitzender,

Rundschau.

Industrie.

und liegt es daher im Interesse eines jeden Radfahrers beim
Ankauf einer neuen Maschine den Reifen seine besondere

Ein Wort an alle Radfahrer., Zu den wichtigsten

Aufmerksamkeit zu schecken. Ein Pneumatio, der den hiels.
Teilen eines Kades gehéren unstreitig die Pneumatic Reifen

| sten Anforderungen entspricht und sich in Radfahrkreisen ainar

UNIVERSITATS
BIBLIOTHEK

W SLUB

Wir fihren Wissen.

[ | LEIF2IG.



XI* Jahrgang No. 15. 130

immer grosseren  Delisbtheit erfremt, ist der rithm-
lichst bekannte Dunlop HReifen. Die Zabl seiner An-
hiinger, diain richtiger Erkenntnis, dass in der Quali-
tit des Reifens einzig und allein sein Wert liegt, dem
Dunlop Pneumatic vor allen anderen Reifen den Vor-
zug geben, vergrissert sich stetig, zumal die Dunlop
Comp. stets bestrebt ist, zu billigen Preisen das Beste
auf den Markt zu bringen.

Vielseitig gehegten Wiinschen entsprechend, hat
dia Ullll]f}p Co, in dieser Saison ein nenes Ill'-l}&][ppi]q___'
Muster fur thren Reifen eipgefiihrt und anch bei der
Leinenkonstruktion eine wesentliche Verstirkung ange-
bracht, welche dem Reilen die allergrisste Danerhaftig-
keit und Widerstandsfdhigkeit wverleiht, olme ihn in
goiner hohen Elastizitit zu beeintrichtigen. Auch wird
die Reparaturfihigkeit durch die neue Leinenkonstruk-
tion um ein Bedeutendes erhiéht. Ausserdem bringt
die Dunlop Co. als Novitiit in dieser Baison auch
einen Wulstreifen auf den Markt der aunf alle soge-
nannten Wulstfelgen, in entsprechenden Grissen, passt, g
Auch dieser Reifen zeichnet sich dorch billige Preise
und vorziigliche Qualitit ans, sodass ein Versnch damit 'y
sehr zu empfehlen ist. Auf Wunsch liefert die Dualop 1§

19, Juli 1902,

B
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(0. picht our fir das Hinterrad, sondern anch far
das Vorderral von BStrassen bezw. Tourenmaschinen
ihre Reifen mit dem monslipping Muster. Fs hat sich
diese Aunsstattung sgeit Jahren ganz vorziiglich be-
wilhrt, indem das Rad hierdurch ein sehr apartes
Aussehen erhiilt aod auch dem Fahrer vor Aus-
gleiten aufl nassem Strassenpflaster die weitgehenste
Nicherheit gewihrt. Wer ein Rad mit Dunlop Pneu-
matic kauft, besitzt die Birgschaft, dass er den vorziglichsien
Reifen fiahrt der hergestellt wird, denn als der beste und im
(Gebrauch billigste Poeumatic hat sich der Dunlop Heifen seit
Jahren weitgehendst bewdhrt. Fs liegt daher im Interesse
aller Radfahrer darauf zu achten, dass ihre Maschinen nur
mit Dunlop montiert sind. £

Der alte Practicus horte von den neuen Ventilen,
denen alle die glinzendsten Eigenschaften nachgeriihmt wurden,
priifte eingehend in der I'raxis die angeblichen Vortede in
Bezug auf luftdichten Abschuss, einfache Handhabung wn. s w.,
vergheh dis komplizierten Konstruktionen und diffizilen Kinzel-
teile, sowie Gebraunchsfihigkeit der andersn Ventile; uarteilte
nach den damit gemachten Erfahrungen und kehrte zu-dem
woit vielen Jahren benutzten und weitgehendst bewihrten
Dunlop- Ventil zuriick.

-
L

-

=
-
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-
-
-
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-

LAl

A T A ] : :

Das Dunlop-Ventil ist deutsches Fabrikat ond sind in
Deutsohland allein ca, 7 Millionen im Gebrauch. Kein Werk-
zeug und keine besonderen Handgriffe sind erforderlich, um
das Dunlop-Ventil gebrauchsfertiz zu machen. Es hat keine
diffizilen Einzelteile oder komplizierte Zusammensetzungen
und ist eine einfache Konstruktion sofort jedem Lalen ver-
stindlich. Das Dunlop-Ventil wird auf Graod langjihriger Er-
fahrungen auf das Sorgfiltigste fabriziert und besteht nur aus
ginigen Teilon, die mit Ausnahme des Gummirihrechens un-
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verwiistlich sind. '§ Letzteres” st iiberall erhiiltlich§und kann
gohr leicht, ersetzt werden.'g Jedes” Dunlop-Ventil wird auf
das OGenaueste geprift und verursacht daher im Gebrauch
keine Stirungen und versagt nie, weshalb jeder in seinem

pigensten Interesse darauf achten sollte, dass alle Luftschliuche

nur mit Dunlop-Ventil ansgestattet sind.
Man verlange ausdriicklich Dunlop-Ventil

Paris—Wien. Bel dieser Fernfahrt hatte auch die
Hannoversche Gummi- Kamm - Compagnie, Hannover-Limmer,
iie Fabrikauten des bekannten Excolsior-Pneamatics, aimen
schinen Erfolg zu verzeichnen, indem in der Kategorie Motor-
Zweiriider der gweite und dritte Preig auf Excelsior-Motor-
Ywairadreifen gewonnen wurde. Besonders hervorzubeben
it noch, dass beide Fahrer dig ganze Strecke chone Pnéumatic-
Defokt ,'-:1|]'|':L-qulg.__:1rn. Lewiss ain schones Zeugniss fir die gute
(Jualitit des Gummis, A

Auf Strasse und Bahn.

Neue grosse Biege wurden den Brennabor-Fahrrad-
Werken gemeld:t. So wurde am Sonntag den 6. Juli in Bres-
lan im 10 km Rennen der 1. (Ryser), 2. (Keller) und 3. Preis
(Schenermann) auf Brennabor gewonnen, wilhrend im Stunden-
rennen der 2. (Dickentmann) uod 3. (Ryser) Platz von Brenna-
bor-Fahrern belegt wurden. In Zittau war der Munchener
Kurzmejer Sieger im Haupt- und Vorgabe-Fahren, Dickent-
mann, Kyser, Schenermann, Keller und auch Kurzmeier be-

nutzen das sich durch cinen wanderbar leichten Lauf ausge-
zeichnende . Brennabor Rad“,

Bei den Jubiliamsrennen in Leipzig gewann der Miinchener
Burzmeier das Trostfahren vor Jacquelin, Eros, Schilling ete,
auf Bremnabor, In dem Tandemprimienfahren gewannen
Gebr. Suchérzky 2 erste und 2 zweite Priimien und den
dritten Preis auf Bremnabor. — In Treptow-Berlin waren die
Stecher versammelt zo einem 30 Kilometer- Vorgabafahren, in
welchem Ryser bis zu 3 Kilometer Vorgabe anfzuholen hatie.
Trotz dieser reichlichen Tm‘gﬂ.hu pewann er das Rennan mit

grossem Vorsprung. Iyser fihrt schon seit Jalren Brenna-

bor. Auch im Ausland war Brenvabor siegreich. So gewann

der Belgier Mondt das internationale Fahrem in Commercy
auf ,Brennabor®,

Die vorziiglichen Eigemschaften des Bremnabor-Rades
finden bei den Militir-Behirden Anerkennung, wie beifolgen-
des, den Brennabor-Fahrradwerken zug-gangenes Gutachten
zeigl: Auf lhr Bchreiben vom 20, Mai 1902 erwidert [hnen
das Regiment, dass sich die Besitzer der von Ihnen berogenen
Brennabor-Fahrridder ibereinstimmend dahin  fussern. dass
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die RHider in jeder Weise den an sie n Bezug auf Dauer-
haftigkeit und leichten Gang gestellten Anforderungen durch-
aus entsprochen haben, trotz der kriiftigen Bauart ein elegantes
Aussehen besitzen und als recht brauchbar empfohlen werden
kiimnen. von Wegereér, Oberst und Eegimentskommandeur im
[nfanterie-Regiment von der Goltz (7. Pommersches) No. 54,

Das Motor-Zweirad bei Paris-Wien, Von deutschen
Fabriken wagten sich an dieser denkbar schwierigen Fahrt
nur die Neckarsulmer Fahrradwerke Akt. Ges. Neckarsulm
mit zwei ihrer Motor-Zweiriider zu beteiligen; dieselben wurden
gestenert von Herrn Ziircher & Pecourtund gelangten die Herren
laut Telegramm des Herrn Ziircher ohne jeden Anstand am
Ziele an. Die Touristenfahrt bot weit grissera Schwierigkeiten,
wie die Rennstrecke, denn es war in der Schweiz der Briinigpass
zu tiberschreiten und in Usterreich ausser dem Arlberg noch
der Brenner und Semmering; zu bertcksichtigen ist noch, dass
die Touristenfahrer drei Tage Regenwetter hatten und auf einer
Strecke von ca. 2560 Km. die Btrassen fast unganghbar waren.
Herr Ziircher berichtet iiber seine Fahrt, dass er auf der
ganzen Strecke nicht nitig gebabt hitte, nach seinem Motor
auch our einmal zu sehen; auch hitte er simtl. Gebirgspisse
mit Ausnahme des Arlbergs auf eiper Strecke von 2 km mit
spinem Touren-Wagen von 1%/, HP leicht dberwunden. Diese
2 km weisen eine Bteigung von dber 20%) auf und seien bei
dem Bchnee und der nassen Strasse unmoglich zu fahren ge-
wesen, denn dazn wiire nach seiner Schitzang mindestens
ein 4 HP Motor erforderlich gewesen. Mit Ausnahme von
pinigen Pneumatic- Reparaturen sei weder an dem Fahrrad,
noch an dem Motor irgend sin Defekt zu verzeichnen; die
offiziellen Zusammenkiinfte und das rechtzeitige Eintreffen am
Ziel waren beide Fahrer spielend leicht einzuhalten im btande.
Diege Fahrt bedeutet eine sohr harte Probe fiir ein norma-
les leichtes Touren-Motor-Zweirad, hat aber glinzend bewiesen,
dass ein solches leicht bewegliches und haodliches Fahrzeug
galbat dber die strengsten Alpenwege hinweg und auf normale
Strecken zu gebrauchen ist Da sich nur 2 Motore beteiligten,
aber beide Fahrer stets beisammen waren und zusammen
rechtzeitig am Ziel anlangten, so giebt es wohl keinen siche-
reren Beweis sowohl dber die Unverwiistlichkeit und absoluten
Zuverlissigkeit, als auch iiber die Vorziiglhchkeit des Systems
des patentierten Neckarsulmer Motor-Zweirades. Wir gratu-
lieren dieser rihrigen Firma zu diesem schinen Sieg der ihr
rowiss weitere Anhiinger zufihren wird.

Paris-Wien. Das grisste sportliche KEreignis dieser
Saison liegt hinter uns. — Nachdem im Fiithjahr das projek-
tierte Automobilrennen Nizza-Abbazia in letzter Biunde von
der italienischen HRegierung- verboten war, glaubten die be-
teiligten Kreise, dass anch Paris-Wien nicht gefshren wiirde
und gingen mit einer gewissen Zuriickhaltung an die Kon-
struktion neuer Renn-Automokile, die den ungehewren, an sie
herantretenden Anforderungen gewachsen sein sollen. —
Diese Aufgabe war micht leicht, denn die neuen verschiirften
Renn-Bestimmungen, unter denen dieses Duell im grossen
Stile zum ersten Male ausgefochten werden sollte, und die
lange Rennstrecke mit ihren enormen Steigungen und schlechten
Wegen, gaben nur denjenigen Fahrern Chancen, welche iiber
pinen erstklassigen Wagen und Poneumatics verfiigen konnten,
die den an sie herantretenden Behwierigkeiten gewachsen
Waran. —

Das neue Rennreglement schrieb u. a. vor, dass siimtliche
Heparaturen auf Kosten der Fahrzeit vorzunehmen seien und
liegt es daher klar auf der Hand, dass ein ifter auftretender
Reifendefekt, der ein Anhalten und Auswechseln erfordariich
machte, dem betr. Fahrzeug die besten Chancen nehmen
musste. —

Es diirfte daher der Umstand, dass in der Klasse: | Bechwars
Renn-Wagen” der zweite, dritte und vierte Sieger
SContinental-Pneumatie fuhren, ein beredtes Zeugnis fiir
dieses Heifen-Fabrikat sein, das sich anf diesar Rennfahrt so
vorziiglich bewdhrt hat, dass z. B. der dritte Bieger, Herr Graf
Zborowski, trotz einer auf franzisischem Boden erzielten
Durchschnittsgeschwindigkeit von 91 Kilometern und trotz der
ancrkannt schlechten Wege in der Sehweiz und Oesterreich
nar eine einzige Hinterraddecke auszuwechsaeln brauchie, and
aunch diese kann noch, suf Tourenfahrten benutzt, lange Zeit
[lienste thun. —

Bedenkt man, dass die eigentliche Rennstrecke ca. 1733
Kilometer betrug und dass die ins Treffen gefihrten Wagen
teilweise eine Geschwindigkeit entwickelten, die die eines D-Zuges
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tibersteigt, 80 kann man sich nicht der Ansicht verschliessen,
dass ein Ppeumatic, der solchen Anforderungen pewachsen
ist, thatsdchlich als allererstklassiges Fabrikat betrachtet
werden muss.

Litteratur.

Mit guter Karte in der Hand fihrt man durch das
ganze Land, Dieses variierte SBprichwort findet mit voller
Berechtigung Anwendung auf die im Verlage von Theod,
Thomas in Leipzig zum Preise von Mk. 1.— bis Mk. 1.50,
auf Leinwand gezogen Mk. 1.50 bis Mk 2.50 kiirzlich er-
schienenen prachtvoll ausgefihrten Universal-Hadsport-Karten
von Deutschland. Bie bieten in ihren grossen und weit iiber-
sinandergreifenden Sektionen fiir den Radfahrer wie Auto-
mobilisten ein derart genaues, vollstindiges, fibersichtliches und
wohl zu beachtendes billiges Orientierungsmittel, wie es sich
der Sportsmann nicht besser wiinschen kann. Eine jedenfalls
originelle und mit grossem Beifall aufgenommene Zugabe zu
den Karten bilden die auf der Riickseite derselben angebrachten
Stildtepline mit Umgebungen, deren exakte Ausfihrung es er-
||:i}gliLtLl. dass sie ebenfalls sehr zw.ckmiissig gleichzeitig als
Radfahrkarten benutzt werden kimnen. Das Aeussere der Kar-
ten, welche in schonen grinen Leinwanddecken im bequemen
Taschenformate gelisfert werden, wirkt so einladend, das man
ordentlich neugierig darauf ist, den Inhalt nidher zu besichtigen
und da fillt einem gunfichst auf das prachtvoll ausgefiihrie
und sofort dbersichthiche Arrangéement der Hauptstrassen,
Chansseen und filr den Fahrer benutzbaren Wege. Diese sind
in roter, lenchtender Farbe veranschaulicht und wirken gerade-
zu herausfordernd, dieselben einmal auf Richtigkeit und Voll-
stindigkeit hin zun untersuchen. Kinige Btichproben, die wir
machten, fielen zu (iansten der Karten aus, was auch eigentlich
selbstverstibndlich ist, da behufs Anfertigung derselben die
Prouss. Geperalstabskarten mit dem npeuesten Material zu
Girunde gelegen haben. Fir die Bektion 10. Elsass, (ross-
herzogthum Baden siidwestlicher Teil und Sektion 11, Lothringen,
Bayrische Pfalg, Loxembnrg und Kheinprovinz siidlicher Teil,
precheint es uns sehr wertvoll, dass auch dio Stegnngen wie
gefihrlichen Stellen aufallend markiert, ebenso, dass die Hihen-
und Eotfernupgszahlen leicht erkennbar angebiacht etind. Das
Gesamtbild wird erheblich vervollstindigt durch die auf den
Karten angebrachte genaue Bezeichnuvg der Gebirge und
Willder, der Eisenbahnen, Been, Flisse, Aussichstspunkte
u. & m. Die Schrift der Ortsnamen ist klar und deutlich,
duss man sie wihrend des Fahrens mthelos ablesen kaon.
Die Universal-Radsport-Karten diirfen sich daher recht bald
gowohl in den interessisrten Vereinen als amch ber den
Einzelfahrern, besonders aber bei Radtouristen und Wander-
fahrern den ersten Dlatz erobern und kinnen wir deren weit-
pehendste Verbreitung nur wunschen und befiirworten

Nachtrag betreffend Neuanmeldungen.
No. 5353—8300.

Bezirk Baatzen.
8356, Paul Mulke, Baatzen, Burglehn 6, 1.

Bezirk [I'ii'lmlnaLui:-i.nig.

8355, Hermann Gaissler, Nanndorf.
8304. Hermann Grosse, Gastwirt, Leisaig, »Schillergartene,

Bezirk Pleissenthal
83656, Oscar Schenker, Maure:polier, Beiersdorf.

Bezirk Leipzig
8357, Herold, Buchdruckerei-Inhaber, Markranstiidt.
Alte No. Hager, Buchdruckerei-Inhaber, Markranstiidt,
8358, Gustay Hensch, Mechaniker, Leipzig, Bayersche Str. 12.
§350. Martin Sommerlandt, EKaufmann, L.-REeudnitz, Eilen-
burger Str. 6, I,

Vom 18, Juli bis 13, Augnut st meine Adresse:
Dresden-Trachenberge, Dijbelnerstrasse 16, Bihm.

UNIVERSITATS
BIBLIOTHEK

[ | LEIF2IG.
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Fahrrad-Sattel &5 ___.m
s Erobate< - '.

D, R.-P. 107 454.
Vorzliga: Welcher und bequemer Bita, hygienisch
richiig, — In der Miite des Bitzen ist, wie nus obiger Ab-
|,|i||,|l|r||: Al r'rrl-!'lll,'|:|I d ek Anbringung =welog LEngaledern Salten-Ansleht.
#in weiter Ausschmitt ermighehl, wodurch das so gesund-
heltpsehlidliiche Drieken wollstindig in Weoginll kommit, Elegantes Aussehen, grissie Halibookeit.

Von der Feder u.hp;{'huﬂmlr Preis Mk. 12,60. Fiir Hiindler entsprechend billiger.

Oﬁg Saupﬂ Chﬂmmtz Fabrikation aller Arten

Sattel wie Taschen. »

TELEGRAMM.

Herr Robert Schoerkenbach, Aachen, legle im verflossenen
Jahre 14 428 Kilometer im Tourenfabren zurfick und errang in der
Allgemeinen Radfahrer-Union die hiichste Auszeichnung: ,,Meisterschafts-
Medaille mit dem Titel Tourenmeisterfahrer der A. R. U. 1901/1902%,

Er benutzte zu seinen Touren eine

ORIGINAL IPIFIERL. -Maschine

und hatte keine einzige Reparatur

Pfeil - Fahrradwerke

Claes & Flentje, Mihlhausen Thiir.

Engros=Veririeb Iir Kinlgreich Sachsen wnd

Herrogthum Sachasn=Altenburg sta wilh' “ngt' LEipIig’ KurprinEStrl ""3-

Wettere Siege af Brennabor

Sonntag, den 13. Juli 1902:

Leipzig. Jubiliums-Trostfahren: Erster Preis: F. Kurzmeier,
vor Jacquelin, Eros, Schilling u. A.

Tandempramienfahren (2 erste und 2 zweite Pramien)
Dritter Preis: Suchetzky.

Treptow. 30 Km-Vorgabefahren: Erster Preis: F. Ryser (0 m Vorgabe)

(mit grossem Vorsprung gewonnen).

Commenrcy- Internationales Fahren: Erster Preis: M. Mondt.

Alle Sieger benutzten das beste Rad der Welt
Brennabor.
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Paris-Wien

Klasse schwere Rennwagen

Zweiter: Herr Maurice Farman Zeit 26 : 5l; 29°
Dritter: .. Graf Zborowski . 26:58:33
Vierter: .. Feste PN 4 | LR

auf

| Continental

Pneumatic

Trotz der auf franzoésischem Boden erzielten Durchschnitts-Geschwindigkeit von
91 Kilometer und trotz der schlechten Wege in der Schweiz und Oesterreich bewihrte
sich der Continental-Reifen glinzend,

Herr Graf Zborowski, der riicksichtslos die prossten Anforderungen an Wagen
und Reifen stellte, brauchte auf der ganzen ca, 1733 Km. langen Strecke nur 1 Hinter-
raddecke auszuwechseln und auch diese ist noch so intakt, dass sie noch zu lingeren
Tourenfahrten verwendet werden kann.

Continental-Caoutchouc- u. Guttapercha Co. Hannover.

Bei finfragen und Béstellungen wolle man sich stets auf die ,Sichsische Radfahrer-Zeitung® beziehen.




Absender: Fr. Pfost, Leipzig, Thomasiusstr. 10,

Fi

Sy
e
-

= "4

1 in der Susseren
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Rena-Erfolge in Saison 1902

bleibt

Q‘S. e HaAndler d ed

vorteilhafteste Marke.

Mehrversand in 1902 tber 2000 Rader.
Bielefelder Maschinen- und Fahrrad-Werke Aug. Goricke, Bielefeld.

¥ Kataloge gratis und franco. “JE

Bordeaux-Paris

594 Kilometer m 22 Stunden, 43 Minuten, 1 Sekunde

VOI11« Wﬂtt&lier IlLli-

Dunlop Pneumatic

glinzend gewonnen.

Der beste Beweis fir die Dauerhaftigkeit, Haltbarkeit und Zuverlassigkeit eines Reifens
sind diese grossen Strassenrennen, weil sie die grossten Anforderungen
an. die Pneumatic stellen,

e = ——

"~ Verantwortlicher Ed:nfﬂe:tm : Bernhard i;clhm Iﬂlpxlh—l‘mgmt:: Ernst l!lumtrﬂ.ﬂsﬂ 20, 1.
Verantwortl. f. d. Anzeigenteil: W. Vogt, Leipzig, Kurprinzstr 3, Druck von Hohme & Lebmann, l.{'lpzlj:.-i‘., Lindenstr. 8.
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