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Deutschen Vereins von Gas- und Wasserfach-
mannern

Mainz 1900.

Verhandlungen der Jahresversammlung

Ueber Kohlentransport-Einrichtunzen in Gasanstalten.

Herr Director Weiss, Wirich

Meine Herren! Thr verehrter Vorstand hat mich ersucht,
itber die immer brennender werdende Frage des lransportes
der Rohmaterialien, namentlich Kohle und Coke, in (zas-
anetalten Mittheilungen zu machen. Ieh schicke hier gleich
voraus. dass sich dieselben nur auf die allgemeinen Gesichta.
punkte bezichen und dass ich mich in Detailfragen constroe-
tiver Natur mit nur geringen Ausnahmen nicht einlassen werde,
Auch ist im Schoosse unseres Vereins schon --T1:r:1'.=1 und von
berufenster Seite iiber dieses Thema gesprochen worden, und
ich bitte Sie deshalb um Nachsicht, wenn ich In memen Aus-
fiihrungen der Vollstindigkeit halber schon friiher (esagtes
wiederholen muss,

Der Gedanke des mechanisehen Transportes von Kohlen
in Gasanstalten ist durchaus nicht nen, vielmehr ist derselbe
aut [1];1nru'g','m_'h{' Weise schon friher, jil seit dem Evl‘}.','i“:lﬁ der
Gasfabrikation, selbst am Ende des vorigen Jahrhunderts, sur
Verwirklichung gelangt. Die ersten derartigen Einrichtungen
inden wir in Amerika und spiter auch England, wo man
fiir den Transport von Kohlen im Eisenbahnbetrieb und auf
den erossen Kohlenlagerplitzen tiberhaupt schnell zu solchen
mechanischen Kinrichtungen iibergegangen ist. Diesen sind
dann auf dem Fusse #ihnliche Vorrichtungen in den Gas-
angtalten gefolgt; in letzter Zeit auch in den Wasser- und
Blektricititswerken, Der Grund dieser raschen Entwicke-
lung der mechanischen Transportmittel in Amerika ist haupt-
ghichlich in den verhiiltnigsmissip hohen Arbeitsléhnen zu
suchen, fernmer in den Transportdistanzen und sehr ver
schislenartigen Gestaltung von Lagerplitzen und Seehiifen,
in dem praktischen Sinn der Amerikaner fir derartige Vor
richtungen fiberhaupt.

Wl SLUB

Wir fiithren Wissen.

Trotz der Beispiele Amerikas und Englands und der mehr
fachen Anresungen aus der Mitte unseres Vereimns sind auf
demn Continente bis vor einigen Jahren verhiltnisemissg
wenig mechanische Transportanlagen grosseren =tiles in (Gas-
werken rur Auvsfilhrang gelangt. Ist man doch in anderen
Industrien viel rascher zum maschinellen Betrieb {ibergegangen,
so lieet die Schwierigkeit der gestellten Anspriiche in der
Wahl geeigneter Transpor tmittel.  Der Grond  dieser Ver-
schlnssenheit liegt einestheils in den scheinbar hohen K-
atelluneekosten der Anlagen, anderntheils in ortlichen socialen
Verhiiltnissen und in den in fritheren Jahren verhilltniss-
miissiz noch niedrigen Arbeitslohnen. In den letzten Jahren
hat sich nun die Sachlage geiindert, auch die
sind bei uns gewaltig in die Hohe gegangen, bei gleichzeitizem
Riickgang der Qualitit der heschiiftipten Arbeiter und ver-
mehrter Streikwefahr.  Ausserdem macht sich die Tendenz
geltend, die Arbeitazeit miglichst zu verkiirzen (drei Schichten-
wuh*r‘l Alle diese Erscheinungen haben unter dem Zeichen
der Organisation der Arbeitermassen eme ernstere Wendung
genommen. Bei mittleren und grisseren (+nsanstalten, welche
g1 gewissen Zeiten ganz gewaltige Kohlenmengen 2u bewiiltigen
haben und withren ,d dieger Zeit, nur temporiir, ungeiibte Ar-
beiter eingtellen miissen, iet daher das Bestreben, sgich von
der Arbeit der Menschenhiinde nach Moglichkeit zu eman-
cipiren durchaus gerechtfertigt, und zwar nicht nur in socialer
sondern namentlich auch in financieller Beziehung.

Arheitslihne

Nach diesen allgemeinen Betrachtungen iiber die Ent
wickelung der mechanischen Transporteinrichtungen gehe ich
sur Sache selbst iiber, Im den meisten Fallen handelt es sich
entweder um den mechanischen Transport der Kohle von
der Ankunftastelle. der Eisenbahn- oder Schiffsstation, nach
dlerm Lil'::"l."I']_Jiiil.i-'f' in der (Fasanstalt ._KI_I]II]IZ_'IIHII"]'I[!!ZI|IL‘]]. oder
direct nach dem Retortenhaus, oder aber vom Lagerplatz in
das BRetortenhaus. Ale dritten Fall wollen wir noch die
mechanigche Beschickung der Retorten selbst anfiihren. Bis:
weilen finden wir in einer Gasanstalt alle drei Arten oder
nur zwei derselben vereinigt, sehr selten aber sind die An-
lagen, in welchen die Menschenarbeit 8o zu sagen gany elimi-
nirt ist, d. h. Anlagen, bei welchen die 1i|!‘:':'ll.ttl1!-.-ih::rl Vor-
richtungen eine automatische Fordernng der Kohlen, nament-
lich vom Kohlenschuppen biz zu den Retorten, gestatien.
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