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Wir flihren Wissen.

14 Mathematisches Modell als lineares Optimierungsproblem

f¢ : Durchlafikapazitit der Strecken ab F, ohne Sonderstrecke im Zeit-
abschnitt {
h, : DurchlaBfihigkeit der Briicke im Zeitabschnitt ¢

Sip . Vorratsiiberschull von 7'; zu Beginn der Untersuchung
$in : Vorratsitberschull von 7'; am Ende der Untersuchung
¢;;¢ + Transportkosten je Mengeneinheit beim Transport von 7 nach G; im

Zeitabschnitt

dr;e : Transportkosten je Mengeneinheit beim Transport von Fj nach G; im
Zeitabschnitt ¢ (ohne Sonderstrecke)

dy; : Transportkosten je Mengeneinheit beim Transport von F, nach ¢, im
Zeitabschnitt ¢ iiber die Sonderstrecke

¢;; : Lagerkosten je Mengeneinheit in 7'; im Zeitabschnitt ¢

Die bisher eingefithrten GroBen sind gegebene Eingangsdaten, wihrend die

folgenden die Unbekannten des Modells darstellen.

Zise ¢ Anzahl der von 7 nach G; im Zeitabschnitt ¢ zu transportierenden
Mengeneinheiten

Yrj¢ : Anzahl der von Fj nach ; im Zeitabschnitt { zu transportierenden
Mengeneinheiten (fiir &k = 2 ohne die iiber die Sonderstrecke zu trans-
portierende Menge)

Yorp : Anzahl der im Zeitabschnitt { iiber die Sonderstrecke zu transportieren-
den Mengeneinheiten

s;¢ + VorratsiiberschuB von 7;am Ende des Zeitabschnittest: t=12,..., n—1.

Finige der eben eingefiihrten GroBen missen wir noch niher erlautern.
Die Lieferkapazititen f,, von Fy stellen fiir k& == 2 jeweils das Minimum aus der
wirklichen Lieferkapazitit und der DurchlaBfihigkeit der Reichsbahnstrecken,
die von F; aus benutzt werden, dar. Dabei stellen wir uns der Einfachheit
halber auf den Standpunkt, daf} alle Kohlenmengen, die von F} aus transpor-
tiert werden konnen, auch nach etwaiger Verzweigung der Strecke die Durch-
lallkapazititen nicht iiberfordern.

Ferner wollen wir annehmen, dal} die in einem Zeitabschnitt ¢ nicht aus-
genutzten Lieferkapazititen f, nicht auf spitere Zeitabschnitte iibertragen
werden kénnen. Werden die Lieferkapazititen durch die DurchlaBfihigkeiten
begrenzt, dann ist diese Annahme sofort einleunchtend.

Bei der Definition von s;,. s;, und s;, haben wir den Begriff Vorratsiiber-
schull gebraucht. Damit ist die Menge gemeint, um die der tatsichlich vor-
handene Vorrat den aus technischen Griinden stets erforderlichen Mindest-
vorrat iibersteigt. Der stets erforderliche Mindestvorrat kann hier unbeachtet
bleiben. da er keinerlei EinfluBl auf unser Problem ausiibt. Die durch ihn ver-
ursachten Lagerkosten bilden eine durch das Modell nicht beeinflulibare kon-
stante Summe.

2.2. Aufstellung der Zieltunktion

Das Ziel unserer Aufgabe ist die Minimierung der insgesamt entstehenden
Transportkosten und Lagerkosten. Wir miissen somit diese Kostensumme als
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