Miirz 1883,
hesseren Position.  So betriigt 2z, B. die Fracht
fiir Koks von Boelnnn bis Esch a, d. Alzette nur
8,09 4 per Tonne, withvend die Entfernung etwa
dreimal so grolz ist, wie von Boehum nach dem
hezeichneten Punkl im Siegerlande.

Die betreffenden Siegerlinder Werke hitten
dalier um die [;nl'l'il'nwu'l|:1|;-, eines hilhgeren Tarifes
flir ihre Beziige an Koks regp. Kohlen von West-
Ausnalime-Ex-
porttaril fiir die Auvstubr thres Roheisens. Die
Werke daranl, Stalilschienen
emen viel Ldheren Werth als Roli- und Spiegeleisen
reprigentiven, und dals fiir dieselben doeh bereils
seit langer Zeit ein Ausnahime-Taril fir den Export
bewilligt worden ist.  Die ‘Werke
auch daranl hin, dals sie an und (i sich einen

falen, ferner aber guch um einen

z1ich ilals

Lerilen

welzen derner
weiteren Bahntransport bis zor Wassersiralze des
Hheins haben und demgemiils
anch nur schwerer nach den hollindizehen und
belgischen Ausfuhrhiifen gelangen kinnen als die
westfilischen Werke, und dals, in bezug aul die
Coneurrenz 1im Auslande, diese Frachtdifferenzen
s0 viel als thunlicli ausgeglichen werden miilsten.
Wenn von emnzelnen Hw*hnl'mm-c-:-Lu-nfu]ir- Hiick-
vergiitung des Zolles, Walzwerke
beim  Export ihree Fabricate fiir das 2zu  den-
verarheitete erhalten, als
pine Schiidigung ihrer Interessen bezeichnet wird,
g0 ist daraul #zu verweisen, dalz die Werke nur
[iir das wirklich importirte und zu den exporlirlen
Artikeln verarbeitete Quantum den Zoll zuriick-
erhalten,
Export an Walzwerks-Fabricaten aus Bessemer-

zuriickzulegen

welchen die

selben Bessemereisen

Ferner ist hierbel zu erwiigen, dals der

eisen fiberhaupt nur vermitlelst dieser Zollvergiitung
mdaglich 1st und dals
das lebhalleste Interesse
il dem Weltmarkle
hallen,

unsere Hocholen Industrie
Lzt , Walzwerke
concurrenzfihiz za  er-

=

Yon anderer Seile wird der Wunseh gedulzert,
die an Stelle geringwerlhiger Eisensteine
bei der Roheisenproduction mit zur Verwendung

kommenden

dals

und Puaddelolenschlacken,
welche noch immer héher tarifirt werden als
Eisenerze, in bezug auf Frachtsiitze min-
destens gleichgeslellt werden michten,

mehiwenls-
il

Gegen das gegenwiirtic in Deunlschlamd be-
slehende Tarifsystem richten sich die bereitz so
oft und so nachdriicklich erhobenen Klagen iiber
den Mangel einer zweilen ermiilsigten Stickgut-
klasse und iiber die grofse Verschiedenheit der
Tanfirung der 100 Clr.- und der 200 Clr.-
Ladungen. Unter dem Mangel der zweiten Stiick-
cutklasse leidel namentlich die sogenannte Klein-
eisemindustrie. e jelzt so aulserordentlich hohen
Stiickgutfrachten zwingen Industriellen, ent-
weder ;.;:'[]l’.-t”l'h aul sendungen  nach
Entfernungen zu verzichlen, oder thre Giiter den
Spediteuren v Sammelladungen 2u  {ibergeben.
Hierbei werden im allgemeinen nur sehr geringe

welteren
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wogegen fastl aus-

wenieer {re-

finanzielle Vortheile erreicht,
aber
quenten Routen, eine anlserordentliche Verziigerang

nahmslos , bezonders aufl den
der Lieferungen und daher grolse Unzutriiglich-
keiten mit  dieser  Arl ver-

bunden sind.

des  Transportes

Der grofse Unlerschied zwischen der Tarifirung
von 100 und 200 Ctr.-Ladungen hat u. a. dahin
eefiihrt, dals, um die einzelnen Auflrige complet
aufl einem Waggon zo billigster Frachirate ver-
senden gn kinnen, hiufig 300 Cir.-Wagen
langt werden, welche jedoch bei weilem nicht

ver-

in  genfigender Zahl vorhanden sind, In
Prankreich finden diese grolsen Unlerscluede in
der Berechnung der Frachten nicht statt, und

in England wird der, von der Massenaufgabe ab-
hiingige billigere Frachtsatz bereits ber der Ver-
sendune Ctr. auf einen
herechnet,

Auch dber die Hohe Abholungs-
Zustellungsgebiihr erlinen die alten Klagen immer
neue,  Bekannthich sollen Ciebiihiren
die Selbztkosten der Bahnen nicht {iberschreiten
dieses Princip ist jedoch leider noch nicht zur
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dor und

qnifs diese

Durchfiihrung gelangt, wodurch die Selbstkosten
Werke sehr  erhebliche Steigerung
fis wiire in der That in hohem Malse
zu wiinschen, dafs die bereils so oft und so nach-
driicklich Industrie
tiher die ungerechtfertigt hohen Abholungs- und
Zustellungsgebiihren endlich geneigle Beriicksich-
tigung linden méchten.

Den von Kiimgel.
verwaltung gemachten Anstrengungen isl es zu
danken . dals die schweren Uebelstinde, welche
im Winter 15881/%2 durch Wagenmangel herbei-
eefiihrt wurden, sich im allgememen n
wiederholt haben. Einzelne Klagen
werden freilich anch jetzt laut: so tber Wagen-
mangel aul der Nassanischen Bahn.

Von wiederholten Betriebsstorungen
von  Kohlenmangel wird uns einem, beim
Jahnhof Hamm gelegenen Werke berichtet.  Dhe
Ursache war Ueberfiillung des Bahnhofes, dessen
Geleisanlagen fiir den grolsen Verkehr nicht aus-
reichen. Es wiire hichst wiinschenswerth, dals
der Umban diezes Bahnhofs, der bereits projectirt
ist, recht bald zur Ausfiihrung gelangen mochle,

Weitere  Klagen Nichigestellung  von
Transportmalerial gehen uns aus Schalke ein.
Der Grund fiir die Stockungen liegt aber auch n
diesem alle weniger in dem Mangel an Waggons,
als vielmehr in dem Mangel an Rangir-Locomotiven,
deren nur eine vorhanden ist, withrend der sehr
erhebliche Verkehr dieses bedeutenden Industrie-
p].'L[IE'H mindestens drei soleher Locomoliven er-
fordern wiirde der Verkehr
schliclsenden Werken so anfrecht erhalten werden

vieler Blne

erfahren.

erhobenen  Klagen unserer

arofsen , dey [Cizenbalin-

diesen

infolge

Yarn

iiber

e ||Ii1 IIP'II dall-

soll, wie es die Betriebsverhiilinisse erfordern.
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