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In der Versammlung von 6. Mirz 1883 sprach
Herr Eisenbahn-Maschinen-Inspeclor Wichert

ifiber das fiir die Preulsischen Staatseisen-

hahnen angenommene Syslem fdr conli-
nuirliche Bremezen, Die Wahl einer einheitlichen
continuirlichen Bremse Sysiem Garpenter — fir
die dem Durchgangsverkehr dienenden Personenzilge
aunf dem egangen Gebiel des Preofsischen Staatseisen-
hahn-Netzes hat ihren grofsten Werth in der, auf
(irund von Berathungen der Vertreter simmtlicher
Kel. Eisenbahn- Directionen erfolgten Einigung, pegen
welche die Wahl eines bestimmten Systems ent-
sehieden rurilckiritt. Nachdem Redner die sechs zar
Walil gestellten eontinuirlichen Bremssysteme — Heber-
lein, Smith-Hardy, Weslinghouse, sanders, Sleel I:J;-|
|::.;1_|']II!|].I_'| e I‘ll-"!-..,|'i]j]||"'|||'--|r| mit den Details fhr
Construction bei den Zuhdrern aul Grund der viel
fach hieriiber erfolgten Publicationen il|" bekannt wvor-
anssetzend, nur mit karzen Zigen iiber die principielien
Haupttheile derselben an den ausgehiingten Zeich-
nuugen erldutert hatte, bemerkt derselbe historisch,
dals Hrn-lr--hun-ﬂ-n_ continuirliche Bremsen auf den
Preafsischen "'i|_..,l.|.._-u|||l'|I|]|:l| einzufiibhren, bis zur Mitte
der --|e*hr|-_rntr Jahre in sebr geringem Malse zu Tage
getreten sind,  Der erste grolere Schntt o dieser
H zichung war die aul Anordnung des Herrn Ministers
dor .:,ﬂu-ulllu]un Arbeiten veranstaltete Ill.lllljn.i:IIHH,'-!. Vil
Wett-Bremsversuchen bei Guntershausen im Jahre 1877,
Da eine Einigung hierbei nicht erzielt worden war,
wurden im Jahre 1880 newe Versuche angeordnet,
und zwar beschlofs man, da die Erhohung der Be-
iriehssicherheit ffir schoellfahrende Zilge das zuniichst
vorliegende Bediirfnils war, nur die Auffindung emner
reeigneten Bremse fiir diese Zilge ins Auge zu [assen,
von der Ausrislung der langsam falhirenden Personen-
zfige und der Gdterzige mil einer solehen  einheit-
lichen Bremse aber wvorerst abzusehen. Nur durch
diese Beschritnkung des Zieles ist es ermdglicht wor-
den, zu einem definitiven Enlschluls zo Kommen, da
die Auffindung einer fir alle Verhfllnisse glewch ge
elgnelen Normalbremse nach den bisherigen lrlan-
runren unwahrseheinlich erscheint. Die neuen Ver-
guche bestanden erstens in abermaligen Wett-Brems-
falirten (vom 3, bis i :":r:|_||l-ll her 1581) anf der Slrecke
Halensee-Dretlinden und zweitens darin, dals mehrere
mit den genannien Bremsen ausgerdstete Trains nuf
der gleichen Strecke (Berlin- Breslau) in den regel-
miilfsigen Belrieb eipgestellt wurden (vom 15. Delober
1851 his 1. April lﬂ I, Aulserdem wurden noch
mehrfache Versoche miul langen Zigen von 40 Achsen
angestellt und an denselben das -.r].-u11.-|1 der Brem-
Tl mshesondere aal den Eintritt der iﬁ"."l'iul.=-'|"-il'|-.lllll;..{
und die Daner derselben beobachtet, Die ber diesen
Versuchen gewonnenen Hesultate gaben ein ans-
reichendes Material, um emme Kritik der emzelnen
Hremssysteme n objectiver und sachgemiilser Yeise
in betreff ihrer Construction, Unterhaltung, Bedienung
und ’l."l.”[|'r..|illg.-‘.'.1.'|='l.-ir' anstellen zo kdnoen.

Die Einfachheit der Bremsapparale,
ibersichtliche Anordnung derselben und
Verstindlichkeit fiir das Personal ist il
die Vacuumbremse von Smith - Hardy am beslen er-
fiillt, die Westinghouse-Bremse ist 2u complicict und
in ihrer Wirkungsweise schwer verstindlich. Die An-
wendung zuverlidssigen Materials bei den Brems-
,|J|ir.4'|.|_-.|'|1 und daza e |1||T|"|'I| e II.ELII,;= n ist fir alle
Systeme erstes Erfordernifs. Die Erhaltung des
betriebstfihigen Zustandes der Bremse ist biei
penfigender Sorglalt bei allen Bremsen moglich; De-
fecte sind im allgemeinen bei den Vaenumbremsen
sehwerer g0 ermitteln, als bei den Luftdruckbremsen ;
bei der Carpenter-Bremse erfolgt die Nachstellung der
Bremsklotze von selbst, wihrend dies bel den tibrigen
Systemen dureh die Revisionsschlosse hewirkt werden
mufs,. Die Controle der Apparale und die

Leitungen, sowie der Bremsfihigkeit wadhrend
der Fahrt kann bet der Heberleinschen Frictions-
bremse heziglich des [etzteren Punkles nicht bewirk
werden, weil die Wirkung erst bei der Bewegung des
Fahrzeuges eintritl; bhei der Smith-Hardy-Bremss kann
die Bremsiihirkeit withrend der Fahrt nur zeitwelse,
durch versuchsweises Benulzen des Ejectors und Be-
obachtung des Vacuoommeler, im ganzen aber in un-
gulinglicher Weise, gepriift werden, Die Ausschaltung
YOIl 1,"..;:5'|-|| :|_|i| |||,-'|.|'-:'|_.':'|' Bremse 1sb ber allen :"::u gLeren,
aulser bei den Vacuumbremsen von Hardy und San-
[,.J- |||'"| ||;.-| ! "l.-lllj 'lu"| LLe r'aneEse I I1 “. dssaen i.'E"l.
in geringem Umiange die Westinghouse - Bremse, am
maisten die Heberlein-Bremse abhiingie, Die Hand-
habung der Bremse ist bei den Luftbremsen sehr
einfach, erfordert jedoch bel der Westinghouse-Bremse
rrolse Uehune, die --J |"|~ der Heberlein-Bremse ermiidet
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das Personal; b tzterer Umstand st durch die neuer-

dings in Anwendung gekommene Dampihaspel wesent-

lich gebessert worden. Defecte in den "-]||'||'|=-'Iz

kann bei der h".’uil]l-]L‘il'ih'-irnld'tll-'-- zur vollen Untaug- i
lichkeit der Bremse im ganzen Zuge [lihren; bei der '
H-'F'-l--_.-ll-iu-I5|'--'[|.=.'-- kann dureh Festhalten der Leine

der Eintritt der Bremawirkung ganz verhandert werden,

vie auch l,:u |I--" Hardy - Bremse ein Defect in der

Leitung die Bremswirkung ganz oder theilweise be-

hindert.

FEine absolut zuverlidssige Bremswirkung
anter allen Umstinden st zwar bel Keiner Bremse
vorhanden, doch ist der Eintritt einer Versagung der
Bremse beim  heabsichtigten Bremsen {beraus un-
wahrscheinlich bei der Carpenter - Bremse wegen des
vollztindigen Fehlens aller YVentile, fazt ebenso bet
der Westinghouse-, Steel- und Sanders-Bremse, weniger
bei der Heberlein- und am wenigsten bei der Hardy-

:
Biemse,

Die fiir die Handhabung des Belriebsdienstes in
den Schnellzigen sehr wichtige Manipulation bei
dem Aus- und Einsetzen von Wagen wird durch
die Construction der Carpenter-Bremse in threr neuen
Form am besten und absolut zuverlissig bewirkt,
wihrend diese Manipulation bei der Heberlein-Bremse
aulzerordentlich umstindlich ist. Beaiiglich des Ein-
tritts der Bremswirkung worde bel den Versuchen
gefunden, dafls dieselbe bei der Heberlemn-Bremse am '
Anfange des Zuges sofort, am Ende spiiter, am 13,

'|,"|,,|-r,-| nach 5 his 6 Secunden erfolgte: bed der

W l'--r_|'||:_'.j:l'-l'|:-'l""HH!'.II."I‘ tritt die Bremswirkung soforl

und am ganzen Zuoge fast, zu gleicher Zeit ein; bel .
Carpenter und Steel betrigl die Zeitdifferenz ewischen
der vollen Bremswirkuog am 1. und 20, Wagen etwa
15 Secunden, bei der Sanderzs-Bremse elwas weniger;
bei der Hardy - Bremse tritt die Bremswirkung am
Anfang des Zuges sofort, am Ende spiiter und mil
geringerer Kraft ein. Die elastische Wirkung der
Bremse ist bei der Heberlein-Bremse nicht vorhan-
den, auch bei der Westinghouse-Bremse geschieht der
Einiritt der Bremswirkung mit emnem stols, e
(ileiehmilsickeit der Bremswirkung wihrend
der Bremsdawer kenn bei den Luftbremsen erhalten
werden: bei der Heberlein-Bremse st dieselbe wegen
der constant bleibenden Linge der Leine neben der
Langeninderung des Zuges durch das Zusammen-
dritcken und Auvseinandergehen der Bufter weniger
'l.'-||']|'rl:||'.|.4'|:, e 1'.II1'||-"|IIII|[__'i der |!:|'l'1ll.-'~'-"."i1'|illllj.{
priolel  bet Hebierlein nach etwa 15 Secanden am
letelen Wagen, bei Weslinghouse und Hardy fast |
sofort, bei Steel und Carpenter nach 20 Secunden, |
bei Sanders etwas schneller. Die Wiederholung
der Bremswirkung kann bei Heberlein und Hardy
heliebig oft erfolgen, bei den automatischen Luftdruek-
bremsen nur so lange, als Bremskraft im Haupt-
reservoir vorhanden ist.  Die Controle fiber die
Grofse der Bremswirkung ist bei Heberlein und




