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STAHL

UND EISEN."

Eisenbahntarife.

brachte Anfang
die Personen-

Die =»Kilnische Zeilungs
October drei grilsere Arhikel iiber
befirderung auf deutschen Bahnen, deren
erster ] im Publikum gefunden
hat, weil er thatsichlich eine lange Reilie mehr
Oder minder lebhaft emplundener Mingel be-
rihete, die allerdings grofsentheils von den Eisen-
bahnen selbst bereils affentlich anerkannt und
Sogar als Molive einer beabsichliglen Umrechnung
ey Personentarife im Frihjahr d. J. dem Eisen-
bahnrath in Kéln in einer Denkschrift vor-
Belegen haben.

Die in der 2Kiélnischen Zeilunge [ir diese
Mi’[ur:n[ in 1'|.r|.;r_~:|'h]:|.g; eehrachtien Verbesserungs-
Yorechliige in den beiden folgenden Artikeln sind
‘-Llij"_;f,n mmhf h klanglos zum Hades hinab-
Eesunken, da aber in Nr. 314 neuerdings offenbar
ter gleiche Verfasser nochmals auf den Gegen-
Bland zuriickkommtl, wollen auch wir unserer
efgentheiligen Auffassung Ausdruck geben.

Es wiire sehr dankenswerth, wenn die »=Kdln.
e inge einer so wichtigen I['i'.;..',".. wie die der
tial.tthtl.nlr_:uiI:l'M'iﬁif:-n. selbst und ernsthafl niher
treten wollte, diese von 1hr ;;_.f,f."hl'llf'mf'ﬂ Ein-
*Eendungen aber :=.1m| unseres Erachtens nicht ge-
J“r|11 die Debatte in die rechlen Wege zu leilen,

!ﬂlm:'ii:h:qt scheint dem Herrn Verfasser die
Uhangenehme Thatsache nicht bekannt zu sein,
dals die Personenbefdrder ung keine
E0lsprechenden Ueberschiisse liefert,
da Sogar wahrscheinlich noelh Zuschuls
€rlordert, dals deshalb jede erhebliche Herab-
Slzung der Personentarile Einnalimeansfille ver-
'-“'E-*H hen w iirde, die nur auf Koslen der
”]lLliiLt 1{e aus: rp;_r]]['in nwerden kinnten.

Noch sind aber die Giilertarife, namentlich die
tir M; assengiiter, bei uns so hoeh, dals sie z. B
die Erztr L:na!m.:t_.- besonders aus Lothringen und
AUxe ‘mburg, in hohem "l[ ise gelibrden, und bei

F}hl"” IO lmhur { Jahrzehnt nieht nue
E'rlj:'llllp] . ‘i.xr'e‘-ft[':;ili.ﬁrlur|1. Berghaues,
n einen grofesen Thetl des in demselben
1Ir*]'“ff14|fh=~r3:|wr1 Anlagekapitals aufgezehrt haben.
) Il-'ﬂl;m findert ez durchaus michis,

al ' : ; 5 1 .
\ L gerade nfolge einer darch grolse staalliche
i LIFl'.q r.r'\.

it 19,
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her vorgebrachle Hausse zum erstenmal
lahiren wieder kohlen ¥ jse anllauchen, bei
r]“-.“ 1111!# der I,|~.r-1||mh||r arife etwas ver l|l"I" wird.
w
il ; gy
"']Hmr--“ und der slaalts:
=1|u|;. n
’1.:”:"‘ Onenverkehps®
N ,von den nieht zu verkennenden grolsen
!ijjl r'n.

X1Ls

deulschen
';L'ri',r".ll:-'1ii1|r||-ru des
reden zu hiren und

die die E1|'1_"|||__=-:j'_-:|'|il.! Slauls-
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Wir flihren Wissen.

sbahnverwallung im Giiterverkehr durch
wallgemeine Uebertragung der Staatsbahntaxen
+gebracht hat. So habe z. B. allein die Er-
.miifsigung der Kohlenfrachten in Schle-
.5ien rund 2Ys Mill. Mark gekostet.”

Was die ,unhallbaren und unwiirdigen
Zuslinde der deutschen Staatsbahnen”®
betrilft, so sind wir im Gegentheil der Meinung,
dafs die Verhiiltnisze der Personenbeldrderung
nirgends 1n der Well besser geordnel und an-
stiindiger sind, als auf unseren deutschen, speciell
den preulsischen Staatsbahnen,
50 weniger angezeigt isl, gefihrlic
mit Herabsetzungen der Personentarife zu machen,
als dies
als in allen anderen Lindern (mit nur
scheinbarer Ausnahme wvon Belgien, wo sehr
wenig bequeme Wagen den Preisunterschied villig
verwischen, indem die L. und 1. belgisclie Klasse
der 1I. und 1. deutschen an Ausstaltung unrl
Bequemlichkeit noch nicht entsprielit, eine unserer
[. Klasse enlsprechende Klasse
vorhanden ist).

Nun ist ja nicht zu leugnen, dals die Ein-
ll:ll:]”]ﬂ_'ll. elllS Eli.’fl! IJI'I'ﬁl:'[]f'il"-[.'['[':H]l[' E‘E'.:]I |.[|”-¢'|'-
Herabsetzung der Fahrpreise unter Umslinden
infolge Yermehrung des Verkelirs nach und nach
stellen kiinnen als zur Zeit. Aber
eben nur unter Umslinden, und da ww diese
Umstinde nicht genan kennen, wohl aber genau
wissen, dals nieht jede beliebige Preisherab-
selzung bessere Rente bringl, ist grofse Vorsicht
nithig, sehr viel grilsere, als der Gewidhrsmann
der »Kdlnischen Zeilunge [iir gerathen hilt, der
die Beseitigung des Freigepicks und noch dariiber
Tarifeinheils-
siilze verlangt, Die Beseitigung des Freigepiicks sl ja

uitd dals es um
erimente

elben im ganzen niedriger sind,

dagegen nichl

::{llllh.]D'I.!

hinausgehende Herabsetzungen der

principiell offenbar ein sehr begriindetes Verlangen
des Publikums, denn es ist gewils an sich nicht
berechtigt, dals man jeden Passagier nithigt, per
Kilometer 1,25 < Gepiickfracht im Fahrbillel zu
bezahlen, auch wenn er kein Gepilick hat. _Das
bedeutet eine starke Erhéhung der Einheilssilze,
fiir welche die Bahn dem grifseren Theil der
Reisenden keine Gegenleistung bietet.  Die Auf-
hebung desselben miifste jedoch einen sehir be-
denklichen Einnahmeausfall zur Folge huben, der
nur sehr thellweise durch erhihie
erselzt werden wiirde.

Es belragen nimlich die Einheitssilze der
Personenbillels aul den preulsischen Staatsbahnen
per Kopl und Kilometer in Plennigen
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