April 1889, JSTAHL UNDTELISEN.® Nr. 4. 961

tHr. Kaiserl. Maschinemingenieur a, D. Baggesen-Cuxhaven: M. H.! Gestatten Sie mir im Anschlufls
an den Vortrag des Herrn Heferenten einige wenige Bemerkungen. (Die Ausfithrungen des Herrn
Redners, welche im wesentlichen auf ein von ihm conslruirles Cberbau-System , bestehend aus
einem schweren gulseisernen Sluhl auf Holzschwelle [beschrieben in »Glasers Aunalene 1886 Nr. 2],
sich beziehen, sind am stenographentisch unverstiindlich geblieben,)

Hr. Massenez: Ich vermeide es, dem Herrn Vorredner auf das ihn persinlich interessirende
sebiet der Befiirwortung eines einzelnen Schwellensystems zu folgen. Hr. Brauns machl in seinem
1"'-“1“14! daraufl aufmerksam, dals die Verwendung eiserner Schwellen eine zuo beschrinkte 1st und
dals in der . bsichl, die deutsche Forsiwirthschaflt zu unterstiitzen. thatsichlich ein bedeutender

Fheil der in Deutschland zur Verlegung gelangenden Holzschwellen aus dem Ausland
werde, wodurch die deutschen Stahlwerke eine nutzlose Schiidigung erfahren.
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Als npicht zu unterschiitzende Thatsache, welche Hr. Director Thielen jedenfalls nur ver-
sehentlich nicht angefiihrt hat, michte ich hier hervorheben, dals auch die franzisischen Eisenbahn-
techniker es wohl der Miihe werth erachlet haben, eine Commission nach Deulschland zu sehecken,

an deren Spilze der Oberingenieur Hr. Bricka von der franzisischen Ostbahn stand. Diese Com-
mission hat in eingehendster Weise, soweit ihr dazu die Moglichkeit gebolen war, die deutschen
Uberbausysteme studirt und einen Bericlit idiber ihre Walirnehmungen erstattet, dessen Wirkung
fir die Einfihrung eiserner Schwellen in Frankreich eine sehr giinstige gewesen ist. Ieh theile
nicht die von Hrn. Thielen gedulserle Anschauung, dals man in den Nachbarlindern, z. B. In
Holland, in der Schweiz und in Italien in Unbekanntschafl mit den inneren Griinden des Zuriick-
ganges der Verwendung eiserner Schwellen in  Deulschland maoglicherweise dazu iibergehen
kionne, die Yerwendung eigserner Schwellen ebenfalls einzuschrinken, indem man daselbst argumentire,
dafs die Verringerung des Verbrauchs an eisernen Schiweilen aul ungiinstige, in Deulschland ge-
machte Erfahrungen zuriickzufithren sei, Es ist vielmehr die fiir uns angenelime Thatsaclhe zu con-
staliren, dals in der Schweiz eine sehr starke Zunahme des eisernen Oberbaues stattgefunden hat,
Ein Gleiches ist von Holland zu sagen, in welchem Lande noch in den nichsten Tagen ungefihr
o000 t eiserner Schwellen zur Vergebung gelangen.

Aus den Zalilen des Vorlrags des Hrn. Brauns geht hervor, dals es wesentlich die Preulsische
Slaatsbabhnverwallung ist, welche in sehr intensiver Weise die Ve wendung  eiserner Schwellen

gegenidber den Holzschwellen in den Hiotergrund driingt. Es isl zu hoffen, dals die Slaatsbahn-
verwallung hieran nicht lange mehr festhalten wird, und ich wiirde es fir dringend wilnschens-
werth halten, daraufl hinzuarbeiten, dals, wenn mdglich, die Statistik {iber die Einfubr von Hélzern
l.il'l!'i_l.l‘[il-_r' eingerichlet wird, dals durch dieselbe der Nachweis erbrachl werden kinnte, welche
Luantitiiten von Schwellenmaterial aus dem Auslande nach Deutschland eingefihrt werden. W
sind gewils damit einverstunden, dals den lnteressen der Forstwirthschaft in billiger Weise Rechnung
getragen wird, doch liegt kein Grund vor, einige Einfulirhindler im Osten durch die Einfuhr von
Scthwellen russischen und galizischen Ursprungs sich ohne Nulzen [iir die einheimische Forsl-
wirthschafl und zum Schaden der deutschen Eisen- und Stahlindustrie bereichert zu sehen. Unsere
luteressen fallen ja mil denen der deutschen Bahnen und denen der Forstwirthschaft zusammen.
(Zuslimmung,)

Auf die Ausfihrung des Hrn. Directors Schlink zuriickkommend, bin ich tberzeugt, dals
wir Alle es fiir nolhwendig halten, dals in unsern eisernen Oberbau etwas mehr Masse herein-
gebracht wird, Es ist noch nicht selr lange her, dafs man bestrebt war, leichter und immer
leichter zu construiren; mit den eisernen Schwellen ging man bis aul 38 kg zurick, und es sind
nalurgemils mil diesen zu leichlen Schwellen die unausbleiblichen Erfabrungen gemacht worden,
Dadurch ist dem eisernen Oberban natiivlich keine F'érderung, sondern eine wesentliche Benach-
theiligung erwachsen. Wenn die normalen Schwellen ein Gewicht von etwa 60 kg erhalten und
auch das jetzige Schienengewichl entsprechend verstirkl wird, so [Hhrt dabei die Eisenbahn ganz
gut und die Eisenhilttenleute werden dadurch anch mehr Arbeit erhalten,

Aus den zifferméifsigen Aufstellungen des Hrn, Brauns ist blofs ersichtlich, welehe Quantititen
von Holzschwellen und welche Quantititen von eisernen Schwellen neu eingelegt worden sind. Es
gehit daraus aber nicht hervor, welche Schwellenquantititen jeder Gattung fir Neubau und welche
lir Ersalz verwendel wurden. Solllen in den Aulstellungen nur die fiir Neuban von Slrecken ver
wendelen Schwellen enthalten sein, die als Ersatz eingebauten Schwellen dagegen nicht, so wiirde
sich daraus ein noch ungiinstigeres Bild des Verhiillnisses der verwendelen Holaschwellen zu den
eisernen Schwellen ergeben, da nach den bisherigen Erfabrungen bel gulen Querschwellensystemen
von 5000 t im Jahre héchstens 12 Stilck ausgewechsell werden, wiihrend von einer analogen Zahl
E’[Ul:{rir;lm'q_-lluu, sagen wir 100000 Stiick bekannthch emn viel ;:-,n'nl'_n_-iur Procentsalz zur Aus-
wechslung gelangt.
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