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Ingenieur E. Sehrodter, und Generalsecretir Dr. W. Benmer,

: Geschiiftsfihrer der nordwestlichen Gruppe des Vereins
deutscher Eisen- und Stahl-Industrielier,

fir den technischen Theil fiir den wirthschaftlichen Theil.

Gesehitlefiibrer desVereins deutscher Eisenhiittenleute,
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N 10), October 1889, 9. Jahrgang.

Ueber Ursache und Verhinderung der starken Oxydation des
eisernen Eisenbahn-Oberbaues im Tunnel.

Voo Dr, Wilh. Thiirner.

e h"“rln Auftrage der Koniglichen Eisenbahn- | durchaus nichl immer ausgeschlossen. Wird der
\ ‘i':i Bauinspection zu Limburg a. d. L. | Oberbau dagegen direct vom Troplwasser ge-
"‘i" wurden im hiesigen chemisch-tech- | troffen, so ist die Rostung fast stels nur gering ;
nischen Laboratorium im Laufe der | auch besitzt die Oxydschicht'dann ein viel helleres
Jahre 1"'““ :|"'|“'-“ sehr I||' g Jie ||4|1 |'||||'|'='=I’-'J||Ir'|--'II ."l.llﬁ.ﬂ*ht'lll 15t viel I!I.'i!'EI'I' II:I|¢| I~;;1|Rt'|-:3|;||~.-r. [_h-.!:
ber die starke Oxvdation des eizsernen Oberbanes Lerslirung sl nicht etwa immer 1 der Mille
im  Tunnel ;up.;r-l}:iIn'L, deren nicht unwichtice | des Tunnels am grifsten, sondern nicht selten

Ergebnisse im korzen Auszuge bereits im amt- | iiber die ganze Liinge desselben mehr oder weniger
lichen Centralblatt der Bauverwallung amtlicher- rleichmiilsig verbreitel. e Roslmassen besitzen
seits  mitgetheilt wurden. Da nun eine ein- | eine braune his schwarze, an Schwefeleisen er-

gehendere VerdMenllichung  dieser Arbeit mit | innernde Farbe, sind sehr spride und zeigen ein
genaer Beschreibung der angestelllen Versuche | blittriges, von schwarzen Sireilen durchzogenes
und  Auffiihrung  der erziellen Resultate und | Gefiige, so dals man unwillkiirlich zn dem (e-
Analysen-Ergebnisse jedenfalls bei der Wichtigket danken hinneigl, dieselben miissen periodisch mil

tes |.l|_'|_[|,-|||l| iy [3p :_|,||,~u|.l;|||,[|=~ auch [fiir weilere |il!'.l_‘i'il."t'f'hl'lH!r'II entstanden E;i,‘ilh, 20 llel!'.‘i dem
Kreise van Inleresse sein ill'i[':‘ln, g0 moge die- Kohlenstaub immzwischen wiederholt Hl.'.'ll".-il'II!I'l'.'i[
selbe hier folgen. . eeboten, sich in starker Schicht darauf abzulagern,

Im September 1887 wurde von mir auf Er- | Die Oxydalionsmassen {iberzichen alle Eisentheile

fordern und unter Leitung des Hrn. Eisenbahn- | des Oberbaues, zeigen sich besonders stark
]i:LEJit|H||--|".|-|'= I'rederking zu Limburg a. d. L. gwischen Schiene und Schwelle und erreichen

eine sehr eingehende Besichli;img dieser Oxy- | hier selbst eine Stirke von 12 mm und mehr.
dationserscheinungen in den versehiedenen Tunneln | Bei Holzschwellen-Geleisen ist die Uxydation nach
der Eisenbahnsirecke Weilburg - Nassan vor- | meinen Beobachtungen durchweg eine geringere.
genommen. Die Rostung zeiglte sich in allen Zur eingehenden |n-~.~.~|-.11__t:||||; und Unler-

Tunneln der Strecke bald in stirkerem. bald in suchung __’"].'lh;_'h'ij bei der vorliegenden Arbeil
schwiicherem Grade. Dieselbe war am stirksten | die folgenden Tunnels der Strecke Weilburg-
bei feuchtem Untergrund, doch braucht ein zeit- | Nassau, von welchen eine kurze Beschreibung
weiliges Abtrocknen desselben nielit ausgeschlossen | der geologischen Verhiiltnisse , sowell dieselben
#1 sein, ein solches scheint vielmehr firdernd | von Hrn. Bergwerksdirector v. Harltig zu
auf die Oxydation einzuwirken. Aber auch an | Limburg a. d. L. festgestelll sind, sowie die
ganz lrockenen Stellen ist eine starke Oxydation | Angaben ibrer Lingen- und Richtungsverhilinisse
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