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Reversirmaschine zum Betrieb des Panzerplatten-Walzwerks
von Fried. Krupp in Essen,
construirt und ausgefiihrt von der Midrkischen Maschinenbau-Anstalt, vormals Kamp & Co.

in Wetter a. d. Ruhr, Westfalen.
(Hierzu Tafel VIIL)

Die Maschine hat folgende Haupl-Abmessungen: | Rahmstiicke derselben, ganz besonders stark

| construirt, Zu den die Kraft iibertragenden

Durchm. der beiden Dampfeylinder 1,300 m
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Kreuzkoplen, Zapfen und Wellen sind die besten

Der Dampfdruck betriigt 5 Atm. effectiv. Die | Materialien verwandt, welche die Firma Fried.
Uebertr, agung der Kraflt von der Kurbelwelle aul I{t'upp anferticen lifst. Ebense ist das kleine
die ”"Il'“h‘-‘-rl]f des Walzwerks geschieht mittels | Sltirnrad und der Ring des prolsen aus bestem
tweler Stirnriider mit Winkelzihnen im Verhiltnils | Stahl gegossen, wiithrend das Armkreuz des
von 1:2.5. letzleren aus Gulseisen hergestellt ist.

Die Maschine ist so construirt, dafs sie mil Die Bedienung der Maschine geschieht wvon
Leic }ILI"LL!" eine Geschwindigkeit von 120 Um- | emner quer iiber derseiben ;mgvm'sl]u-!_l_-n Sleuer-
dtl_hllll"t‘tl i der Minute annehmen, das Walzwerk | biihne, welche dem Maschinislen eine bequeme
also mit 48 Umdreh mngen JII. der Mumta antreithen | Uebersicht {iber die Maschine und {iber das

!m"] Es diirfte diese Geschwindigkeit nur in | Walzwerk gestatlet. Von dieser Bithne aus wird
:ﬂ':"” Falle zur "l.r'-.\.nul‘.uu- kommen, wenn das | die Maschine gesteuert, das Absperrventidl dem
alzwerk zor Anferti gung diinner, langer Panzer- | Bedirfnils entsprechend regulirt, und kdénnen

platten verwandl wird, dagegen diirfle bei grolsen | von hier aus auch die Ablalshihne der beiden
Blscken und geringer Geschwindigkeit der nulz- | Dampfeylinder gehandhiabt werden.

h‘"rL Druck in den Cylindern 1|+|l1 Dampldruck In dem grofsen Walzwerksgebiiude ist die
0 den Kesa eln pahezu gleich kommen. Maschine =0 angeordnet, dals zundchst aul einer
Die Ste werung ist miltels Kolbenschichers und | Seite derselben ein Panzerplatten-Walzwerk grilster
gerader Coulisse bewerkstelligt; die Verstellung | Dimensionen ausgefiihet, die andere Seite der
*i‘"f' Uoulisse wird miltels Dampfeylinders mit | Maschine fiir ein zweites Walzwerk resecvirl ist,
‘teenealaract bewirkt., Den Coolissen selbst ist | fiir dessen Ausfihrung die Erfahrungen, welche
I_“" grifste Sorgfalt gewidmel und die Aufbiingung | bei dem ersten gemacht werden, malsgebend
okl |”"s‘-'1_=|'|-ir=lﬂ||i,;,1, dals sowohl beim Vorwiirts- | sein werden. Die Beschreibung des Walzwerks,
dlg Hl'ii_'L'k*-';'[Tl:—'q’;L:lg ein miglichst ruhiger Gang | welches ebenfalls von der Mirkischen Maschinen-
Und mdgliclste Genanigkeil erziell wird. bau-Anstalt construirt und ausgefiihrl ist, enlziehl
. In  anbetracht der sehr bedeulenden In- | sich mit Riicksicht auf die Firma Fried. Krupp
Mspruchnahme ist die Maschine, namentlich die | der Veriffentlichung. Alfred Trappen.

Die neue Oberbau-Anordnung fiir die Berliner Stadtbahn.

In Nr, 19 des »Central-Blattes der Bau- | die Uebergiinge vom Sleg zum Kopf und Fuls
HH"‘“I"“' y 9. 182, wird die fiir die Berliner | der Schiene, wiirden dann etwas grilsere Halb-
;|r||::! |’]"i:“ nen einzuliihrende Oberbau-Anordnung, nlle'.wcw‘l f.‘l'h:lkltlf':'n ||.'L]|[,-11,r Ebenso wiirde r!u'-."“ e
die l“,H tgunge von Skizzen, .1'-””. denen wir eine | Lriebs-Praktiker 4||_-||_ .:--Il-;jr noeh {‘.|.'I;";’:L:-i. E-'l:n}-'.i:_l'

sammlanordnung des Stolses darstellend, | gemachlt baben, lediglich aus dem Grunde, weil
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der geben, kurz beschriechen. Die Beschreibung

die neue Schiene, wie bisher iiblich, nur am
1”lthtul_

eine eingehende Beg griindung fiir die Wahl | Fuls festgehalten wird und der schlanke Sleg
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p Einzelheiten in der Anordnung nicht. Es mige | das seitliche Durchbiegen des Koples, auch des
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f" Bestallet sein, hierzn einige Worle zu fiufsern. | versli kten, immerhin noch reichlich zuliilst.
‘eachienswerlh ist vor Allem das vereinfachte | Auf der curvenreichen Stadtbahn scheint es zur

i':Il”iln:.[l?.I“L.l & rofil der r|a-||u-:|~:'-'~|-]|i+-nf-. Letztere | seitlichen Hi_'hf:lt]]l]t.g{ der Schienenkdple erwiinscht,
Zegen -..; 1‘1111 blich ':-'.fln!."l."r'li'l'l!'l' (das .i'l.iuh'r Al “. IL'F',: 1*:'.1.'I|ti| lu'l'l'.-'.hf['u 5‘13!lllr.:]| tLI'.u_'vu'Ll..r: I‘.:!JI:tI?-__'I'E]IE:Ii_ .U]“
Be: do L kg) als die ["-.'u|-|u.-1]::r-||lu-u.n I“m. lhh.::_ f":H.‘lEE:I‘hL'Ll des “t'hl[ll'rl'i]:-' “Eil!'llr'l'L dies .'Li]l'l-' :Jlli.'-jlr..
Hdung des neuen Profils scheinl ein | es ist dann unler Umstinden besser, die Spur

‘it|i|lj rw‘ijh [H|U|IL:' nicht zu Rathe gexogen zu | zu erweilern, 1.1..'|3||H',.’,|4-i4'.l|:_ dies |_=_'1.~|‘::1r?£1 |a1:J'“ Ihler
12 Kleinen Abrundungen unten am Kopl | nur langsam befahrenen Stadtbahn meht ruth]g‘

ling .
am Fufs (5,4 und 2 mm), vielleichl auch | erscheint,
IIHII].l.ll *

1 18 SLUB Uﬂh'EﬂﬁIPiTSﬂIBU*%EHFﬁ_

Wir fiihren Wissen.
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