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lisengeleise zu bewerkstelligen. Schon im Begina der Locomotiv-Eisenbahnzeit wurde die Ansicht
laut, dafs bei der rasch wachsenden Ausdehnung der Eisenbahnen Holz fir den grofsen Bedarf
an Schwellen davernd sich in geniigender Menge nicht werde beschaffen lassen, Bei dem Mangel
an billigen Verkehrswegen stiegen die Preise fiir Holzschwellen ganz erheblich und es schien eine
gewisse Berechligung fiir jene Befiirchtung vorzuliegen. Dann erfolgte durch die rasche Verbreilung
der Fisenbahnen aller Art, nicht allein der Hauptbahnen, sondern auch der Secundir- und Tertidr-
bahtien sowie der sogenannten Feldbahnen, und auch durch die Verbesserung der dibrigen Zufuhr-
stralsen  der Aufschlufz so vieler waldreichen Gegenden, dals thatsichlich bis in die neuere Zeit
¢in Holzmangel im Eisenbahnbau noch nichl hervorgetreten ist. Aber es wird in den Wiildern
vieler Linder ein héchsl bedenklicher Raubbau betrieben, welcher zwar filir die [':r""}'-’]l”tf—': augen-
blicklicher fririienisse das geelgnete Miltel sein mag, aber die erilsten wirthschafthchen Schiden 1m
Gefolge haben muls.

M. H.! Wollen Sie die Ansicht eines angesehenen Forstmannes in dieser Frage héren, so
ich lhnen die Worle anfihren, welche der verstorbene Forstmeister v. Etzel im Jahre
schrieb ;

«Den wundesten Punkt bildel der immer riesiger werdende Bedarf an Eisenbahnschwellen,
»Hier kann man mit Rech! fragen, wo soll das hinaus? Auf der ganzen Erde wichst nur ein
s»Bruchtheil von dem Eichenholz hinzu, welches alljihrlich unter unsere Schienen gebettet wird,

st nur zu cewils, dals die

m dort trotz aller |'|5[EJ;;|'jl'|ln;f__{ in wenigen Jahren zu verfaulen. Es is
T

nEwelle, hichstens die dritte Generation, von uns an gerechnet, vor der Unmdiglichkeit stehen wird,
.. ] e [ [t % B .
»Balinen mit Eichenschwellen zu bauen, und wenn man sie mit Gold aufwiegen wollte! Auch die

=thwellen aus anderen Holzarten werden bei ihrer viel kiirzeren Daver immer theurer und

"
»Sellener werden und zuletzlt nicht mehr zu beschaffen sein.®

Die Stimmen iiber Waldverwiistung haben sich im Laufe der 1880er Jahre aus allen Lindern
Yeérnehmen lassen. Aus Oesterreich, auos rankreich, aus Rulsland kommen dbereinstimmende,
fast gleichlautende Berichte. Die russischen liingsten Milsernten und die sich daran kniipfende Hungers-
”.{'”' stehen nach den in die Oeffentlichkeit gelangten Miltheilungen mit der dort stattfindenden
1t_»-:':.:-:h:u-.“; der Wiilder in sehr engem Zusammenhange, und die Zusllinde, welche z. B. in
:""jlitllil-u durch die sinnlose Ausbeutung der Forsten herbeigefiibrt worden sind, haben ja noch
vor kurzem zur Zeit der letzten grolsen Ueberschwemmungen genugsam von sich reden gemacht.
: =elbst in dem waldreichen Sehottland reicht der heimische Waldbestand nicht mehr hin, um
die Bahnen mit Schwellen zu versorgen, und in Nordamerika mit seinem viel gepriesenen Holz-
reichthum beginnt das Schwinden der Wilder ebenfalls hochgradige Besorgnils zu erregen. Ein
von dem Minislerivm fiir Landwirthschaft im Jahre 1890 wveranlalster Bericht {iber den Ersatz des
Holzes fiir Eisenbahnschwellen hesagl :

» Was den Besitz der Regierung an bewaldetem Land betrifit, so ist es die hichste Zeit,
mndlung sicher zu stellen. Der Zustand, in dem sich augenblicklich dieser

seine sachgemilse Be
sUemeinbesitz befindel, ist, selbst von dem reinen Geschiiftsstandpunkt betrachtet, tief beklagens-
nWerth; er ist eine Schande fir unsere Nation."

Die in den letzten Jahren aul deutsehen Babnen angeslellten Versuche, die noch vorhandenen
Buchenbestinde durch die Verwendung des Holzes zu Schwellen zu verwerthen, diirften bereits als
nach verschiedenen Richtungen fehlgeschlagen angesehen werden kénnen, nachdem sich vielerorts

=

instlicher Hallbarmachung die Dauer der Buehenschwellen 8 bis 5

|“'1'1:|I:~',’-’.['.":§L|‘|:-1 hat . dals Lrotz
nicht {ibersteigl.

: Es diirfte nun volkswirthschalftlich doch wohl nicht iiberall zu rechlfertigen sein, wenn das
M Inlande nicht mehr zu beschaffende Holz fiir Schwellen aus dem Auslande bezogen wird.

'-]illlr'l': iH der Rege
=

dals auf diese Weise alljahvlich, wie dies jetzt der Fall ist, sehr erhebliche
E'H:Jlur.'rl in das Ausland wandern, wird auch gleichzeiig einem belrichtlichen Theil der
!_[Jlfi.tlli|:-:|-i].-|| -"'5I'|'-"J'l:'J']u:\'r'-l!m:l'l.'n'__a die wiinschenswerlthe };.,s_,c.a-h:’il'l':-__'_zjlu,; vaorenthalten, Gerade wn der
Ll heruntergehender Conjuneturen, wie wir solehe in der Eisen-Grofsindustrie gegenwiirtig durch-
Machen, sollte dieser Punkt beherzigt werden. Dazu kommt, dals auch die Eisenbahnen selbst an
Frachten gewinnen wilrden, wenn sie in dem gedachten Sinne die Eisenindustrie kriiftigten.

"H]::r?.d:'r:r_-u davon

r Allerdings wird man auch ber emer verniinitigeren Waldwirthschaft mil einer angemessenen
1'f'=I'WE-]lh|m;.x der nutzbaren Starkhdlzer rechnen missen, und es wiire wohl etwas zu radical gedacht,
Wenn man die holzerne Schwelle durchaus und ginzlich aus dem Geleise verbannen wollle. Allein
Man gehe ihr dasjenige Verwendungsfeld, welches der Leistungsfihigkeil des Materials am besten
L'fanpz':'r:hE_ Das sind die Geleise der Secundiir- und Tertiirbahnen, welche der inliindischen
“rzeugung dauernd gentigenden Absalz bieten diirflen, soweit bei uns {iberhaupt zu Schienenunter-
lagey, geeignele Hélzer vorhanden sind.
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