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Die Schienen werden dermalen zumeist aus
Flulsstahl, seltener aus Walzeizsen oder aus Flufls-
E1sen erzeugt.,

Die Sehienenunlerlagen hestehen heim

Duerschwellen-Oberbaue entweder alle

hélzernen Schwellen oder vornehmlich
aus Unterlagen (Traversen), die aus Fluls-
eisen oder Flufsstahl herpestlellt werden.
Ihre  Aufgabe ist, die heiden
HL‘]HPHI*HHI|':'|1.|;,:|_: herzustellen, den Druck der belade-
nen Wagen in miglichst giinstiger Weise aul den
Unlergrund zu iibertragen und die Bildung der
loche als starre, lragbhare Rahmen zu ermiglichen.

Hilzerne Schwellen, die im Verhiiltnifs
viel stirker als (e
Imlissen !

Verbindung der

eigernen gehalten werden
|':|"',__f,1'|| aul ungeebnelem Boden sellen
gleichmiilsig auf und sind in der Regel schwerer
als eiserne Unterlagen: sie sind 15 bis 20 em
breit und 8 hbis 15 em stark und in holzreichen
Gegenden billiger als  die Traversen. Zill
den Schwellen wird die Eiche und Liicche un-
ilrt.l]ll'fijl_'llif". und voprignirt, dann Buche imprignirt,
!\Jvﬁ:r und Tanne entweder imprignirl oder nichl
Imprigmrt verwendet,

Auch isl eine dauerhafle Yerbindung zwischen
Schienen und Holzschwellen nicht zu erzielen,
endlich wirken Witterungs- und Temperatur-Ver-
hiiltnisse schiidlich, da sich die diinnen Schwellen,
“['I| auch nur Pfosten von etwa 5 bis 8 mm Stiirke,
leicht werfen und kriimmen. Dieselben sind daher
s0wohl deshalb, als auch wenn solehe nicht im-
prignirt verwendet werden, wegen Palnils von
kurzer Dauer; sie empfehlen sich
Okonomischen Griinden nur bei Forst- und In-
dustriebahnen,

daher aus

Die vortheilhafteste Liinge der Unterlagen,
welche den Druck der Verkehrslast auf die Boden-
oberfliiche fibertracen und seitliche Verschiebungen
les !':“'I-"EF!'E. verhindern sollen, 1st das 1'j.fache
der Spurweile.  Werden dieselben kiirzer her-
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gestellt, so miissen gegen das Durchbiegen der
Traverzen steifere und widerstandsfihigere Profile
Die Metallunterlagen sollen
dalier bei geringstem Gewicht die grolste Sta-
bilitit, Dauerhaftigkeit und geniigende Elasticitiil
besitzen, ferner sollen sie, ohne schwer zu =ein,
sich den Bodenverhiltmssen schnell und leichl
anschmiegen und festliegen; ihr Gewicht ist von

cewiihlt werden,

den verschiedenen OQuerschniltsformen, die aus
den Tafeln IV bis X zu entnehmen sind, und von der
anzuwendenden Spurweile abhiingig, dasselbe varirl
gwischen 3 und 9 kg pro laufendem Meler, j
nach der gewiinschlen Wandstirke. Die hopl-
enden der Traversen werden entweder offen ge-
halten oder,
gekappt, da die Traversen hierdurch eine ebenso

Wils !_'JII|I||_'|'-||_-:|.=_-"-."."I'H!'.*_'r 1sl,  um

grolse Widerstandsfihigkeit gegen seitliche Ver-
schiebungen erhalten, als ob sie Vollkirper wiiren.

Die 'L_r-.-ln."iul'h]il.||-ll.'t| Unterlagen haben aulser
den pgewidihnlichen Flachsliben, die sich, aber
wegen des leichten Versinkens in weichem Boden
nicht empfehlen, die folgenden Profile:
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Die Wahl des Profils der Traversen richtel. sich
iibrigens ebenfalls nach den Zwecken, denen der
Oberbau zu dienen hat, und nach der Inanspruch
nahme durch die aul denselben wverkelirenden
Fahrzeuge. Die Prolile haben selten eine Fulsbreile
ither 160 mm mehr als
[erner soll lloslens ewe
Wandstirke von elwa 5 mm genommen werden,
Das Profil Haarmann, das vierte m der eben
anzecchenen Reihe e scheint das vortheilhalleste
zii sein, da sich das Geleise nichl zu lef in den

und emnme Héhe wvon

50 mm: wegen des

Boden eindriick!, andererseils aber auch gegen das
Wandern derSchiene :_Er'1|I“I',;'1’IIIIL'II Widerstand bielel.

Bemerkenswerthe Modilicationen der Traversen
zeigl noch die bei der Pariser Ausstellung 1889
ansgestellle Schwelle von Sévérac, welche aus
einem einfachen T- formigen Eisen bestehl, an

unterer Flache

dessen ein Blech angenielet st
beiden Enden der Schwelle
vertical aufgebogen, einen entsprechenden Abschluls
derselben hildet. Fiir ganz
sogenannle fliegende Bahnen verwendel derselbe

I | Eisen mit sehr

Die Querschwelle von L. Paupier in

welches, an den
einfache, leichte,

niederen Verticalsehenkeln
Paris
1‘4-]+r;'[.-1-r:.1';:': sich als Flacheisen, das an den benden
Enden nach aufwirlss um 180" um-
gebogen und aul solche Weise den Schienenfuls
von aulsen wmfalst;
einn an das Schwellenflacheisen angenieletes, haken-
[Grmig gebogenes Blech festgehalten,

In den Tafeln IV bis X sind mit Fig. 17
bis 86 die verschiedenen, grifstentheils
patentirten Oberbausysteme, die zum Theil
auch angewendel wurden, dargestelll. Da aus
den Zeichnungen die verschiedenen Formen der

naliezu

mmnen wird derselbe durch

Unterlagen, die Befestigung der Schienen aul

UNIVERSITATSBIBLIOTHEK

- FREIBERG




