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leidensehall zieht. Versuche mil Schetbenrviidern
aus Holz und Papiermasse, welche den Staunb
wenicer aulwirbeln, siod nur in sehir gerincem
Utnfang angestelll und nichl giinstig ausgelallen,
Lie Ursache des Mifslingens scheint grilstentheils
aul dem  hierzu  ungeeignel und schlecht  ver-
wendolen Material zu berulien, da =zolehe Rider
anderwiirls in grifserer Anzahl verwendel werder.

Jedenfalls  miilste man e Scheibenrider aus
Papiermasse, nicht wie bei den Versuchen, ein
mangelhafl verarbeiletes, miirbes und schlechtes
Material verwenden, sondern lierzu das besle,
giiheste Fasermalerial auswiihlen, Ebenso wileden
auch Seheibenriider aus gewelllem, zihem Eisen
Eilolge zeitigen konnen, obwoll Metallvider gegen
snlehie aus Faserstoffen, der lebhafteren Schalllort-
leitung wegen, immer im Nachtheil blethen werden.
Die verminderle Uebertragung aller Gerdiusche beim
Fahren 1st aber bei den Personenwazen von del
erilsten Wichlizgkell, und sie sollle mehr als isher
berficksichligl werden,

Der Radstand ist bei den dlleren, meisl
auch recht kurzen Waeen, pering. Auch bel
neleren, liinecren  Wagen 151 derselbe [fGr den
rubtigen Gang bei schoeller Fahret mieht mmimer
grols genug.  Fiir die schoelllaulenden Wagen

kann auch ans gpiler her Besprechune der Federn
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wirksame Abhiille gewiihren., Aber bis auf die
wenizen Schlalwagen werden die anderen Wagen
durchwer 1mmer noch mil einzelnen  Achsen
beschallt., (Siehe Schlufshemerkung.) lhre Lang-
lebigkelt kann [iir spitere Zeilen dem gesleigerten
Verkehr mil grolserer Geschwindickeil rechit hin-
dernd in den Wez trelen.

Wie kel den anderen Fahrzengen. schon her-
vorgehoben, miilste es bei den schoelllaufenden
Personenwagen noch viel mehr vermieden werden,
liberhiingende Gewichle zu haben. Nur dann
wilrden sie ruliger laufen und weniger Keall zur
orltbewegung bendthigen, Das rubugere Lauflen
wiirde lerner zulassen, an den Einzeltheilen der
III-1'|-'.1:.:i-|| eine rechl erwiinschle Gewichlsvermin-
derung vorzunehmen, ohne der gesammlen Festig-
keit und dem Zosammenhall dieger Thetle Ab-
brueh zu thun, Man kann % B, an Wagen, dje
solche Pagenschalten niehld besitzen und  emen
kurzen Radstand haben, bei grifserer Geschwindig
keil beobachten, dals die Rider der f.ndachsen
forlwihrend mit 1thren  Flantschen gegen die
Sehienen anlaufen und an diesen schroten.  Das
rubigre Abrollen der Rider auf den Scliuenen hirl
daber aul, das Schrolen machl sich dureh emn
knurrendes, durchdringendes Gerdusch hir- und
[tihibar, indem der ganze Wagzen davon erschiitlerd
wird.

Die zunichst wichligen Theile der Wagen
-!III|| ||i|__' l'1|'|| a1rn. welehe die Slilse 4|-'I' ]:;'i.-|- 3
von der Fahrbahn her mildern und absehwiichen

sollen, Das Malerial derzelben leitel wegen der
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erolsen Elasticitit den Schall sehr put weiter,

so dals alle Gerfinsche vom Rollen der Hider
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ienen und die Erschiillerungen von
den Schienenstifsen sehr deutlich aul das eben-
falls eiserne Untergestell und den Wagenkaslen
iibertragen werden. Nur wenn die Federn mil
den Achisen und dem Unlergeslell so verbunden
werden, dals die Schalllortleitung an  beiden
Stellen, den Achslagern und der Federaufhingung
am Gestell, wirksam unterbrochen wird, wiirde
sich  dieser Uebelstand  beseitigen nnd eine gule
Schallddmplung  erzielen lassen. Obwoll diese
Abiipderung  keine erheblichen  Schwierigheiten
macht, ist sie hislang noch niehl versucht worden.
ledenfalls kann man den bald wieder aulgegebenen
Versuch hierzu gar nicht rechnen, bei welchem
man zwischen die emnzelnen Blitler der Federn
Gummistreifen gelegt halle.  Da hierbei aber die
melallische Verbindung fir die Schallfortleilung
hestehen blieh, konnle ein Erfolg mcehl erwan el
werden,  Das Verlangen nach einer gulen Schall-
diimplung kann auch selbst dann nicht als @iber-
fliissiz  oder minder ndthig bezeichnet werden,
wenn  die Rilder bereils aus schalldimplendem
Malerial hergestelll semn sollten.

Die Federn der normalen Personenwagen
haben je nach der aul ihnen rubenden Lasl
8 bis 11 Blilter oder Lagen in den dblichen
Abmessungen und Lingen. Je nach der Her-
stellung, Hirte und Art des Federmaterials und
der Belastusg machen solche Federn, wenn an-
pestolsen, 1. d. Sec. 1,8 bis elwa 3,0 ganze

Sehwingungen, Die hiheren Zahlen treten sellener
ein, so dals die meisten Schwingungen in den
engeren (srenzen von elwa 1,5 s 2,6 1, d. See,
liegen. Untersuchen wir bei den Federn allge-
mein, wie sich die Zeil fir eine Pederschwingung
zin der Zeit verbiilt, in der ber gewisser Zug-
ceschwindighkeil eine Schienenliinge YWeges zuriick-
pelegt wird, die Schienenstiilse also in der Zeil
einer  Federschwingung  auleinanderfolpen  und
dadureh aul die Federn, sowie den ]II]Illf_'L'II Lang
des Wagens erheblichen Einflufs gewinmen Kinnen.

Beseichnen wir mit v die Zuggeschwindigkel
in Kilometern 1. d. Slde., mit | die Sehenenlinge

in Metern, oder |

1060 in Kilomelern, mil s die

Schwingungszabhl der Federn 1. d. Seec., oder
J600 s 1. d. Stde., dann kiinnen wir die Gleichung
nach dem Wee in der Zetteinheit aolstellen:
y | . 3600 .8 =— 36 .1]1. 8.
100

Selzen wir rechls in diese Gleichung gewisse
und bekannte Werthe von | dod s emn, so er-
halten wir links die stiindliche Zugeeschwindigkel
n Kilometern, bei welcher eine Schienenlinge
Weees in derselben Zeit zuriickgelegt wird, in
welelhier die Federn eine ganze Schwingung voll-
[iihven, also die Schienenstilse mil den Schwin-

cungen der Zeil nach zusammenlallen,
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