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Schweilseisen Flulseisen
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c) Hirtebiegeprobe.

Die der Hirtebiegeprobe zu unterwerfenden Fluls-
eisenabschnitte werden in einem Glithofen aul helle
Kirschrothgluth erhitzt, sodann in Wasser von 22" L
ahgeschreckt und nach Art der Kalthiegeproben ab-
vehogen. Dabei soll kein Querrils entstehen,” wenn
der innere Krilmmungsrading in demselben Verhiltnils
zur  Stabdicke stehl, wie bei der Kallhiegeprobe.
Nieteizen soll sich auch in gehérletem Zuostand gine-
lich falten lassen.

d) Stauchprobe.

Nieteisenabschnitte mit einer Liinge gleich dem
swelfachen Durchmesser sollen sich in hellroth-warmem
FZustande millels Hamimerschligen bei Schweils-
eigen aul die Halfle, bel Flulsei1sen anl ein Dritbel
susammenslauchen lassen, ohne Risse zu zeigen.
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¢) Chemische Zusammensetzung des Flulseisens.

Der Phosphorgehalt darf 0,1 % nichl dibersteigen.
Fiir Niete darl der Schwefelgehalt hochstens 0,06 %
belragen.

Nachzuweisen sind von jeder Charge der Mangan-
nund Phosphor-, bei Nieteigsen auch der Schwefelgehall,
ferner von jeder zehnlen Charge der Kohlenslofl-,
Siliciom- und Schwelelgehalt,
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Erstmalige Untersuchung von Eisenbahnbriicken.

a) Allgemeines.

Aulzer den Unlersuchungen fiber Plangemilisheil
aller Theile des Objects, richlige Monlirung, genaues
Zusammenpaszen, Geradheit der einzelnen Stibe, gule
Vernietung, sorglfiltigen Anpstrich, welche wihrend
der Ausfiihrung vorgenommen werden, hat nach Voll-
endung der Briicke eine nochmalige genaue Unler-
sichung aller Einzelheiten derzelben staltzufinden

Fs ist sodann die Form der ganzen Britcke durch
Nivellamente f{ber alle Kpotenpunkie feslzustellen,
und zwar soll ein Nivellement vor der Enlfernung
oder Senkung der Stilzpunkte und ein weiteres nach
Beseiligung der Stilzpunkte und vor Auolbringung
ciner Belastung ausgeflihrt werden., Dhe Nivellemente
gindd, soweit moglich, bei bedecklem Himmel aus-
zuffihren. Die wihrend der Auslfiihrung der Nivelle-
mente herrschende Luftlemperatur ist zo erbeben und
im Protokoll anzafihren.

LSTAHL UND EISEN.®
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Bei der Untersuchung der Eisenconstruction ge-
fundene unganze oder verhogene Theile sind unbedingt
2 erselzen, J'.:I“"]':Hll ?‘i!ll:l ]'?I'hnl't: I."';l:"‘h']l H'l'.".'i.l" 5".:'|1'|:|.|'
mit unganzen Kopfen herauszuschlagen und dureh
neue zu erselzen. Mangelbafter Anstrich und mangel-
hafte Verkittung sind zo erginzen.

b} Probebelastung.

Die Erprobung hat sowobl mil robhender, als
auch milt rollender Last zu erfolpen, und zwar bevor
die Briicke einer andern Belastung als der durch iln
eigenes Gewicht ausgesetzt worden ist.

Die aulzubringende Last soll mdghehst derjenigen
enlsprechen, welche der statischen Berechnung zu
(irunde ;:ll]r';l']] hatle, In abweichenden Fillen ent-
geheidet fither die Grdlse und die Art der Zusammen-
selzung der Lasten das schweiz, Eisenbahndepartement,

Die Erprobung der Bogenbriicken und conlinuir-
lichen Briicken hat nach einem vorerst festgesielllen
Programme zu erfolgen.

In ruhendem Zustande soll die avfaubringende
Laslt so lange auf der Bricke stehen bleiben, bis die
Durchbiegung keine Verdnderung mehr zeigl.

Mit der rollenden Lasl ist zuniichsl eine Fahrl
mit 20 km Geschwindigkeit per Slunde auszufiihren.
Die Geschwindigkeil isl sodann bis aufl die den be-
LrefTenden Locomotiven zakommende Maximalgeschwin-
digkeit, resp. bis aul die [ir das Befahren der be-
freffenden Strecke als zuliissie erachtele Gesehwindig-
keit zo sleigern.

Zur Ermilttlung der Einsenkungen uond Schwan-
kungen sind neben Messungen mil gulen Visirinsiru
menlen so ofl thunlich directe Messungen,
besten mit automalischen Begistrireinrichlungen, vor-
sunehmen.

Ebenzo sind an einzelnen
Dehnnngsmessungen mit  enlsprechenden
vorzunehmen.

Bei Balkenbriicken darf die elastischel '||.I'|'!t|:|il';.fl[ll;.',1
d. h. der Unterschied zwischen der Senkung der
Trigermitle und der Trigerstiitzpunkte, die aus der
Berechonung sich ergebende Durchbiegung nicht um
mehr als 10 % dherschreiten. Ferner darf, abgesehen
von der elastischen Aushiegung, die seitliche Schwan-
kung der Haupitriger nichit mehr als 'feooo der Stitz-
weile nach einer Seile, ir Briicken mil Weilen unter
16 m nicht mehr als 2 mm belragen.

Bei Balkenhriicken darfl die bleibende Durch-
hiegung hichstens Yaom der Shiilzweile helragen ; [
Bricken unler 5 m hichstens 1 mm.

Nach der Probebelastung ist ein dritles Nivelle-
durchzaliihren,

Ueher die Art und Weise der Ausfithrung der
I'robebelastungen sowie {iber die Ergebnisse derselben
ist ein Prolokoll aufzustellen und von den Mitwirkenden
zu unterzeichnen.
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Periodische Untersuchungen der
Eisenbahnbriicken.

Nach der Briicken an den Verkehr
sind neben der permanenten lf|_=|n-rl.'.,':.|r-||1]n|;_-: derseélben
durch die Organe der Bahn periodische Hevisionen
vorzunehimen, Die erste Revision hal ein Jahr nach
der BelriehserOffoung zu erfolgen. Die spéteren Revi-
sionen haben, besondere Fille vorbehalten. alle finf
dahre stattzalinden.

Die Revisionen sind unter Leitung von besonderen

lll‘t“'l",.[.illili!

Briicken - Ingenieuren vorzunehmen und sollen um-
[assen
1. Ein Nivellement {iber die Knotenpunkte der

Daszelbe ist bei bedecktem Himmel
wo ammer mdglich, bei derjenigen Lult-

Hanptiriger.
und,
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