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Wirklichkeit ;.'.1-4t:1'1i--|4-r| zsich die Kosten bel voller
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Uebrigens hat sich die mechanische Kolilen-
ansammlung und ]".III-I||-_'I|".'I-||:||1IIIE;:_ auch [ir die
Versorgung der Locomoliven sehr bewiihrt.
Auch hier wendel man Schaulelketlen an, _i'."i"l.'i-
meist eimnfachere Anordnungen, welche es gestalten,
die Kohlen unmittelbar aus den dann mil lis
barer Stirnwand versehenen Eisenbahnwagen aul
schiefer Ebene in den :‘-l!n-j=.'!|--|' oder in die Rollen

Zu bringen, aus welchen die Locomotiven durch

Yergleichende Betrachtungen
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Oeffnen von Schiebern versorgt werden. Eine
gsolche Einrichtung findet sich unter Anderm
1892, S. 434, beschrieben.
Bemerkt mige noch werden, dals man sich
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liberall, auch bei der Locomotivliadestelle be
Now Buffalo (Mich.), der sogenannlen Dodge-
Ketten bedient, weleche sich dadurch -'tll::'.-'.l_li.l']ll'll"[],
dals die Kettenglieder sich nicht unmittelbar be-
rithren, sondern Schulztheile aus schmiedbarem
Guflseisen tragen, die leicht ausgewechsell werden
kdnnen, ‘.".'.'i|1|‘|'1||i e :"f‘l‘-l_'ll_.!lul.L'lll 'n'l'_!1'l]1i“[.‘]:il 'L:iI!'!'_’.::i

gabellGrmigen Stiels daran befestigt sind.

iiber die Unterhaltungskosten

holzerner und eiserner Querschwellen-Oberbauarten.

Im Juniheft der ,Revue générale des chemins
te fer* verdfentlicht Hr. Bahningenieur M. Janssen
seine I"n'r|||;1-:i|!|;||:;-'|a_ iber die Hiéhe der Unler-
||'1E|"r'£:~llfl:‘1-"il hélzerner und  eiserner Quer-
schwellen-Oberbanarten von Versuchsstrecken der
h"-@i" hen Staalebahnen, Da die aus emner fiint-
Jahrigen Beobachtuneszeit dort gewonnenen Kr-
gebnisse Im ersten Augenblicke geradezu verbliilfend
witken und — so lehrreich sie auch an sich
sind dazu angethan erscheinen, bei einer
Verwaltune
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welche wenig oder gar keine Er-
i'-l||:'|i.|:-'_ur| mit eisernen |'ﬂJ=J--5.-|'!!‘.'.I_'|1rI| remac!
hat, dem Fortschritle zum Nachtheil verallgemeinert
Zi werden, so erscheinl es 5-’"i.---'-|-|-. len Ursachen

ur An-

wendung gelanglen eisernen Querschwellen nach-

der unginstigen Erfahrongen mut den

tugehen,

In Betracht kommen 3 Oberbavarten auf der
Slrecke von Antwerpen nach Driizsel unler
I.I.‘|I§ 1'||

praklisch gesprochen gleichen Lage-
!
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kehrsverhiiltnissen. Der Verkehr steht aus 15
bis 16 schnell-, 98 his 42 Personen- und &5
bis 43 Gililerziigen, lelztere von durchschniltheh
80 Achsen. Der Untergrund wird, von einem
kleinen Einschoitt mit eisernen Querschwellen
iii}:|'5| hen . darch kleins Dimme :_'+;|i|-i:'-'. Wil
2um Theil trocken., zum Theil etwas [euch!
2ind, ie Versuchsslrecken lLieger rriifstenthells

1 — 5 1 i
il dor “I'I'.Ulr'n m ubrigen o gan sciiwachneln

Krlimmungen und fast durchweg in selir schwachem
“"'.i.ir"_ |Ii|-]].:[:|.|;|;_-':u.:"=|v=-:'||:;Il--[':-llln|;.:'.l|-.r:r;-i- hilag.
Die Schienen sind durchweg 9 m lang, 858 kg/m
sthwer und haben schwebenden Stols mit Winkel-
iil:ﬂ|2||--|':. Unter Iiu'r||";‘ schiene liegen 12 ~ 'il'-‘-"HI':'-

Aul eine Strecke von 822 m sind Eichen-
schwellen von 2.60 m Linee, halbkreisformigem
Querschnilt und 28 cm  Breite zur Verlegung
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Wir fiihren Wissen.

durech Unterlagsplatten und Hakenniigel. e
eisernen Schwellen, Postsches Profil (Abhld. 1
und 2), sind auf einer 2443 m langen, und
Braelsches Profil (Abbild. 3 und 4) auf einer
3040 m langen Strecke werlegt; 1hr Gewichl
betrigl 75 ke, thre Linge 2.50 m, thre Brelle
0,25 bezw. 0,27 m. Die Befestigung der Schienen
aul den Schwellen erfolgt, wie bei den preulsizschen
Normalweichen, durch Klemmplatten mit Haken-
schrauben (Abbild, 5).

Die Unterhaltung des Geleises mil hélzernem
Oberbau erforderte 1m ersten und fiinften Jahre
rusammen 1189 Arbeitsstunden fiir |"l]|E{-:‘_-':_1un|1['lr]1;ﬁI
und Geleisregulirung, im letzten Jahre auflserdem
die Auswechslung von 197 Hakenniigeln. Drei
Jalire lang kostele die Unterhaltung keinen Pfennig.
Die Arbeitsstunde zu 20 & gerechnel, ergiebl
sich an jihrlichen Unterhaltungskosten rund
60 -# das Kilometer.

Die Unterhaltung des eisernen Oberbaues mit
Postschen Schwellen erforderte in 5 Jahren
30950 Arbeitsstunden fiir Unterstopfen und
Geleisregulirung ., 3690 Stunden fiir Nachdrehen
der |'Lll-r|:r1|[|l:1|Iu'-:uiullm-rl. ferner die Auswechslung
von 1 Schwelle, 2157 Hakenschrauben und 8382
Federringen, endlich die Erneaerung von 1800 cbm
Kleinschlag. Die Erhallung des eisernen Ober-
baues mit Braetschen Schwellen erforderte [iir
Stopfen und Richten 28923, Nachdrehen der
Bolzen 4941 Arbeitsstunden, ferner die Aus-
wechslung von 3 Schwellen, 3243 Hakenschrauhen
und 11097 Federringen, endlich den Einbau
von 2500 c¢bm Kleinschlag.

Bei Einselzung eines Preises von 20 o [l
die Arbeilsstunde. 96 % fiir die Tonne Schwellen,
240 -# fiir die Toone Hakenschrauben, 400 %
fir die Tonne Federringe und 4 o# fiic das

Cubikmeter Kleinschlag, ergeben sich als Jahres-
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