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Die beiden Bewegungen der Winde zur wage- Die Art der Aufhingung und der Fort-
rechlen Forlbewegung des Wagens und zur bewegung des Wagens mit Hilfe einer Kurbel
Hebung  oder senkung der Laufbricke kénnen aul jeder Seite der Briicke ist aus den Abbildungen
eniweder gleichzeiliz oder auch einzeln aus- w1 ersehen, .
geliihrt werden, Der Wagen erhill an seinen Enden fiir die

Der unlere Luerlriger Iil'lil.':-' senkrechten Zwecke des Ein- und Aussteigens und der Fort-

Sliinders isl slark BEIlLE -, LWL den f.ll:-' der 1 |'—-'-‘-'|"_'IHI'_-’: wie gezeichnet, elne grilsere Breite,

seiner Milte befestiglen Windekelle mit Sicherheit als in seinem {ibrigen Thetle, wo er als einfache
duszuhalten, Die Uebertragung der Fahrbewegung Laulbriicke mil beiderseiligem leichlen Geldnder
erfolgt von der Winde aus rleichzeitiz  nach und b mm starkem eisernen Riffelbelace an-
beiden iihrungsrahmen bezw. den dorl gelagerten eeordnel 1st,

Laufridern hin, weshalb die Achsen der letz- Fin Wagen wiegt mit allem Zubehdr, 3.8 t.
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Abbild. 4. -

leren & eine Kellenrolle lraren, deren Kelle von :
' salfoadlallba L o B lll. Die oberen Wagen der Vorland-Oeffnungen.
der durch die Windetrommel liegenden Welle ! : d

P i . st (Abbild. 4.)

s i Gang geselzl wird. Die Rideriibersetzung

der 1"1"rj|||l|' 15t nach dem hli"i1|||I:_”"-'-|-l!'.'|l.'l.:=II;[:". desg Aul jeder seie der Briicke laufen die Hfiili'l'
Mittelbandes der Briickentriger eingerichtet, es Wagens unmiltelbar aul den inneren Senk-

Ein Wagen wiegl mil allem Zubehdr 11,4 t. | rechiplatten des Obergurtes.
. pi ¢ : : _ |h'll' Wagen “H'.-E]hJ zelgt zwel H.LII]I!'.]I‘--”-!- '_“-|.|-'
I unteren Wagen der Strom- und Vorlanad parallel der Briickenachse wagerecht hewegliche
DEHHUHQE"* (Abbild. 1, 4 und 5.) Fahrgestell und den aul dem Fahrgestell senk-
Der Lugang zu diesen Wagen erfolgt durch rechl zur Biiickenachse wagerecht verschiebbaren

“he n dem Fulsgiingersteige der [ahrbahn ein- | Hollwagen,

|- Eisen

]
L

:."]""“:"' Klappe. Durch diese gelangt man aul Das Fahrgestell besteht aus

€ing Leiter, von welcher aus man aul die Leiter | Nr. 80, von denen die beiden inneren 0,90 m

des 'II*"I--'li-.'l'i!:" iiberst i!_'r"ll kann. von enander entfernt sind und senkrecht zur
Der Waeen ist aul einer Flachschiene. die mil Briickenachse iiber den thl_';:_'_urquu |;jr5;__fr'.'|.

dem dulseren wagerechten Stege des Untergurts Mit den Enden dieser Triger sind Binee-

wriletel ast, fahrbar aufgehiingt. bithnen verbunden.
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