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Wir fiihren Wissen.

398 Stahl und Eisen.
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vervollkommneten.
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gewinnen zu kiénnen, weiler

s ist staunens '-.'»'I'l'||'.. wie well man es in
der Kunst, ohne Theorie Schiffe zu bauen,
brachte., wenn man bedenkl. dals es erst unser

Jahrhundert, dank der Forschuneen einer Heihe

(hapmann, J:I--Ill':_{|:|-u.
Fronde u. A., dahin

rechnerizseh aus dem Linenrils eines Schiffes seine

von Gelehrten, wie
RHankine, eebracht hal,
Stabilitat, sein Yerhallen mm See, den Wasserwider-
stand bel gewissen Geschwi digkeiten vorher genau
ermitteln zu kimnen. Heule ehen  die
Theorie, die exacle Wissenschaft, was man frither

erselzl

nur durch die Lrfahrmng miihsam gewmnen konnte,
hichst inleressant, wenn man heute
pder Modelle von Seeschiffen
ithnen
wie richtig man seiner Zeit, allein durch die Er-
fahrung
heutigen Tages num

Wissensehall machen zu kénnen.

und es st
die Pline
Jahrhunderte

friherer
betrachiet und aus ersiehl,

releitel, dasjenige machle, was man
glaubt mittels der exacten
Auch auf diesem
Einflufls Jalir-
hunderts, das zur Wissensehalt erhoben, was [rither
nur Handwerk war.
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Gebiete merkl man  den Unseres

alle,
Jahren zur 400 jihrigen Jubelfeier der Entdeckung
Amerikas m luropa die Schiffe nach alten Zeich-
nungen gelreu
einst

Die nidmlichen

dals man vor mehreren

reconsiruirte, mit denen Columbus
Amerika machte,
gewannen Leute

Fl'i.lu' erste ahrlt nach

Schiffe

noeh

ebenso sicher den Oeean und kamen ebenso gul
drilben an als einst. Ja noech mehr, man

baute sogar nach den durch Ausgrabungen ge-
wonnenen alten Modellen ein offenes Wickinger-
schiff, und selbsl sich auf
seiner Fahrl nach Amerika in Sturm und Wetter
ehenso sicher, wie dies einsl der Sage nach seine

dieses Boot bewiihrte

Modellbriider in der Urzeit gethan ‘haben sollen.
(zehen somil die Behauptungen einzelner Gelehrier
dahim, dals Amerka lange Jahrhunderte
vor Columbus von Europiiern, den Normannen,
Friesen, Wickingern entdeckt worden ist,
diese Fahrt des modernen Wickingerschiffs tiber
Miglichkeit
nehmens eigentlich den besten l'lllrl'_-__rl'lllllt, Zumal
wir wissen, dals Normannen, Friesen, Wickinger
die kiihnsten gewesen  sind. Wo
blieben Seefahrer Europas?
Erlagen sie jenseits des Oceans im Kampfe, schlug

schon
g0 eehi

den Ocean flir die solchen  Unter

sSeefahrer
diese verwegenen
die Liche sie dort in Banden oder fanden sie den
Hiickweg nach Europas Gestaden nicht
Wer vermag es zu sagen?

s klingt in der heuligen Zeil, in der unsere
Regierung, an deren Spitze sogar unser Kaiser
Wilhelm 11, Alles daran setzt, den
Schiffban zo fordern und das allgemeine Interesse
dafiir rege zu nieht reeht glaublieh,
doch 15t es so, dals Deulschland bis zum
Mittelalter eine hochentwickelle Sehilf-
baukunst bereits einmal gehabl hal.

wieder ¥

denlschen

machen,
und
spiiteren

e Industrie als Firderin der

Marinetechnil. 1. Ma: 1898.
[he Machtstellung néimlich, welche sich der
deulsche Handel damals in der Hansa verschaffle,
sich, dals auch
der deutsche Schiffban in Bliithe stand
und, dank dem damaligen noch sehr grofsen Holz-
reichthum, eine nicht zu unterschiitzende Einnahme-
Holland, England, ja
F'rankreich lielsen vielfach ihre Kriegs-Kogeen und

brachte es naturnothwendig mil

vollster

ey g i e i 1 b e
l.lll'.|4- |-||'E|'.4-. (ETmn Sefnsl

Orloggschiffe in Deutschland bauen.
Der alte Hanseat war ein wellerfahrener, prak-

hereits

die Erkenntmls
sind, dals ein
hlithender {iberseeischer Handel zur Eifersucht reizi
md herans Streitfragen mit Nachbarn entstehen
kiinnen, die micht durch Handelsvertriige, auach
nicht durch freundliches Zureden oder diplomatische
Verhandlungen geschlichtet, sondern letzten Endes

lLischer Kautherr, der

halte, zu der wir heule gekommen

nur mit Wallengewalt zur See beglichen werden
kiimnen. Wir werden dies bel der
spanien  und Nordamerika sebwebenden
nischen Streitfrage”™ wahrscheinlich wieder einmal
recht deutlich bewahrheitet sehen.

Mit dem Verfall der Hansa, mit Beendigung
des 30iEhrigen Krieges und der dureh lelzteren
geschallenen Zerrissenheit und Ohnmacht Deualsch-
Handel von Deutschlands
Lindeg i{ibergegangen Ver-
Deutsch-

elzl zwischen

-cuba-

auch der
andere
fiel der emnst so blithende Schiffbau an
lands Kiisten nahezu vollkommen,

Als daher der Grolse Kurfiirst, angeregt durch
die kindriicke, die er In ngend in Holland
iiberseeischen Handels ge-
gein kleines Reich

lands  war

Kiisten an

SeImner ,
von der Macht eines
wonnen hatte, fiir
wollte, wieder einstige maritime Bestrebungen wach-
zuriifen, fand er zunichst unter seinen Unter-
lhanen kein Verstindmls mehr dafiir, denn der
alte hanseatlische Unternehmungsgeist war
liingst 1m Volke untergegangen, einem kurzsich-

".'I'I.'.'-h'lll‘hl"!l

tigen, engherzigen Krimergeiste gewichen, und er
war gezwungen, auch seine Fregallen in Holland
bauen bezw. kaufen zu lassen, da man solche an
Deutschlands Kiisten nicht mehr bauen konnle,
denn Bliithe und Verfall des Handels sind un-
zertrennlich mit Bliithe und Verfall des Handwerks
und Gewerbes.

ks ist heute nicht Zeit und Gelegenheit, dieser
hochinteressanten Epoche niherzutreten und den
Griinden weiter nachzuforschen, weshalb
kithne Unternehmen des Kurfiirsten ein
so tragisches Ende finden mulste, obwohl gerade

1enes
Lirolsen
diese .".]ii‘rﬁ*l'l’nrl{.gi- ao  recht

Zelt

;:ti'm*.h:d'fvu sind, 1n

unserer heutigen stolzen Wiederaufbliihens

deaischer see- und Handelsmacht lehrreich erdrtert

zu werden. Ich habe vielleicht ein anderes Mal
unter lhnen Gelegenheit, eingehender dariiber zu
gsprechen, und darf mich heute karz dahin fassen,
dals memer Ansicht nach der Kurfiirst sein Geld
#i1 sehr in directe Handelsunternehmungen steckte,
und dahber fir die bewaflnele Macht zur See -

durch seinen Marineminister, den bekanoten hollin-
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