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Wir fiithren Wissen.
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tnangebracht, da diese nur dem Stols oder Schlag
ausgesetzt sind, aulserdem sind Zerreilsproben
ebensowohl kostspielig wie langwierig in  de

Herstellung

in der Praxis 1st die Schiene Stilsen aus-

gesetzl, und desweoen gsollte sie auch mil emem
solchen  gepriift werden. Die Fallprobe kinnte
mil einem Schienenende auvs jeder Liharge vor-
genommen und die Maximaldurehbiegung fiir jeden
sehienenquersehnitt  durch  Erfahrung  gewonnet
werden, indem man fiir jeden Querschnitt Schienen
der verlangten Hiirte priift. Dieses Abnahmesystem
wiirde fast nichis kosten und die Abna
sehleunigen,

¥ ] ]
LELLY ||"

Bei dem  gegenwiirligen niedrigen Preis fil
Schienen sollle auch die Abnabme nicht unnéthig
verthenert werden, und wenn der Fabricanl ge-
Zwungen wird, fiir semme Schiend hiz 7 Jahre

IJ"'il'f_f.ﬁ'll:ul'l 1 leizlen

g0 sollle er wenigstens nichl
Bezwungen werden, zu harte Schienen herzustellen,
welche hrechen, und es sollte thm keine chemische
EI“”"”””"'-*"'i’.l-'llg_“ '-'-I:';_'ZI:-Cr:|I'i|'||r:!| werden, welche
zusitzliche Kosten wverursacht. Wenn emerseils
dit ;':;*-'-'I:il.|i_||f-|| Schienen bekommen, welche sicher
ind hart eenue sind, um linger als eiserne Schienen
Z0 halten. und sie andererseits thre alten wver-
schlissenen Schiepen zur Hillte des Neuwerthes
verkaufen kinnen, so zollte die beste Politik, welche
tie Eisenh thnen treiben kénnen, die sein, schwerere
Sthienen zu nehmen, welche einen Sicherheil
bietenden Hiartegrad hesitzen und dabel gleieh-
zeilig an Schwellen und Unterhaltungkosten sparen.
H:l!II“u"; selbst ist sowohl auf den schwedischen
Bahnen wie in anderen Lindern mit dieser Praxis
am  besten gefahren,
Nebenbahnen in Schweden. In England
hat man hekanntlich Nebenbahnen bisher kaum
gebaut. Seit dem Erlals des neuen Gesetzes sind
elwa 1600 Kilometer

erste Nebenbahnlinie ist daselbst eben erst in

cenehmigt worden, und die

Betrieh genommen worden, dagegen kann S hweden
mit Reeht stolz auf sein ausgedehntes Nebens
"l“-'f'llt'-:'4||.'.‘.|-'-l;-', ='|'ir_-, welches ||I'-|:|H|| =1 -;-.-nl; als
las Hauplbahnnetz und zumeist durch Privatunter
Sandberg hat die
[':J__.;_..|;-;“r|'_|_ ||:i-2|||‘_I :|I||~ -'ﬁr_' "'.|:|'||Il'i|-" der .'"-;I_'|'-|'rlu‘l.|t;1|-
linien

nehmungseeist entstanden ist.

als Speisekanile fiir die Hauptbahnen zur
Hebung des allpemeinen Verkehrs hingewiesen und
benutzt diese Gelegenheil, um die Englinder zum
Studinm des Ne \

2ifordern,

wnhahnsyslems 1 Schweden aul-

Die Privathbahnen in Schweden sind zam Thel
Normalbaliner mitlelschwerer Bauart, zum Theil
H-h“::il:":'|il'i:_’l'_ schr leicht gebaute Bahnen, Beide
|'fll-'-ru ihrem Zweek gedient, nimlich zur Bewiilligung
hl”-lir-f"l' |,H|':-L|!|.||!-c]|-||'|e und als Zufithrung von
Zu den [E;l.|||||||.'|]||||i||i1'||. ezl zichl man
: -"';'-!'ll"."-'l'lll'|| itherall ebenso wie in 1"‘1-!|I"L'H';'1'II e
Schmalspur vor. Ihre Billigkeit liegt in der Er

4 R - . "
Harung von Finanzirungs- und Parlamentsunkosten,

Verkelr

[he Fefahr der Verwendung zu harter Staidschienén. stahl und fasen, &9

wohlfellem Land, Maternal, Arbeilslohnen und el
Wenn man das neu
ieselz Mir Nebenbahnen und die Vorschrifien des

licher Verwaltung. englische

enelischen Handelsamtes, welche ein Mimmal
pewicht von etwa 28 kg, eme Maximalachsen
belastung von 10 tons und eine Maximalgeschwindig-
keit von 40 km n der Stunde vorschreiben, mit
i

vereewehd . |

der schwedischen Eisenbahnpraxis
ergieht  sich, dals Schweden  well schwereres
rollendes Material auf leichteren Schienen bel
hiherer Hachstgeschwindigkeit hat, Bei einem
Sehienengewicht von 28 kg hat man in Sehweden
pine Achsbelastung von 12 tons und emne Hochst-

seschwindigheit von 64 km in der Stunde. Wenn

man berechnet, dals die englischen Hauptlinien

mit Schienen von 42 ke und Schienenstithlen von
99 kg hinsichtlich der Kosten einem Geleise mit
Fuleschienen von 59.5 kg (und in Schweden gehl
man mil dem Schisenengewichi bis hiichstens 410 !i!.?_:'
entsprechen wiirde, so kommt man zu dem Schluls,
dals, wenn |':r'.;_t',:||[|i sich nach der sicheren Seile
hin bewegt, Schweden stindige Gefahr mit seinen
Schienen laufen miifste, indessen hat man dor
[Ingliicke durch Schienenbriiche noeh nichl zu
verzeichnen eehabt. Es scheint, dals man sowohl
hinsichtlich des Gewichts wie der Hirte den gliick-
lichen Mittelweg zu suchen bat, FEs kann aber
kein Zweifel dariiber bestehen, dals Schweden im
allgemeinen seine Geleise mit zu leichten Schienen
cehaut hat.
dals die Staatshahnen _i"i.:-’.': mit dem |.|--,;|'r-. yon

Mit Genugthuung stelll Verfasser fest,

45-kg-Schienen Hir die neue Erzbhahn von Gellivara
nach Ofoten vorgehen will; er erwartet, dals die

Privatbahnen diesem Beispiele folgen werden

In der |IH':-JII'r'I'jII|II:..;, welche dem Vortrag I--'lf:_':l'.
verlas zundechst Sir James Kitson eme schrifl-
liche Mittheilung Sir Lowthian Bells, in welcher
letzterer feststellte, dafls nach seiner Erfahrung in
Eneland in den letzten 20 Jaliren von 20 000 |
Schienen nur 5- bis 600 zu Broche gegangen
seien und dafs dadurch nur in einem Falle,
nidmlich bei St. Neots, ein Unfall hervorgerufen
w1 lir‘l' l|l.-|'|ii_’,:|| "'-||“£ habe die
Auf dex

North-Eastern Railway herrsche die Emplindung,

worden sei, auc

h
Schiene bereils 19 Jahre lang gelegen

dals die Schiene von 45 kg ebenso leicht wie
die Schiene von 40 kg breche, und er glaube,
dals der Bruch eher auf mechanische als auf
technische Ursache zuriickzufiihren sei. Gerade
iiber letzteren Punkl seien noch Untersuchungen
im Gange.

Professor Akerman ist der Ansichi, dals die
Hiirte in den Schienen den mittleren Grad besilzen
soll, welchen Sandberg befiirworte. In Schweden
hat man infolge der gestiegenen Sicherheit im
Blasen beim Bessemerprocels in den letzten Jahren

den Kohlenstoffeehall erhdht, niimlich s 0,33
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