1, October 1899, Eleltrischer Antrieh in

gespeichert wird. In der Annahme, dals sowohl

'-!"|' LJ'"|]-I:i:"-'1':'t""'-5:-.llli (P} der Walzenstralse und
des Motors, als auch dals der totale Widerstand
der Walzenstralse (W) wiihrend der Arbeitsperiode

constant ergeben sich folgende Begiehungen,
wobel simmiliche vorkommenden Kriifte und Um-
fangzeeschwindigkeilen auf den Radius 1 reduen

wurden,
i) Arbeil --;H'I'il'-'-|l'.
Zur Ueberwindung des wiihrend
'1'-|]I-'i?*-}.-"I'if."|-"!| als constanl angenommenen Wider

der emzelnen

standes W stehen zor Verfiigung: die Umfangs-
kraft des Motors und derjenige Theil der lebendigen

kKralft dez Sehwunerades, welcher durch das Sinken
der Tourenzahl fred wird, Esist W i K. wobei

N die [retwerdende Umitaneskralt des schwung-
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des Molors bekannl

Die zu P, .v, und V.. v, gehirgen
und V. sind dureh die imensionirung
Fis 15l diese Beziehung ge

eehen durch die Gleichung :
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Hieraus lassen sich die Gleichungen der Curven
fiir P und v als Functionen der Zeit entwickeln
und wir kinnen fiir die einzelnen Secunden die
heziigliche Geschwindigkeitsabnahme der Sehwunge-
mazse und die zugehirige Kraftinanspruchnahme

des Motors in eine Curve aullragen.
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Wihrend dieser Arbeitsperiode filll die Ge-
aul v,: Strecke A B der

schwindigkeit von v,
g " —

Figur 7.
|_ii|- nhore f:!:|'.'i= von A bhis B 1) oht den .-"'.:li':'.“
von v, die untere Curve die Aenderung des Ver-
hiilltnisses von K zu P, d. h. das Verhéltnils der
vom Motor geleisteten Umfangskraft zu der vom
schwungrade abgegebenen.

in der Grundeleichung :

W P-4 K 18581 K=m

Die Bestimmung von P geschieht aus vor-
stehender Figur 8, in welcher die sueehdirigen
Geschwindigkeiten v fiir die verschiedenen DBe-
lastungsgrilsen des Motors P.v aufgetragen wurden,

Die Beziehung zwischen v und P.v ist bei den
Drehstrommotoren zur hequemeren Berechnung als
linear angenommen. Es sei,zu Beginn der Arbeits-
periode der Beharrungszostand des Leerlaufes noch
nicht wieder viilliz erreicht, der momentane Werth
von v osel W . also noch etwas kleiner als v,

welches dem Leerlauf entspricht, derjenige von
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Wir fiihren Wissen.

h) Erhealangsperiode.

1 Drehstrom-

motor wieder von der am Ende der Arbeilsperiode
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Das Schwunerad 18l

erreichten Geschwindigheit v, aut seine Anlangs-
geschwindigkeit v, zu beschleunigen. Wiihrend
dieser Periode hat der Maolor zu fiberwinden: den
constanten Leerlaufwiderstand P, und die Wider-
standskraft K, welche die Trigheit der Schwung-

Beschleuniguny entgegensetzt. In

masse:  1hrer
wdem Moment gilt die Gleichung P = K + P.

Die Curven aul der Strecke BU zeigen die
Zunahme der Geschwindigkeil und das Abnehmen
der vom Motor zo leistenden Umfangskraft P.
In der Grundgleichung P K 4+ P, hat K genaun
denselben Werth, wie withrend der Walzperiode.

s 15t K =m HI- Der Werth von P beshimimnl
i)

sich aus Figur 5. e sl

S M v) + Pi.v; (v Vo)
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