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Das erste Jahresfest erforderte einen Aulwand wvon
6 Schilling, dazu noch 24 Schilling {iir Wein. Da-
mals zihlte Sheffield 500 Hiauser, heute 67 O and

15

eine Bevilkerung von 360000 Seelen. Das Wachs-

thum und der Wohlstand der Stadl st allein der

stabhndustrie zuzuschreiben.

[ drot and Steel Trades- Journal= Neo 2100
vom B, September 1804}

Bestellnne von Bollmaterial fir die italienischen
Bahnen.

Der ilalienische Ministerrath hal in seiner Sitzung
voun 3, Seplember aul Antrag des Ministers der Gilenl-
|i"||l'-: A rberben hesehlogzen, dals die Mittelmeerls thne
und die adrialischen DBahpen zur Ausschreibung von
111 Locomotiven, 4 Automobilwagen, 458 Personen-,
o Gepick- und 3050 Gilerwagen schreiten mégen
Dies Material wird zur Bewiltizung der Verkehrs-
steirernone beider Babnen fir ndothig rehalten, s
FI]_':I] ||_|:-':" 1::|_|'|';|'|||'| £ VBT I|:-l'||| I;.:l. |:' (] H.I.II 3 ||;';-'
obipen Malterials soll der italienischen Industrie ge-
walirt bleiben, withrend zum Wellbewerh um die
andere Hilfte auch das Ausland aufeelordert werden
wird. (Nach .Zaitong des Vereing deulscher Eiser

baho-Yarwaltongen™ vom S sopl. 180

Die Uganda-Eisenhbahn.

Unter den verschiedenen grofsartigen Eisenbahn-
Projecten, welche gegenwiirtig in Afrika in der Aus
|.II|||I,|!-_I ':-.-lrl'l'il'llu;':; cind, der Congo-, sudar-, Bhodesin
ind Upanda-Eisenhahn, nimmt letztere um so mehr
Hnser Interesse 1n .-".I."'i1|'||-'||. well dieselbe jedentalls
Hicht ohne Einfluls anl die Entwicklung des Dentseh-
Ustafrikanischen Schutzrebietes hleiben wird, und uns
Znpleich sehr werlhvolle Erfabhrungen [fir die Aus
lihrung der Centralbalin bietet, deren Inangriffuahme
doch nur eine Frage der nédchsten Zukunfl sein kann.

Die aul Kosten der englisehen |i.l'_'.'_.!l'!llll;_' 1 Han
begriffene 8850 km lange Ugandabahn mil Meler-
:\:iPlll'utn'il:' isl eine (Gebirgsbahn ersten Ranges. Von
tlem  Hafen Kilindini auf der Insel Mombassa aus
Behend und die Macupa-Meerenge itberschreitend durch-
Zighit die Bahn Britisch-Ostafrika in einer der deatseh-
Bhplischen Grenze Fast parallelen, und derselben sich
dm Kilimandsclharo auf etwa 4 Tagereizsen zwischen
Voi und Tavete niihernden Richlung, steigt zwischer
1]‘."' Gebirgskolossen des Kilimandscharo und Kenis
Nindurchwehend bhis zum grofsen ostafrikanischen
traben, (iherschreitet dengelben im Westabhange bei
lau in siner Meereshithe von 2539 m, also die Hhe
Ues Gotlhardiaonnels von 1154.656 m um mebr als das
E“i'l"':'-' itherireflfend, und il
tey 1218 m {iber dem Meere gelegenen Viclorin-See.

"_" dad von der Bahn durchzorene Land zuom dber
“.Ir-.rf':'||'.|"|'l Theil ohne W HESET, unfruchlbar und uan-
“SWohnt ist, so hal die Bauausfihrung aulser den

It von dort wieder aul

Uireh den gebirgigen Charakter, sowie dureh die
Starken Steigungen und Kritmmungen der Babn her
YOrgerufenen Schwierigkeiten, noch mit den aulser-
E"'-'-‘f':-|:|||;|-||._-;_ Nothstinden zu kimplen, velehe dureh
448 Klima, sowie durch Mangel an Wasser, an Proviant
SHTN |
i1
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an Arbeitern hervorgerufen wurden, So mulste
Wasser zum grofsen Theil miltels Eigenbahnziigen
I Weile Entfernungen herangeschallt, der Proviant
_”II :Illl ||:.\,|l||,_.|| una .|.||i.-'|"|- |,-__-\-": :II.-'_-I'lIli_I'I'Ii": £ LK Sea
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fert und von den gleichzeilig heschilftiglen
Arbeitern 13000 indische Kulis herangezogen
den, Wealehen schiidlichen Einflufs die klimalischen
IIII.Ihi:-||_!|._--_.,_ gehabt haben, ist daraus zu eraehen,
Hals dia Zahl der Kranken 20 v. H., die Zahl der Ge-
orbenen o)) v. T.. die Zahl der in den ersten 2 Jahren

Referate und Kleinere Miltheilungen. =tahl mnd Eisen. 1035

arbeitsunlilie sswordenen Arbeiler fiber 1D betrug.
und dals von den fir die ProviantbefSrderung dienen-
den Zuglhieren der verschiedensten Arl ungefihr 516
plngecangen sind

Ungeachtel dieser selbst {iir afrikanische Ver-
iiltnisse aulserpewdhnlichen Hiulung von Schwierle-
eilen aller Art ist es doch der Sachkenntnils und
'‘hatkraft der englischen Ingenieure gelungen, ein
rasches Vorsehreiten der Bahn zu erreichen. Die In-
penieure landeten im December 1895, ungefihr 2 Jahre
spditer am 1. Februar 1898 wurde die erste Sirecke
fiir den Personenverkehr erdffmel, und im December
|98 konnte bereits die Bahn aul 396 kin Linge be-
fahren werden, wihrend der Oberbau bereits bis
{12 km vorgestreckt war: es ergiebt dies ein durch

I
1
i,
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sechnittliches monalliches Fortschreilen des Geleises
vorn 14 km. Dieser Erfolg war nor dadurch zo er-
reichen, dals die bedeulenderen LHimme und kin-
gehnitte, sowie Bricken und Viaducte durch provi-
gorische Strecken umegangen wurden, Die kdhnste
Letstung in dieser Beziehung ist der Abstieg von dem
Ogtrande des grolsen Grabens auf die Thalsohle
miltels Seilrampen mit einer Hochsisteigung 1:2, Die
Baukosten der Bahn belaunfen sich fir die ersten
29 a5 bm oaul 57342 & fiar 1 km. Die Lahl der in
jeder Richtung verkehrenden Ziige, welche iibrigens
e grofseren Theile noch fiir Banzwecke benutzi
werden, belriigt an der Kiste 7 ond am kEnde &,
darunter 1 remischier Lug.

Ein Vergleich der vorerwiihnien Verhilinisse der
Uzandabahn mil denen der projectirten Ostafrikanischen
Centralbahn ergiebt die erfrealiche Thalsache, dals
Lei letzterer im allgemeinen die Verhiilinisse bel
wellem pianstiger fiir die Anlage und Ausfiihrung der
Bahn sind als in Uganda. Abgesehen davon, dals
die Centralbahn bei einer ungefihr 1100 m tieferen Lage
des hoechsten Punkles der Bahn erheblich giinstigere
Steigunpsverhiltnisse hat, und dals in Ostafrika fir
Anlage von Wegen bereits viel geschehen ist, hielel
nach den hisherigen Ermittlongen aueh die Beschaffung
von Arbeitskriften, die Verproviantirung und Wasser-
versorgung viel weniger Schwierigkeiten, und es er-
scheint daher in hohem Grade wilnschenswerth, nu
mehr ernste Schritte zur Ausfithrung der Gentralbahn
zu Lhun.

Die Dentsch-Ostalrvikanische Centralbahn,

In der Oeffentlichkeit, und selbst in colonalen
Kreisen, scheint zur Zeit noch grolse Unklarheit (iber
die Verhfiltnizse der deutsch-ostafrikanischen Gentral-
bahn zu herrschen, und diesem Umstande ist es wohl
guzuschreiben, dals insbesondere seil dem raschen
Vorschreilen der Ugandabahn die schleumige Inangrift-
whme der Centralbahn immer dringender verlangt
||||| .:..||.-I| :|l |'r"l|;,'.;".|||:_,‘ LT!'.:-\.'Iu":_Ir!rr '|.'|.'I|'l|.r dal= :il'll'.ll
die Meter-Spurweile der Uganda- ond Usambara
Eisenhahn zur Anwendung komme., Nun betrigt aber
die Gesammilinge der i'l|'-ll;|'l'|i|'|l.'_'|| Centralbahn, be-
stehend aus der Kistenbahn Dar-es-Salam - Mpiyi-
Bagamovo, der von der Kiiste ing Innere fGhrenden,
e ;_r|'||:';:|- Karawanenstrafse verfolgenden Linie Mpiyi-
Tabora mit den beiden Abzweigungen Victoria-Nyanza-
bl IiIIIj rI.|:|_||||:"i|--.|.|lI'I'r'_ |||'|.i|'\:i|'-‘:"1"". ]:J‘::' Il\.”l. |||||| ':“F.‘
Baukosten wiirden rund 101 Millionen Mark belragen,
wenn nach den Erfahrungen bei der Usambarabahn
nnd nach den damit dbereinstimmenden Ergebnissen
der ersten 362 km der Ugandabahn die Kosten fir
| km zu rund 57000 .# angenommen werden. s
wied wohl keiner niheren Begriindung bedfirfen, dafs
vorn Reichstage weder eine Bausumme von dieser
Hithe noch eine entsprechende Zinsgarantie bewilligl
werden wiirde, und dafs daher aul eine erhebliche
Verminderung der Baunkosten Bedachlt genommen
werden muls, Dies ist zuniichst daduareh zu erreichen,
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